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1. Vezetdi 6sszefoglalé

A dinamikusan fejl6d6 Biatorbagyon a helyi és helykdzi kozosségi kozlekedést biztositd
autébuszjdratok szolgdltatasi kindlata nem kovette a varos lakdterileteinek ndvekedését. A varosban
Uj iskolafejlesztések vannak napirenden, ami jelenleg mar kifejezetten aktudlissa teszi a kozosségi
kézeledés helyzetének atfogd feliilvizsgdlatat. Jelen tanulmanyt Biatorbagy Varos Onkormanyzata
megbizdsdbol a Bonum Via Kft. készitette el, mely vizsgalatnak az els6dleges fékusza a helyi autébuszos
személyszallitasi szolgaltatds minGségi paramétereinek javitasi lehet6sége, kiilonos tekintettel a rovid-
és kozéptdvon elbiranyzott intézményi fejlesztések kiszolgalasara.

A vizsgalat modszerének és tartalmanak legfontosabb dsszetevdi:
e forgalomszamlalds, forgalmi vizsgalat
e intézményi és személyes kérdbives kikérdezés (interneten és felkéréssel)
o térbeli és idGbeli lefedettség vizsgalata
o forgalomvonzo és -kelt6 potencialok térbeliségének vizsgalata
e id6beli igényekhez illeszkedés vizsgalat
e hdldzat atalakitasi lehetdségek vizsgdlata
e megalldhely elhelyezések vizsgalata
e szolgaltatds bbvités gazdasdagi kihatdsanak becslése

Biatorbagy teriiletét hat kiilon

|
Biatorbagy autébusz viszonylatai ‘

szdmjelzéssel ellatott regionalis

Jelmagyardz:

viszonylat szolgalja ki, melyek a

varos f6bb utjain kozlekednek.
A vdroson bellli kozosségi
kozlekedést jelenleg teljes

egészében a helykozi
autébuszos kozlekedés
szolgdlja ki. Kifejezetten helyi
célokat kiszolgaldé autdbusz ‘

——

Budadrs
Bp, Kelenféld >

kozlekedés nincsen, ebbdl
fakaddéan a megallék tavolsaga
viszonylag nagy, a telepllés

Bicske

jelentés  részei  valdjaban | A |

nincsenek feltarva. A varos
lakossdga dinamikusan novekszik, ami miatt az autdbuszkozlekedés szolgaltatasainak javitdsa
indokoltnak latszik.

Ami az autdbuszkozlekedés népszerliségének eddigi és jovében varhato trendjét illeti, ezt illetéen
jelent6s valtozdsokat nem latunk és nem prognosztizalhatunk. 2001 6ta a helykdzi autdbuszos
személyszallitds a megtett Ut szempontjabdl hulldmzdénak mutatkozott, 2009. évtél kezdve viszont az
autébusz utasforgalom lényegében stagnal, de a megtett utazdshossz noévekszik. Biatorbagy
lakossdganak és gazdasagdnak gyors novekedését figyelembe véve a varosra vonatkoztathatd
tendencidk az orszdgosnal Iényegesen kedvez6bbnek becsiilhetGk. Biatorbagy lakossaga az elmdlt 16
évben tobb mint 60%-al n6tt és tovabbra is novekedés tapasztalhatd, amiigényt tamaszt a kdzlekedési
kindlat fejlesztésére is. Két, egymdssal ellentétes folyamat és annak hatasa figyelhet6 meg: a
lakossagszam novekedése okot ad a kozosségi kozlekedés fejlesztésére, mig a motorizacid ndvekedése,
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illetve kerékpdrozas elterjedése csdkkenti annak jelent6ségét. A harmadik lehetséges hatas a kozosségi
kozlekedési szolgdltatas kindlatanak javitdsa, ami érdemben megvaltoztathatja a moddvalasztas

aranyait.

———

Biatorbagy kozosségi

Egy esetleges Uj  helyi kozlekedési lefedettsége

autobuszjdrat mérlegelésénél
fontos szempont a megalléhelyi
lefedettségben kinalkozo
kiilonbség. A megalldhelyek
esetében az atlagos
ragyaloglasi tdvolsagok helyi
kozlekedés esetében altalaban
néhany 100 méter kordl
alakulnak, a helykozi kozlekedés
esetében ennél nagyobb
értékek a jellemzGek, altalaban & < X
400-800 méter. A e AR R o SR T
megaélldhelyek vonzaskdrzetét ' 4 ,
300 m-es sugard  korrel
abrazolva hozzavetGlegesen
megkapjuk meg a lefedettség
helyzetét megmutaté
tematikus térképet, mely jo
képet ad, hogy mely teriiletek a
érhetéek el viszonylag kénnyen
autébusszal, és melyek azok,
ahol az elvarhatonal nagyobb
tdvolsdgra  taldlhatd  csak

Jelmagyarazat

£ *:‘ o Megallshelyek
% < | Ragyaloglasi tavolsag (300 m)

A 0 300 600m

térségi laképark nyugati fele, _— . R —

megallohely. Utdbbiak korébe

tartoznak a Juhdsz Gyula utca

Géza fejedelem utca - Patak utca kornyéke, Bia északi része, Kamilla - Harsfa utca térsége, lharos,
Szarvasugras utca térsége, valamint az egyre nagyobb lakosszammal rendelkezé zartkertes dvezetek.

r slmma;;v:smvama A% $ WA
3 .z ’ 7 s e Iétesitményei B3 3 p
tervezése (jarat Utvonaldnak modositdsa, vagy 7 X

Uj jarat beillesztése) soran kulcsfontossagu az

utasigények térszerkezetének ismerete, a

Az autébuszviszonylatok nyomvonali

telepiilésen beliili forgalomkelt6é és -vonzé
potencidlok elhelyezkedésének és azok
forgalmi sulyanak meghatarozasa. Emiatt sor
kerilt az intézményi, szolgaltatdi és gazdasagi
objektumok 0Osszegzésére, azok tipusokra
osztalyozasara, majd azok kibocsatasi

(forgalomvonzasi) adatainak felmérésére, A i AN N e

_ ira—

illetve becslésére.
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r .
A kahelyi, Igaltato és lakéfunkeidji p PPTIN 323;‘? ,_g //l":eg iﬁ
becsiilt tavlati forgalomkeltése és térszerkezete ?%, %, \\5\\@ @® "

s,
&,
o

B4 e
N 2N

@" ?\t?'% Megayfa ut

Jelmagyarazat

W
%, Kolozsyari utca,__ -~
Vo \_JZ - Ol ) Meglévs/tervezett munkahelyi/szolgaltatd potencial
B p‘ \aif:
&) é’ ( ff Meglévé/tervezett lakofunkeidji potencial

skola + remess

Tervezettiskola &) Sportétesitmény L\
o3¢ Ovoca & m.sport.

fois Tenvettovoda Y Kumina

. P

% Boicside (&2) Posta

Egészségiigy ﬁ Bank

Hivatal ) Turisztikal litvanyossig

Nagyfoglakeztatd () Vasitalomds

Szupermarket ) Buszmegdlis

>~ B 85

Templom ~—— Buszviszonylatok

Az elkészitett tematikus Megall6helyi és keresztmetszeti
utasforgalom

(munkanap, fel- és leszallok, utas/nap)

abran jol kirajzolédnaka

kozponti szerepli
helyszinek: a -

Szentharomsag tér, a

Budaors
F6tér, a Nagy utca - | = @i‘tg;\:g‘.

Szabadsag utca - Orszag
ut tengely, valamint
Torbdgy kozpont a
vasutdllomas térségével
és a Baross utca
tengelye a lakdpark
intenziv

teriilethaszndlataval. A

" | seskit

gazdasagos  autdbusz

szolgdltatast  kevéssé
segiti el6 a kisebb igényintenzitasu terlletek bekapcsoldsa (pl. a Patak utca térsége és az
egykori/jelenlegi zartkertes 6vezetek), ugyanis az egyébként létez6 utazasi igények is megcsappannak,

Py

ha a jarat olyan kertilémozgasokat végez, ahol nincsenek jellemzd uticélok.

Az elvégzett forgalomfelvétel alapjan kirajzolddik a varos Szabadsag uti gerince: messze a legtdbb utas
e tengely mentén kozlekedik. A legforgalmasabb megdllok kozil is kiemelkedik munkanapon a
Szenthdromsag tér, munkanapon 644 utas/nap (fel- és leszallék Osszesen) értékkel. Ennek
magyarazata, hogy a Szentharomsag tér kornyékén koncentralédik a legtébb forgalomvonzo
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létesitmény. Az Utvonalak keresztmetszeti forgalmat vizsgdlva kiemelkedik az 1. sz. f6ut - Szabadsag
Ut dtvonal 2.000-2400 utas/nap értékkel.

Aviszonylati 6sszehasonlitasbél kideriil, hogy a Szabadsag Uton kdzleked6 és legnagyobb jaratszammal
rendelkez6 760-as viszonylat forgalma a legnagyobb, a biatorbagyi megallokat szdmolva kézel 1000
felszallé utas/nap értékkel. A joval kisebb jaratszam ellenére szintén magas utasforgalmat bonyolit a
762-es viszonylat, amelynél bizonyosan nagy a rovid utazast végzék aranya (erésebb a helyi utazasokat
kiszolgalo szerep).

A kikérdezések eredményei

Gyaloglasi tavolsagok hossz szerinti eloszlasa

kozul az egylk Iegérdekesebb (a gyaloglast is tartalmazé utazasok esetében)

eredmény az utasok gyaloglasi

szokdsai. A meglepbnek *
nevezhetd eredmények 3 *
tukrozik a hidnyos halézati | 3 1w
(térbeli) és — valdszinlileg — a s
hianyos menetrendi (idébeli) .. 1 L

Iefedettséget A gya Iogla'st IS 0-50m 50-200m 200-500m 500-1000 m 1000-2000 m 2000-3000 m 3000 m felett

Gyaloglasi hossz

Utazasok eloszldsa (%)

tartalmazé utazasok
harmadaban 1 km-nél tobbet kell gyalogolni, amiben szerepe lehet a kdzosségi kozlekedéssel alig
kiszolgalhatd zartkertes teriletek nagy kiterjedésének is.

Ami a vasuti menetrendi 6sszehangoltsag kérdését illeti, a vizsgalatban megadllapithaté volt, miszerint
a legfontosabb vasutallomast érint6 jarat (762-es) jol csatlakozik a vonatkozlekedéshez. Problémanak
tekinthet6, hogy kevesebb 762-es jarat van, mint vonat, azonban az is megfigyelhetd, hogy az autds és
kerékparos (vasuttal) kombinalt kézlekedés joval népszeriibb, mint az autdbuszos. Ebben szerepe
lehet, hogy Budapest autdbusszal — atszallas nélkiil is — elérhetd, igy tehat a helyi autdbusz inditasa
ett6l még (a menetrendi kinalat javitasa miatt) novelheti a busz-vasut kombinalt kozlekedés
népszer(iségét.

A jelenlegi kozosségi haldzat fejlesztésére az alabbi megoldastipusokat vizsgaltuk meg:

o Helykozi jaratok dtvonaldnak mddositasa
e Helyi jarat kialakitasa
e Megalléhely kiosztds mddositasa

Az Antall Jozsef utca vdroshatarig tartd folytatdsdban tervezett 12 osztdlyosra méretezett Uj
szakgimndzium kozosségi kozlekedési ellatasa jelen haldzati helyzet alapjan megoldatlan. A
legkdzelebbi buszmegalldk a Kinizsi utca (700 m), valamint a Szily Kalman at (760 m). A megalléhelyek
egyikének maddositasaval (Szily Kalman at és Ybl Miklds sétany keresztez6dés kérnyéke) mar ,csak”
460 m lenne a gyaloglasi tdvolsdg. Ennél kényelmesebb eljutast biztositana, ha az ezen az utvonalon
kozlekedd viszonylatok (762, 778, 782) iskolakezdési, illetve -végzési id6pontokban betérnének a
Juhasz Gyula utcaba, és kdzvetlenil a gimnazium el6tt allnanak meg. A helykozi jaratok Gtvonalanak
madositdsa az el6nydk mellett érdemi hatranyokkal is jar. A mddositds Gnmagaban nem oldja meg a
helyi kozlekedés problémadit, de a gimnazium megvaldsuldsa esetén hasznos megoldas az iskola
kiszolgalasanak egy részelemeként.
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Tervezett helyi jarat javasolt
utvonala
(ROVID TAV)

Jelmagyarazat

Javasolt viszonylat

mm— Alapjarat
‘A pjar

= = Betétjarat

A helyi utazasi igények kielégitésére egy helyi jarat a legalkalmasabb, amely csak a varoson belil
kozlekedik, a helyieknek fontos intézményeket koti 6ssze a varos lakéterileteivel. EI6nye egy helyi
rendszernek, hogy nem kell igazodni egyéb telepiilésekhez, a menetrendet a helyieknek optimalisan
lehet kidolgozni, illetve kikeriilve a varos térségében allandé jelleggel fennallé forgalmi anomalidkat
jobban is lehet tartani azt. Helyi jaratként lehet alkalmazni kis kapacitasu, koltséghatékony jarmdveket,
melyekkel knnyebben lehet behajtani a sz(ik és kis teherbirasu utcdkba, valamint a lakdkat is kevésbé
zavarja. Biatorbagyhoz kozeli j6 példa Budadrs varos helyi kdzlekedési rendszere, amely igen népszerd
a helyiek korében.

A helyi kozosségi kozlekedés kialakitasa soran kiemelt forgalomvonzé létesitményként és feltarandd
célpontként —hozzavetdSleg a személyszallitasi részardnynak megfelel6 fontossagi sorrendben nézve —
az aldbbiakra tekintlink:

- Iskoldk

- Nagyfoglalkoztatok

- Vasutallomas

- Bevasarlo kozpontok
- Temet6k

- Templomok

Az el6z6ek mérlegelésével elkészitett haldzati alternativak kozil az aldbbiakban az elsédlegesen
javasolt helyi jarat Utvonalvaltozat jellemzgit mutatjuk be. Az Gtvonaljavaslat kialakitdsanak indokait
és a tovabbi haldzati valtozatokat a 3.3.1 fejezetzben részletesen targyaljuk.

A jarat hossza: 10.9 km, menetideje: 29 perc. Az utvonalhoz egy un. betétjarat kapcsolodik, amellyel
a munkakezdéshez és végzéshez igazodva az Ipari Parkot egy betétjarattal javasoljuk kiszolgalni. Sajnos
az M1 autépalya északi oldalan elhelyezkedd ipari teriletek kiszolgalasat nem lehet a helyi jarat
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utvonaldba gazdasagosan beilleszteni, mivel egy ilyen megoldas nagyon nagy mértékben novelné meg
az Uthosszt és utazasi id6t, vagyis tobbletkiadassal jarna és a tobbség szemében a szolgaltatas
min&ségének [ényeges romlasat eredményezné. Emellett ezt a teleplilésrészt a Volanbusz jaratai mar
kiszolgaljak. A jarat hossza a betétjarat figyelembevételével 12.0 km, menetideje 33 perc. Az aldbbi
abra mutatja, hogy a kialakitott jarattal a f6bb forgalomvonzé potencialokat lefedjiik, és 6sszekotjik
a jelenleg jelent&sebb lakéteriletekkel.

Tervezett helyi jarat utvonala
és forgalomvonzé
potencialok dsszevetése

Szily Kalman utca = N
‘ @ 2\

Tavasz utca,

[ Jelmagyarazat

o~y
O( ) Magiévs/tervezatt munkahalyi/szolgiltats potencial
Megléud/tervezatt Iakafunkeidji potencial
S Iskold + remes
g Teveettiskoa  ER) Sporsétestmény ‘

4 Ovoda & erv. spor,

¢ Tervezetévoda Y Kukira

Po

Boksdde 50) posta

P ‘

Hvatal =) Turisztikai létvanyosssg

-

P Nagyfoglakoztatd fg) Vasitillomds

5 K

Q,;Autébusz-fonjuld Szupermarket bwl) Buszmegdlld

Tomplom —— Busnviszonylatok

A jaratszervezés haldzati kérdései kozil az egyik kardindlis probléma a kétiranyusag kérdése (egy- vagy
kétirdnyl buszforgalom legyen biztositva a zart sokszoget alkotd jaratvonalon?), ami szorosan
Osszefligg a telepilésszerkezettel és a mar meglévé személyszallitasi szolgaltatds paramétereivel.
Mivel a , korjarat” rendszer egyiranyl beutazas esetén is biztositja az eljutast minden megallébdl
minden megadlléba, indokolt felvetni az egyirdnyusdg lehetGségét. Egyértelmlien el6nyds az ilyen
jaratszervezés példaul az ,egytengely(” telepiiléseknél, ha , oda-vissza” viszonylag kis tavolsagban
lehet megszervezni a korjarat két ,hosszu oldalat”. Ebben az esetben nem érdemes az Utvonalon
kétirdnyl szolgaltatast nydjtani. Mar kiterjedtebb varostest esetén is széba johet az egyiranyu
jaratszervezés, ha mar lUzemel egy alaphdlézat és a tervezett viszonylat pusztan a ,,még nem
bekapcsolt” telepuilésrészek feltarasat szolgdlja. Esetliinkben lényegében errél van szé.

Biatorbagy térszerkezetének sajatossaga az ,egytengelyliség” abbdl a szempontbdl, hogy Biatorbagy
frekventalt zonai elég egyértelmiien egytengelyl alakzatot adnak ki (Bia kdzpont - F6tér - Torbagy
kdzpont - vasutallomas), igy a kitérékkel varidlt tengelyirdnyd koérjarat metdédus mar emiatt is
értelemszer(ien adddik. Emellett a varosban a VOLAN-jaratok a legfébb Gtvonalakon mar jelenleg is
kétirdnyban szolgaltatjdk az eljutas lehetdségét, igy ez a kindlat bizonyos ragyaloglds aran minden
relacid tekintetében iranyfliggetlenll biztositja az eljutdst. Mindezek figyelembevételével a
tobbletszolgaltatast nyujtd Uj midibusz egyirdnyd jdratszervezése els6 megkdzelitésben
mindenképpen jé megoldasnak tlnik. Egységnyi szolgdltatasi teljesitmény esetén (pl. két autdbusszal)
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az egyiranyu kozlekedtetésnél kétszer akkora jarats(irliséget lehet biztositani a lakossag részére, mint
a kétirdnyunal, legaldbbis ami az Utemes menetrendi struktirat illeti. A menetrendi kindlat
szolgaltatasi szinvonaldn (kétérankénti/drankénti, csicsid6ben drankénti/féldrankénti) akar a
szolgdltatas népszerlsége, (elegendd) kihasznaltsaga és végsé soron sikere, fennmaradasa is mulhat.

Ami a midibusz jarat konkrét iranyat illeti, a felmeril6 sok szempont kozil a legfontosabbnak (és
kivételesen nem szimmetrikusan ,valakinek jé, mdsnak rossz” tipusu szempontnak) az Orszag uton, ill.
kisebb mértékben a Szabadsdg uton jellemz6 — vdrhatdéan hosszu tavon is a févaros iranyaban
elképzelhetd — reggeli visszatorlddds problémajat lattuk. Mivel ezen Utszakaszokon a torlédas déntéen
a févarosi iranyl savokban torlaszolna el a midibusz utjat (,verné szét” a menetrendi Gzemet), az
egyiranyu kozlekedtetés irdnyat az ramutatd jarasanak megfelel6en célszerd rogziteni.

A térbeli kiszolgalas mellett a masik legfontosabb eleme a kbzosségi kozlekedésnek a megfelel6 idGbeli
kiszolgalas. Fontos, hogy a jaratok kiszamithatéan (menetrendszertien), lehet&ség szerint itemesen (a
legkonnyebben megjegyezhet6en), megfelels slrlséggel jarjanak, kiilonben nem lesz elég vonzé az
utasoknak. A menetrendi struktira alapjan megbecsiilhet6 az eszk6z- és munkaerGigény.

A szolgaltatast mar reggel 5 és 6 6ra kozott javasolt elinditani, hogy a 6:00-kor kezd6d6 mUszakoknak
eljutast biztositsunk. Ebben az idGszakban a jaratok betérnek az Ipari Parkba. Legfrekventaltabb
id6szak a 7:00-8:00 kozotti id6szak, amikor a legnagyobb utastomeg koncentrdltan jelentkezik az
iskoldk, illetve irodai munkahelyek irdnyaban. Ebben az intervallumban a lehetdé legnagyobb
kapacitdssal kell kdzlekedni. 3 busszal szdmolva a 10-20 perces, 2 busszal a 15-20 perces kovetési
id6koz biztosithatd. Mivel megmarad a Voldnbusz szallitasi szerepe, elsé (temben a két buszon
megoldas megcélzasat javasoljuk. A s(ir(i kdvetés biztositdsa érdekében javasolt kb. 7:15-t6] mar csak
alapjdratot inditani, ugyanis az lpari Park dolgozdinak tobbsége 7:30-ig megkezdi a munkat, és a
betérés kb. 5 perccel meghosszabbitja a menetid6t. A délelGtti és kora délutani érakban tapasztalhatd
a legkisebb forgalom, illetve ebben az id6szakban az utazasok kevésbé id6hoz kotottek, igy elegendd
60 perces kovetést biztositani 1 jarmdvel, ipari parki betérés nélkil. 13 6ratél kezd6déen folyamatos
az iskoldkban, munkahelyeken végzGk utazdsai, igy ebben az idGszakban mar indokolt a striibb
kovetés. 14 és 16 o6ra kozott van a délutdni csucs autdbuszos utazasokat tekintve, igy ebben az
id6szakban udjra 2 jarmdvel szlikséges kozlekedni, 20-30 perces kévetéssel, ipari parki betéréssel. A
kés6 délutani érakban javasolt a 40 perces Utem tartasa, egészen 19 6rdig, a munkaid6 végéhez
igazitottan mar csak alapjaratként. Ezt kovetéen annyira visszaesik az utasforgalom, hogy nem
gazdasagos lzemeltetni a jaratot. Amennyiben az 6nkormanyzat tudja biztositani a forrast a hétvégi
Uzemre is, 6 és 18 d6ra kozott javasolt inditani a jaratokat 60 perces kovetéssel, Ipari Parki betérés
nélkal.

A jegyrendszer szempontjabdl a sokféle széba jové megoldas kozil csak a legmegfelel6bbeket
targyaljuk részletesen. Jegytipustdl fuggetlendl, a dijfizetés hatranya a koltségek miatti utasvesztés,
emiatt két f6tipust kell megkiilonboztetni: a dijas és az ingyenes rendszert. Dijszedés esetén az 6nallé
jegyrendszer megfontolasat javasoljuk: ekkor nincs kapcsolat az egyéb kozlekedési eszkozok
jegyrendszerével, a jegyarusitas kizarolag a helyi szolgaltatasra vonatkozik. EI6nye a kénnyen atlathaté
elszdmolas, utasszammal aranyos bevétel. Csokkentheti a jarat népszer(iségét, hogy a tobbletkoltség
és a jegy/bérlet beszerzésével jard faradsdg 6nmagaban is visszatartd tényezs lehet, és emellett a
Volanbusz-, BKK-bérletet rendszeresen birtoklé utasok igazsdgtalan és koénnyen kikerilhetd
tobblettehernek itélhetik meg a helyi szolgaltatas dijat. Mindezek alacsony dijszintet és
kedvezményeket indokolnak. Fontos szem el6tt tartani azt is, hogy Biatorbagy lakossaganak jelentés
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része (f6ként az aktiv keres6k) eleve nem igényelnek autdbuszos szolgdltatast. A nyugdijasok és a
tanuldk tarsadalmi csoportjai a legfontosabb potencidlis haszndlék, amelyek esetében a fennalld
kedvezmények eleve jelentésen lecsokkentik a jegy- és bérletrendszer befizetési volument. El6z6ek
nagyon alacsony dijértéknek hatdrozhatd meg, koriilbelll az 50 - 100 Ft zéndban. Ez azonban azt
jelenti, hogy a jegybevétel szintje és a jegyforgalmazas (ellenérzéssel) koltsége egymadssal
O0sszemérhetd értékd, magyaran jegyeket ,nem éri meg” forgalomba hozni. Az internetes el6vétellel

IH

biztositott (kinyomtatott/okostelefonon bemutathatd) ,jeggyel” sem sokban mas a helyzet, mivel
ezeknél elsédlegesen nem is a kiadds jelent személyes tehertételt, hanem a beszerzéssel jaré faradsag.
El6z6ek alapjan udgy véljik, a személygépkocsik esetében fenndlld orszadgos autdpalyds
utdijrendszerhez hasonldan (a nagyon gazdasagtalan) ,,elemi jegy” forgalmazasa nélkili rendszerben
sziikséges gondolkodni. igy az alacsony dijszintnek az alacsony bonyolultsagi szinttel

(bérletrendszerrel) valé parositasat javasoljuk.

Javaslatunk szerint online bérletarusitas lenne optimalis (révid érvényességi id6tartamnal ez
nevezhetd ,jegynek” is), melyet a szinhdzakhoz, sporteseményekhez hasonléan vagy kinyomtat az
utas, vagy a mobiltelefonjan tarolja el a jegy adatait tartalmazé QR kdédot. A jegy- (bérlet-) tipusokat
tekintve meghatarozott id6tartamra érvényes szolgaltatasi jogosultsagokat lehetne csak vasarolni a
konnyl ellenérizhet6ség érdekében. A helykozi bérlettel rendelkezék esetében a méltanytalannak
tekinthet6 kétszeres fizetés bizonyos foku kikliszobdlése végett — mint a didkoknak — legalabb 50%-o0s
kedvezmény jarhatna. Itt a jogosultsag specidlis feltétele lenne — a vasarolt helyi bérlet aktualis
érvényességétdl flggetlenll — a Volanbusz-bérlet érvényessége. Azoknak, akik nem tudjak hasznalni
az online rendszert, lehetGség lenne kijelolt helyeken (polgdrmesteri hivatal, esetleg trafikok,
benzinkutak) bérletet venni, ahol a kiszolgalé személyzet az online rendszeren keresztil biztositja a
jegyet, és kinyomtatja az utas szamara.

Mint emlitettik, a lehet6 legegyszerlibb — és tarsadalmi hasznossag tekintetében igen hatékony —
megoldas, ha a helyi jaratok teljesen dijmentesen igénybe vehetfek. Az ingyenességnek erételjes a
szocialis és didksagot tdmogato szerepe. Egyaltalan nem kell foglalkozni a jegyrendszerrel kapcsolatos
el6allitasi, teritési, forgalmazasi és ellen6rzési teendbkkel, ezek koltségei nem merilnek fel.
Mindennek még ,életképességi” kihatdsa is van, ugyanis semmiképpen nem torvényszer(, hogy egy
0nallé helyi autdbuszszolgaltatads életképességet tud felmutatni (kell6en népszer(, kihasznalt). Az
ingyenesség a nagyobb arérzékenységli csoportokat is vonzza, emellett még az online jegy- és
bérletbeszerzés, a folyamatos felmutathatésag technikai terhe is megszlnik. Hatranya a jegy- és
bérletbevétel és a kozponti tdmogatasok teljes kiesése. Hazai példa erre a megoldasra a Biatorbagyhoz
kozeli Budaors varosa, ahol torténetileg ugy alakult, hogy a helyi kozlekedés teljesen ingyenes lett, az
utasok nagy megelégedésére. TervezGi javaslatunkban az ingyenes, vagy az 5.2.1. pont példajaban
felvazolt nagyon egyszer(i, takarékosan és egyszeriien ilizemeltetheté o©nallé bérletrendszer
bevezetését ajanljuk megfontolasra. Az utébbi mellett szél6 fontos érv, hogy a nyugdijas-, ill.
didkkedvezményekhez kot6dd kodzponti fogyasztdi arkiegészitésre ingyenes szolgdltatds esetén a
m(ikddteté nem jogosult.

Mivel jelenleg nem (zemel helyi autdbusz kozlekedés Biatorbagyon, a varhatd koltségekkel
kapcsolatban korabbi adatokra nem tudunk tamaszkodni, ezaltal leginkdbb egyéb, hasonlé hazai
rendszerek koltségébdl tudunk kovetkeztetni, mas varosok adatai (helyi kozlekedési
futasteljesitmény, kiadasi koltség és bevételi adatok) alapjan.
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Magyarorszagi varosok helyi kozlekedésének kiltsége és bevétele a
futdsteljesitmény fiiggvényében
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Hasznos éves futdsteljesitmény (ezer km)
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—— Lineéris (Helyi kizlekedés kiltsége)
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Fentiek alapjan Biatorbagy esetén figyelembe véve az elmult évek koltségnovekedését is, 520 Ft/km
fajlagos koltséggel szdmolhatunk egy nagysagrendi lizemeltetési koltség becslésénél. Osszességében
az alapul vett szolgaltatas koltsége 43 M Ft koriil alakul évente. Amennyiben ez az 6sszeg nehezen

kigazdalkodhaté az Onkormanyzat szdmara, kéltségcsdkkentési lehetéség a csak hétkdznapi ilizem,

ekkor becsiilhet8en 34 M Ft éves koltséggel kell szamolni.

Bevételi oldalon a fenti adatokra illesztett linearis trendvonal alapjan nagysagrendileg 10-15 MFt

kozotti bevétellel lehet szamolni évente a menetdijakbdl, amennyiben fizetds rendszerben izemel a

szolgdltatas. A menetdijas lizem miatt a szolgdltatas tarsadalmi hasznossdgara gyakorolt negativ hatas

becslésére jelen tanulmany keretei k6zott nem tudunk statisztikai modellt képezni (ehhez nem all

rendelkezésre adat), de bizonyosan érdemi a kihasznaltsag szintjének a csokkenése.
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2. Jelenlegi helyzet jellemzése

2.1 Keresleti igények, befolydsolo trendek

Biatorbagy varoson beliili k6zosségi kozlekedését jelenleg teljes egészében a helykozi autdbuszos
kozlekedés szolgalja ki.

Kifejezetten helyi célokat kiszolgalé autdbusz kozlekedés jelenleg nem lzemel. Néhany éve egy
magancég inditott egy iranytaxi szolgdltatast, am ez a szolgdltatdas hamar megsziint, gazdasagilag
fenntarthatatlannak bizonyult.

A vdéros kilsé kapcsolataiban jelentds szerepet jatszé Budapest - Hegyeshalom vasuti févonalnak a
helyi kozlekedésben nincsen funkcidja, bar korabban felvet6dott egy masodik vasuti megdlld
(,Topark”) kiépitésének gondolata. Egyéb kotott palyas kozlekedés, igy pl. kozati vasut
(,,villamosvasut”) nem lzemel a varosban, ami egy ekkora Iélekszamu és forgalmi igény( telepiilés
esetében természetesnek tekinthetd. Meg kell azonban jegyezni, miszerint az Uj varoskdzpont és a
viadukt kozott kordbban élményvonat funkcidju kisvasut lGzemelt. Egy turisztikai szerepd kisvasut
felélesztésére még napjainkban is mutatkoznak torekvések (a Térokbalint iranyu kapcsolat lehetdségét
a hatdlyos telepilésszerkezeti terv is tartalmazza).

A kordbbi évekre vonatkozd biatorbagyi személyszallitasi forgalmi adatok hidnyaban a vizsgalathoz az
orszagos trendeket vetitjlik a varosra.

Az orszagos kozosségi kozlekedés helyzetét altaldnosan jellemzé adatok az elmult években a 2-1.
Tablazat szerint alakultak.

2-1. Tablazat: Az orszag helykézi k6zosségi kozlekedésének altalanos adatai

Forrds: KSH
A Ebbél: Ebbél:
S:::;t;:t Utaskilométer,
> vonat  autdbusz millié vonat  autdbusz
szama,
millié f6

2001 755,9 161,7 588,9 25 546 10 005 12 021
2002 755,9 164,6 587,0 26 102 10531 12 097
2003 743,7 159,9 579,3 26 418 10 286 12 322
2004 737,3 162,7 569,9 27 217 10 544 12 096
2005 720,1 156,4 558,6 26 736 9 880 11 530
2006 721,7 156,8 559,0 27 733 9584 11784
2007 682,3 149,8 526,7 26 885 8 752 11 254
2008 691,1 144,9 541,0 25989 8293 11 862
2009 650,8 142,8 502,6 24 881 8073 11 321
2010 652,8 140,5 507,1 25 059 7 692 11 766
2011 665,9 145,7 514,7 25979 7 806 11 852
2012 669,3 147,8 518,7 23 285 7 806 12 533
2013 671,0 148,5 519,5 23701 7 842 12 606
2014 671,8 146,1 522,1 25 056 7 738 12 987
2015 656,9 144,4 508,5 25623 7 609 13130
2016 648,6 146,6 497,4 26 933 7 653 13 237
2017 642,9 146,9 490,6 28 528 7 666 13 658
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2-1. dbra: Helykozi személyszallitas orszagos utasforgalmi trendje

Forrds: KSH

Helykozi személyszallitas orszagos utasforgalmitrendje
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Utasszam szempontjabdl sajnos kifejezetten negativ tendenciat mutatnak az adatok.

2001 6ta a helykdzi autdbuszos személyszallitas utasforgalma 17%-al csokkent, mig vasiton 10%-os
csokkenés tapasztalhatd. Megtett Ut szempontjabdl viszont 2010 6ta erGteljes ndvekedés lathaté az
autébuszos agazatban, a vasut stagnaldasa mellett. 2009. (2010) évt6l nézve az autdbusz utasforgalom
kevésbé csokken, inkabb stagnalasrdl beszélhetiink. Biatorbagy lakossaganak és gazdasaganak gyors
novekedését figyelembe véve a varosra vonatkoztathaté tendencidk (pl. a legfontosabb Biatorbagy -
Budapest relacié forgalmdanak alakuldsa) az orszagosnal Iényegesen kedvez6bbnek becsiilhet6k.

2-2. 4bra: Helyi személyszallitas orszagos utasforgalmi trendje
Forrds: KSH

Helyi személyszallitas orszagos utasforgalmitrendje

3500 10000
x L 9000
- 8000
Ea: —_
5 2500 - 7000 2 Helyiérdekdi vasut (M f6)
= E
£ 5000 - - 6000 <  mEETrolibusz (M f8)
Q
% - 5000 g . Metrd, foldalatti (M 8)
8 1500 -
2 - 4000 é [ Villamos (M f6)
8 2 . .
£ 1000 - - 3000 &  mmmmAutobusz (M f8)
- 2000 === Utaskilométer, millid
500 -
- 1000
0 - -0

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

a :

BONUM V1A



Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

Helyi személyszallitasban is hasonld utasvesztés figyelheté meg, 2001 éta 6sszesen 13%-al csokkent a
szallitott utasok szdma, autébuszos agazatban 27%-kal. A csokkend tendencia ez esetben is Iényegében
megsz(int 2010 koriil. 2014-ben egy pozitiv ugras figyelheté meg, ami valdszintileg féként a 4-es metrd
atadasaval, azaz a szolgaltatdsok szamottevé javulasaval kapcsolhaté Ossze.

Szamos okra vezethetd vissza a dontéen 2001-2010. kozott megfigyelhet6 negativ folyamat.

Az egyik jelent6s tényez6 a népességszam csokkenés, az orszag lakossaga 2000 6ta 4%-kal csokkent.
Biatorbagy lakossaga ezzel szemben robbandsszerl névekedésben van, ahogy a 2-2. tablazat mutatja,
az elmult 16 évben toébb, mint 60%-al ntt a varos lakossaga és tovabbra is novekedés tapasztalhato,
ami igényt tamaszt a kdzlekedési kindlat fejlesztésére is.

A masik, még hangsulyosabb tényez6 az 4ltaldnos motorizacids fejlédés. Egyre inkdbb a
személygépkocsi hasznalata keriil el6térbe a kozosségi kozlekedéssel szemben, amit a megnovekedett
kozuti forgalom is bizonyit. A gazdasagi fejlédésnek kdszonhetSen egyre tobben engedhetik meg
maguknak sajat gépjarmd hasznalatdt, kihasznalva annak kényelmét a buszos utazdssal szemben. A
lakossdg csokkenését, valamint a jarmivek szamdnak és ezdltal a motorizacidés fok novekedését
mutatja be a KSH adatokat tartalmazé 2-2. Tablazat, valamint a 2-3. dbra.

A gazdasagi valsag atmenetileg megallitotta az ezer fére jutdé személygépkocsik szamanak
novekedését, de 2011-t6l visszatért a novekvd palyara. 2000 o6ta 38%-kal nétt ez a mutatd
Biatorbagyon, ami jelentGs fejl6dést mutat.

2-2. Tablazat: A lakonépesség és gépjarm(iallomany valtozasa (2000-2016)

Forrads: KSH

Id6szak Lakdnépesség Személygépkocsik Motorizacios fok
Sl (jarmii/ezer
lakos)
2000. év 8082 2500 309,33
2001. év 8336 2975 356,89
2002. év 8591 3261 379,58
2003. év 8866 3709 418,34
2004. év 9523 3881 407,54
2005. év 10076 4082 405,12
2006. év 10720 4358 406,53
2007. év 11307 4565 403,73
2008. év 11769 4801 407,94
20009. év 12294 4867 395,88
2010. év 12567 4901 389,99
2011. év 12445 4853 389,96
2012. év 12638 4919 389,22
2013. év 12723 5027 395,11
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2014. év 12767 5206 407,77
2015. év 12932 5397 417,34
2016. év 13132 5614 427,51

Nem szabad figyelmen kivll hagyni azt a tényt sem, hogy — az orszagos trendhez hasonldéan —
Biatorbagyon is egyre tobben kozlekednek kerékpdrral, és a kerékpdros infrastruktura tervezett
fejlesztésével a kerékparozék ardnya tovabb fog néni. Ez pozitiv irdny, hiszen a kerékparos
kozlekedésnek szamtalan el6nye van a testmozgastdl kezdve a torléddasok csokkenésén at a
kornyezetvédelmi szempontokig, am figyelembe kell venni, hogy a kerékparos kozlekedésre valtok
nagy része nem autébdl Ul at a kerékparra, hanem a kozosségi kozlekedés kihasznaltsaga csokken.

2-3. abra: A motorizacids fok alakulasa (személygépkocsi/1000 lakos)

Motorizacios fok alakulasa
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Magyarorszag Budapest Pest megye Biatorbagy

Biatorbagy varos esetében két, egymassal ellentétes folyamat és annak hatasa figyelheté meg.

A lakossagszam novekedése okot ad a kozosségi kozlekedés fejlesztésére, mig a motorizacio
névekedése, illetve kerékparozas elterjedése csokkenti annak jelent6ségét. A harmadik lehetséges
hatas a kozosségi kozlekedési szolgaltatas kinalatanak javitasa, ami ugyancsak nagymértékben
megvaltoztatja a modvalasztas aranyait.

A motorizaciénak tehat korlatjai vannak, a megnovekedett forgalom miatt mar most is jelentés
torléddasok tapasztalhatdk a reggeli cstiicsban. A kozosségi kozlekedés fejlesztésével az utazasok egy
része atterelhet6 a kozosségi kozlekedésre, ahogyan Budapesten is tapasztalhatd volt az elmult
id6szakban. A févaros 2000-ben még a legnagyobb motorizacids fokkal rendelkezett, 2016-ban pedig
mar csak nagyjabdl az orszagos atlaggal megegyez6 az 1000 lakosra esé jarmUvek szama. A kozeli Bécs
az egyik jol ismert kivalo példa a mddvalasztas igen jelent8s befolyasoldsara a kinalat javitasaval.

Amennyiben Biatorbagyon is vonzd alternativat tud jelenteni az autdbuszos kozlekedés, azzal
csokkenthet6 a kozuti torlddasok problémaja. Ez kilondsen azért lehetséges, mert a Budapestre
gépkocsizdknak Biatorbagyon is, de legf6képpen a f6vdrosba behaladva kell torléddsokat
elszenvedniilk, aminek elvileg alternativdja lehet a torlédasban nem érintett vasut és a vasutra (,,szinte
a lakastoél”) rahordd helyi busz lancolata.
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2.2 Helyi autobusz hadlozat felépitése

Avarosban 22 darab buszmegallé taldlhato, a 2-4. abra szemlélteti, hogy leginkdbb a varos kézponti
tengelye mutatkozik lefedettnek témegkdzlekedéssel.

A megalléhelyek esetében az atlagos ragyalogldsi tavolsagok helyi kozlekedés esetében néhany 100
méter koril alakulnak. A helykozi kdzlekedés esetében ennél nagyobb értékek a jellemz8ek, altalaban
4-800 méter. Kilonosen a kilterileti szakaszokon fordulnak elé ennél nagyobb értékek, ahol nem
ritkdk a 1000 méteres vagy a feletti értékek sem.

Mivel jelen dokumentdcid célja a helyi kozlekedés vizsgalata, a rdgyalogldsi tavolsag optimalis
értékét 300 m-ben hatarozzuk meg. A megalléhelyek vonzaskorzetét 300 m-es sugaru korrel abrazolva
kapjuk meg a lefedettségi térképet, mely pontos képet ad, hogy mely teriletek érhet6ek el konnyen
autébusszal, és melyek azok, ahol az elvarhatdnal nagyobb tavolsagra talalhaté csak megalldhely.

JOl lathaté, hogy a Szabadsag uti tengely, a Vasutdllomas koérnyéke, valamint a torbagyi
laké6vezet megfelel6 ellatottsaggal bir, azonban az ezeken kiviil esé teriiletek, igy a Juhdsz Gyula
utca térségi laképark nyugati fele, Géza fejedelem utca - Patak utca kdrnyéke, Bia északi része,
Kamilla - Harsfa utca térsége, lharos, Szarvasugras utca térsége, valamint az egyre nagyobb
lakosszammal rendelkezé zartkerti ovezetek, tovabba az Ipari parkok kevésbhé jo lefedettséggel
rendelkeznek.
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2-4. dbra: Biatorbagy kozosségi kozlekedésének térbeli lefedettsége

—
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2-5. dbra: Buszjaratok altal hasznalt utak

altal hasznalt utak

Biatorbagyon kozleked6 buszjaratok
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A viérost 6 klén szammal ellatott regionalis viszonylat szolgalja ki, melyek a varos f6bb utjain kdzlekednek. A buszok altal igénybe vett Utvonalakat a 2-5.
abra jeloli. Az egyes viszonylatok funkcioit az alabbi tablazat mutatja be:

2-3. Tablazat: A varost érint6 regionalis viszonylatok attekintése

Viszonylat Erintett telepiilések Biatorbagy helyi szerepkor Vasutallomast érinti? Munkanapi Munkasziineti
szam (Biatorbagyon kiviil) jaratszam napi jaratszam
Budapest, Kelenfold — A varos keleti és nyugati részének
760 Budaors (benzinkut) — Osszekotése a varos fétengelye 6 betétjarattal 60 36
Etyek - Bicske mentén

. Torbagyi lakdovezet feltarasa,
Budapest, Kelenfold — L L L L. .
762 ~ L - vasutdllomas kiszolgaldsa, Pecato és igen 34 23
Budaors (benzinkut) — Soskut L L ]
Soskut bekotése a varosba

Budapest, Kelenfold — A varos keleti és nyugati részének
763 Budaors (benzinkut) — Osszekotése a varos fétengelye nem 10 0
Etyek - Bicske mentén

. A varos keleti és nyugati részének
Budapest, Kelenféld - . s , g
767 . . . Osszekotése a varos fétengelye nem 10 0
Budaors (kézpont) - Bicske )
mentén
Budapest, Kelenfold —
Budaors (benzinkut) — L o
778 ] . o Torbagyi lakdovezet feltarasa nem 20 0
Paty — Telki — Budajené -
Perbal — Tok — Zsambék
Budapest, Széna tér —
782 Budakeszi — Paty — Torbagyi lakdovezet feltarasa 1 betétjarattal 5 0

Etyek (1 betétjarattal)

A jelenlegi viszonylatok f6 célja a helykozi utazasi igények kielégitése, igy helyi funkcidkat csak korlatozott mértékben latnak el. Leginkabb a 762-es jarat
szolgalja ki a varoson beliili utazasi igényeket.

A 2-6. dbra és 2-7. dbra mutatja a jelenlegi autdébusz vonalhdldzat szerkezetét. Az abrdkon is jél kirajzolddik a Szabadsag uti tengelyen haladé torzs irdny,
valamint a kisebb volumend, kiegésziilve a torbdgyi varosrészt kiszolgald viszonylatokkal.
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2-6. dbra: Biatorbagyot érint6é autobuszok vonalhalézata
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2-7. dbra: A térség viszonylatrendszere
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2.3 Forgalomvonzoé létesitmények és potencidlok

Az autdbuszviszonylatok nyomvonali tervezése soran (jarat Utvonaldanak médositdsa, vagy Uj jarat
beillesztése) kulcsfontossagu az utasigények térszerkezetének ismerete. Jelen feladat megcélzott
vizsgalati fokusza alapjan szamunkra elsGdlegesen a telepilésen belili forgalomkelt6 és -vonzd
potencidlok elhelyezkedésének és azok forgalmi sulyanak meghatdrozdsa, tovabba mindezek — a
tervezéshez j6 ,alaptérképet” biztositd — megrajzoldsa sziikséges. Els6ként az intézményi, szolgdltatdi
és gazdasagi objektumok Osszegzésére, azok tipusokra osztdlyozdsara és alaptérképre rajzolasara
kerilt sor (lasd 2-8. dbra), ezt kbvetéen azok kibocsatasi (forgalomvonzasi) adatainak felmérésére,
vagy becslésére. Utdbbihoz az Onkormanyzat Gtjan kért intézményi adatszolgaltatasbdl nyertiink
adatokat, illetve esetenként — valaszadas hidnydban — a nyilvanos cégadatokra (foglalkoztatottak
szama) lehetett tdmaszkodni.

2-8. abra: Biatorbagy varos forgalomvonzd |étesitményei

Biatorbagy varos forgalomvonzé
létesitményei
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A jaratok nyomvonali elrendezéséhez feltétleniil sziikség van az adott |étesitmények forgalomvonzé
sulyai kozott a kilonbségek lattatasara. Emellett a funkcidk strlisddésében oly nagyok a kiilénbségek,
hogy normal abrazolas esetén a legdinamikusab terilethaszndlatu helyszineken a jelzések altalaban
mar ,kitakarjak egymast”. Emiatt a forgalomkibocsatasi (forgalomvonzasi) potencidlokat — szikség
szerint egymasba bemetsz6 — lres korok teriletnagysagaval érzékeltetjik (I1asd 2-9. dbra). A nagyobb
korok és a korok slirlisodése jelzi valamely telepiilésrész magasabb foku kozlekedési intenzitasat,
amely helyszinek bekapcsoldsa ezzel aranyosan indokolt. Mivel a lakossag elhelyezkedése a jaratok

szervezése szempontjabdl ugyancsak nagyon lényeges és természetesen a laks(ir(iség tekintetében is
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sz

jelent6s kiilonbségek mutatkoznak, igy becslés értékkel a lakdfunkcidju ingatlanok s(irliségét is
megprobaltuk érzékeltetni. A napirenden |év6 projektek és a szerkezeti tervben el8iranyzott
objektumok, lakéteriiletek jelolése szaggatott korokkel tortént. Abrazoldstechnikai okokbdl az dbran
nem szerepelnek egyes kilén teleplléstestet alkoté lakott varosrészek (Pecatd, Tdpark). A Pecatéd
halézatilag jelenleg is bekapcsolt teriilet, az itt megjelend id6beli lefedettségi problémat kilon
targyaljuk. A Topark ellatdsa szempontjabdl els6dlegesnek tekinthet6 a Budapest iranyd
személyszallitasi szolgaltatds, aminek effektiv (izeme — a tervez6k és a beruhdzé kezdeményezése
nyoman — épp a jelen id6szak folyaman realizalddik.

2-9. abra: A munkahelyi, szolgaltato és lakéfunkcidju potencialok becsiilt tavlati forgalomkeltése és térszerkezete
(az abra a figgelékben A3-as méretben is szerepel)

|
A kahelyi, szolgaltaté és lakéfunkcioji potencialok
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Az elkészitett tematikus abran jol kirajzolddnak a kdzponti szerepl helyszinek: a Szentharomsag tér, a
F6tér, a Nagy utca - Szabadsag utca - Orszag ut tengely, valamint Torbagy koézpont a vasutallomas
térségével és a Baross utca tengelye a lakdpark intenziv teriilethasznalataval. A gazdasagos autdbusz
szolgdltatast kevéssé segiti el6 a kisebb igényintenzitasu teriiletek bekapcsoldsa (pl. a Patak utca
térsége és az egykori/jelenlegi zartkertes 6vezetek), ugyanis az egyébként létez$ utazasi igények is
megcsappannak, ha a jarat olyan kerllémozgasokat végez, ahol nincsenek jellemz§é uticélok.
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2.4 Utasforgalmi adatok

A jelenlegi helyzet lehet6 legalaposabb feltérképezése érdekében 2018. junius 2. szombaton és junius
5. kedden teljes kord forgalomszamldalast végeztiink a Biatorbagyon athaladé autébuszokon, tovabba
csucsid6ben a vasutallomason.

A szamlalas kiterjedt minden, a felmérés idGpontjdban menetrend szerint kozleked6 jaratra. Az
utasszamlalas napi id6szaka a kozlekedési Gzem kezdetétdl (elsé jarat indulds) — lizemzarasig terjedt
(utolsé jarat érkezése).

Az utasfelvétel hagyomanyos, kézi szamoldssal tortént. A szdmolds folyaman valamennyi, a szdmolasba
bevont viszonylat fel- és leszalld6 utasainak szama rogzitésre kerilt, minden megalléban. Ennek
segitségével az egyes viszonylatokra és keresztmetszetekre vonatkozéan megismerhet6ek az
utasforgalmi, valamint a kihasznaltsagi adatok, az egyes megalldhelyek forgalma, illetve a szamolas-
sorozatbdl az utasforgalom idébeli lefolydsa.

A szamlalasokon tulmenden a jarm(ivon tartézkodd kérdez6biztosok célforgalmi kikérdezést végeztek,
amelynek kdszonhet6en megismerhettik az utazok kozlekedési szokasait.

Osszforgalmat tekintve a harom nap utasforgalma:

Utasforgalom
Nap tipus
(felszallé utas/nap)
Kedd (munkanap) 2126
Szombat (hétvége) 893

A megallonkénti és keresztmetszeti utasforgalmat a 2-10. dbra, valamint a 2-11. abra mutatja be.

Kirajzolodik az dbrakon is a varos Szabadsdg Uti gerince, messze a legtobb utas e tengely mentén
kozlekedik. A legforgalmasabb megallék kozil is kiemelkedik munkanapon a Szentharomsag tér,
munkanapon 644 utas/nap (fel- és leszalldk 6sszesen) értékkel. Ugyancsak jol kirajzolodik, ahogy az
agglomeracidbol Budapest felé aramlik a legnagyobb utasforgalom.

Ennek magyarazata, hogy a Szentharomsag tér kornyékén koncentralodik a legtobb forgalomvonzé
létesitmény: iskolak, dvoda, bolcséde, bank, szupermarket, valamint templom is taldlhaté a kdzelben.

A 2-12. dbra mutatja be a reggeli csucsidé fel- és leszallé forgalmat, amibél jol kirajzolédik, hogy a
lakdteriletek fel6l aramlik az intézmények felé az utasforgalom.

Nagy forgalmat bonyolit a Szabadsag Ut tovabbi megalldi is: az Orvosi rendel§ (370 utas/nap), a
Kolozsvari utca megall6 (338 utas/nap), Vasut utca (319 utas/nap), Meggyfa utca (399 utas/nap).

Mivel ezek a tengely szolgdlja ki a kornyez6 lakéterileteket, érthet6 a nagy utasforgalom.

A Meggyfa utca kiemelked6 forgalmaban a két darab bevasarlékdzpont kdzelsége is szerepet jatszik,
mivel sokan nem tehetik meg, hogy gépkocsival menjenek bevasarolni.

Fentiekhez hasonl6 forgalmat csak a FG tér, az ,Uj” varoskézpont (304 utas/nap) bonyolit a varoson
beliil. A nem kiemelked6 utasforgalom mutatja, hogy csak részlegesen képes ellatni a tényleges
varoskozponti szerepet.
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A torbagyi lakéterileten elhelyezkedd Kinizsi utca (196 utas/nap) a kisebb jaratszam ellenére relative
magas forgalma mutatja, hogy ezen a teriileten van igény a kdzosségi kdzlekedésre.

A vasutallomason 153 utas/nap forgalmat regisztraltunk, ami jelzi, hogy a vasutra busszal vald
rahorddst kevésbé veszik igénybe a lakosok. Itt sokkal jelentGsebbnek tlinik a személygépkocsis (P+R
és K+R, azaz ,Kiss and Ride”) a kerékparos (B+R) rahordas.

Az Alpine megall6 291 utas/nap értékkel jelzi, hogy még a kevésbé jé elérhetdség ellenére is sokan
busszal mennek az Ipari Parkba dolgozni. Jobb megalldhely kiosztassal nagy potencial van az ipari parki
utasforgalomban, és itt jegyezziik meg, hogy viszonylag jelentds igény jelenik meg az ipari parkok
direktebb kiszolgdlasara.

A Premier Outlet Center megallé is hasonld forgalmat bonyolit (285 utas/nap), aminek egy részét
az ott dolgozdk teszik ki, masik részt az ott vasarlok. Kilondsen izgalmas a Premier Outlet Center
kimagasld hétvégi forgalma (326 utas/nap), ami a kozkedvelt szolgaltatas mellett a hétvégére id6zitett
vasarlasokbdl adddhat. Ez az egyetlen megdllé, aminek magasabb a hétvégi forgalma, a tobbi
megalléban a munkanapi forgalom felére, harmaddra esik vissza az utasforgalom.

Az Utvonalak keresztmetszeti forgalmat vizsgalva kiemelkedik az 1. sz. f6ut - Szabadsag ut utvonal
2.000-2400 utas/nap értékkel. A gerincen kivili jaratszakaszok esetében az el6bbinek mar csak
toredéke a napi utasszam, de jelentGsebb forgalom zajlik még a Baross Gabor utca, Szily Kadlman utca
utvonalon is.

A varoshatart vizsgdlva a legnagyobb forgalom Budapest irdnyaban tapasztalhatd, reggeli
csucsidGben (6:30 és 8:30 kozott) 587 utas megy a févaros iranyaba, mig ugyanebben az idészakban
csak 139 az ellenkezd iranyba. Etyek felSl tapasztalhaté még szamottevé utasforgalom (229 utas
reggeli csucsid6ben), ezek nagyobb része Biatorbagyon csak atutazik.

Aranyaiban lényeges kiilonbség nem mutatkozik a munkanapi és hétvégi utasforgalmi eloszlasaban.

A legforgalmasabb megalldk egyes mérési napokon valé sorrendjét mutatja be a 2-13. dbra.
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2-10. dbra: Megallohelyi és keresztmetszeti utasforgalom, keddi napon

ohelyi és keresztmetszeti
utasforgalom
(munkanap, fel- és leszallok, utas/nap)

r
Megall
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2-11. abra: Megalldhelyi és keresztmetszeti utasforgalom, szombati napon

Megallohelyi és keresztmetszeti
utasforgalom
(szombat, fel- és Iezéllék, utas/nap)

|
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2-12. abra: Helyi fel- és leszallo utasok megoszlasa az egyes megallékban — kedd reggel (6:30-8:30 kozott)

| Meglléhelyl qtaolom
REGGELI CSUCSIDOBEN
(munkanap, 6:30-8:30 kozott)

Jelmagyarazat

I Felszallk (f6)
 Leszalldk (f6)

Varoshatart atlépd
utasok (f6)
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2-13. abra: Megalldhelyek 6sszes fel- és leszallé helyi utasforgalma a mérési napokon

Megallohelyek 6sszes (fel- és leszallo) napi utasforgalma két iranyban (munkanap)

o
£
2
5
Megallohelyek osszes (fel- és leszallo) napi utasforgalma két iranyban (szombat)
700
600
o 500 +
£
3 400 135
= 300 1

200 T
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2-14. dbra: Helyi viszonylatok utasforgalma a mérési napokon

Viszonylatok biatorbagyi utasforgalma
(biatorbagyi megéllékban felszallé utasok szama, MUNKANAP)

!
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100 2
£
o | Wl .-
760% 762 763 778 782
*Az azonos Utvonald 767-es viszonylat Viszonylat
utasszamaval egyitt
Viszonylatok biatorbagyi utasforgalma
(biatorbagyi megallokban felszallo utasok szama, SZOMBAT)
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A viszonylati 6sszehasonlitdsbél is megerGsitésre kertl (lasd 2-14. dbra), hogy a Szabadsag uton
kozleked6 és legnagyobb jaratszammal rendelkezé 760-as viszonylat (az azonos utvonalon és
megallokban kozlekedd 767-es viszonylattal egyiitt) forgalma a legnagyobb, a biatorbagyi megalldokat
szamolva kozel 1000 felszallé utas/nap értékkel.

A joéval kisebb jaratszdm ellenére szintén magas utasforgalmat bonyolit a 762-es viszonylat is
Biatorbagyon belil, amit jol mutat az egy jdratra esé felszallé utasok szamabdl képzett fajlagos
utasszam is. A 760-as viszonylat esetén 14 felszallé utast regisztraltunk jaratonként, mig a 762-es
viszonylat esetén 21 f6t. EbbGl kdvetkezGen a 762-es viszonylatnal bizonyosan nagy a rovid utazast
végzSk aranya, ami azt mutatja, hogy ez esetben a helyi utazasokat kiszolgald szerep fajsulyosabb,
mint a 760-as viszonylatnal. A 762-es viszonylat jobban feltarja a varos lakoéteriileteit.

A tobbi viszonylat utasforgalma elenyész8, ami az alacsony jaratszambdl is kovetkezik. Fajlagosan a
763-as, valamint 782-es viszonylat 10 utas/jarat értéket mutat, mig a 778-as jaratait minddssze 5
biatorbagyi felszallé utas veszi igénybe fajlagosan.

Jelen feladat megcélzott vizsgalati fokusza alapjan szdmunkra els6dlegesen a telepiilésen beldli
forgalmi aramlatok irdnyai fontosak, de a f6 utazasok altalanos helyzetképéhez azért hozzatartoznak a
helykozi kozlekedés fontosabb jellemzGi. Biatorbagy legfontosabb autdbuszos és vasuti kapcsolatait
mutatja be a 2-15. dbra és a 2-16. abra . Kitlinik, hogy az autdbuszndl is, de kiilondsen a
vasuti utazasoknal a budapesti aramlat abszolut dominal. Az autdbuszjaratok haldzati szerkezetébdl
addédhat els6sorban, hogy Biatorbagynak kozepes — messze nem lebecsiilhet6 — erdsségl
»egyuttm(ikodése” van Budadrssel és Etyekkel. F6ként meglep6 a Biatorbagyrdl Etyekre naponta
kozlekedd autdbuszos utasok nagy szama (166 f6), ami valdszinlileg az Etyekrél Biatorbagyra bejaro
csaladtagok kozos reggeli beautdzasabdl és (esetenként) kilon délutani hazajutdsabdl fakad. Ez a
viszonylag magas utazasszam (pl. a sdskati adathoz viszonyitva) szépen megmutatja a magasabb
szolgdltatas (strl buszkozlekedés és a kozelség) gazdasdgi, munkahelyi egylttmikddés szintjére, ill. a
kozosségi kdzlekedés hasznalatdnak népszerliségére kihatd szerepét. Erdemi még a bicskei, patyi,
soskuti és budakeszi kapcsolat volumene, de mégis az el6bbiekhez képest ezek az intenzitdasok
majdnem elenyész6ek. A vasuti utazasoknal Budapest utan nagy lemaradassal, de masodikként jelenik
meg a bicskei relacié (113/114 oda- és visszautazas naponta), és érdekes, hogy olyan fontos véarosba,
mint példaul Gydr, az utazasok volumene egészen alacsony. Az adatokbdl kitlinik, hogy a vasutallomasi
menetrend-6sszehangoldssal a budapesti vonatokra indokolt fokuszalni, ill. ehhez hasonléan a helykozi
és a helyi jaratok hangolasanal a Budapest-Budaors-Etyek ,tengely” jatszhatja a fészerepet.
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2-15. dbra: Helyko6zi autébuszos utazasok célponjtai és volumene (Forras: OCF 2016, KTI)

Biatorbagy napi kiindulo és érkez6 autobusz utasforgalma a

2016-0s orszagos célforgalmi felvétel alapjan
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2-16. dbra: Vasuti utazasok célponjtai és volumene (Forras: OCF 2016, KTl)

Biatorbagy napi kiindulo és érkezé vasuti utasforgalma a

2016-0s orszagos célforgalmi felvétel alapjan
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2.5 Kikérdezések eredményei

A fel- és leszallok szamlaldsan tul online kikérdezést is végeztiink melynek sordn 6sszesen 383 ember
valaszolt. A felmérés eredményei a kikérdezés modszertana miatt nem reprezentativ, de
mindenképpen hasznos eredményeket szolgaltat a varosban él6k utazasi szokasairodl.

Utazasok motivacidja
A felmérés szerint az utazasok nagy részét munkdba jutds generalja, az utazdsok 41%-at teszi ki.

Fontos megjegyezni, hogy a kérd6iv az utolsd iskolahéten lett publikdlva, ami az iskola forgalom
alulreprezentaldasahoz vezetett (minddssze 16%). Az altalanosan ismert statisztika alapjan egész éves
id6tartamot tekintve ennél magasabb az iskolaforgalom aranya.

16% a vasarlas aranya, mig az utazasok 13%-a lgyintézési indokbdl tortént. Egyéb indokbdl az utasok
14%-a utazott, mint példaul csaladlatogatas, vagy szérakozas. (2-17. dbra)

2-17. dbra: Utazasi indokok megoszlasa a helyi utasok kdrében

Utazasok indok szerinti megoszldsa

=

A kikérdezettek kozott az utazasi médok megoszldsat szemlélteti a 2-18. abra.

Ugyintézés
13%

Utazasi modok

Mivel az utazadsok soran egy utas tébb jarm(ivet is igénybe vehet, igy azt dbrazoltuk, hogy az 6sszes
utazas soran milyen ardnyban emlitették az egyes mddot a valaszadok.

Fontos megjegyezni, hogy ez a kikérdezett utazékra vonatkozé megoszIas, a teljes varos modal splitjére
(személygépkocsi/koz6sségi kozlekedés haszndlatanak aranya) ezekbél az adatokbdl nem lehet
kovetkeztetni.

Az utazasok tobb mint felében (56%) haszndltak személygépkocsit soférként, amivel messze a
legnépszer(ibb utazasi mod lett az autd. Az autdhasznalat massziv folénye egyébként minden helyi
forgalomszamlalasnal egyértelm volt.
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Az autdhaszndlattdl joval elmarad a helykozi busszal valé kozlekedés 21,5%-kal, valamint a vasut
igénybevétele 11%-kal.

Relative magas a gyalog kozleked6k aranya (8%), majdnem kétszerese az autdban utasként
kozlekedSknek. A kerékpdrosok aranya a mintdban 3,4%, ami a kerékparos infrastruktura fejlesztésével
a jov6ben nagymértékben emelkedhet. Mas varos helyi kozosségi kozlekedését a vdlaszaddk 2,1%-a
vette igénybe, mig motorral és egyéb kozlekedési eszkozzel (taxi, roller, stb.) a vdlaszaddk
elhanyagolhaté hanyada utazott.

2-18. dbra: Utazasi médok megoszlasa a kikérdezettek kozott

Egyes utazasi modok hasznalata az 6sszes utazashoz
viszonyitva
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Madvalasztas indoka

A helyzetfeltards soran fontos jellemzd, hogy az utasok milyen szempontok alapjan valasztjadk meg a
kozlekedési modjukat. Ezt szemlélteti az aldbbi diagram (2-19. abra). Ennél a kérdésnél is tobb
valaszlehetGséget lehetett jeldlni, igy a diagram az emlitések ardnyat mutatja az 6sszes valaszaddshoz
viszonyitva.

Az utasok majdnem felének eleve nincs is mas lehetdsége sajat bevallasa szerint (44,7%), igy nem a
szolgaltatas mindsége alapjan dont. Ehhez hasonlé volumenl megkérdezett (40,6%) valasztotta
befolydsold szempontként a gyorsasagot is.

A kényelem a valaszaddk negyedének (26,2%) modvalasztast befolyasold szempont, mig a koltségeket
a valaszaddk 11,3%-a tartja szem el6tt. Egyéb indokokat (kbrnyezetvédelem, egészségi szempontok) a
valaszadasok 5,2%-aban jeloltek meg.

Az eredmények azt mutatjak, hogy ha lenne gyors eljutasi id6 nyereséget biztositd helyi jarat, sokan
hasznalnak azok kozil, akik ma egyéb mddokon jutnak el utazasi céljukhoz.
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2-19. dbra: Mddvalasztas indoka a valaszaddk korében

Koltség [ 11.34%
Kényelem A_ 26,24%
Gyorsasag A_ 40,64%
Nincs mas lehetdség | 44,71%

Maddvalasztasi szempontok emlitése a valaszadasok

aranyaban
Egyéb h 5,22%

T T

0% 20% 40% 60% 80%

100%

Hasznalt jegytipus

A vdlaszaddk kozott a kozosségi jarmlveket igénybe vevdk legnagyobb ardnyban teljes aru jeggyel
utaznak (37%). A valaszaddk 6sszesen 45%-anak van teljes aru, vagy kedvezményes bérlete (az utébbi
csoport 6nalléan 21%-ot tesz ki), mig kedvezményes jeggyel 13%-uk utazott.

Ingyenesen a valaszaddk 6%-a utazott, ami valdszinlileg az id6sebb és legfiatalabb korosztaly

alulreprezentdltsagat mutatja, ennél a valdsdgban biztosan magasabb a dijmentesen utazék aranya.

2-20. dbra: Jegytipusok megoszlasa a valaszaddk kérében

Jegytipusok megoszlasa a valaszaddk
utazasai korében

Kedvezményes Ingyenes; 6%
jegy; 13%\

Kedvezményes
bérlet; 21%
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Gyaloglasi tavolsag az utazasok sordn

A kérdések kozott szerepelt az utasok gyaloglasi hajlanddsagara vonatkozd kérdés is, melybdl
megtudjuk, hogy mekkora tavolsdgokat tesznek meg gyalog azokndl az utazasaiknal, amikor gyaloglas
is volt az utazasi lancban.

Ez egy ekkora méret( varos esetében nagyon fontos szempont, ugyanis a varoskézpont és kilondsen
a helykozi buszmegalldk (a teleplilés legnagyobb részérgl) viszonylag konnyen elérhetdk az aktivabbak
szamara, kiilon kozlekedési eszkoz nélkil is.

A gyaloglasi tavolsagok eloszlasat mutatja be a 2-21. abra.

2-21. dbra: Utazas sordn megtett gyaloglasi tavolsagok

Gyaloglasi tavolsagok hossz szerinti eloszlasa
. (a gyaloglast is tartalmazé utazasok esetében)
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8
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0-50m 50-200 m 200-500 m 500-1000 m 1000-2000m  2000-3000m 3000 m felett
Gyaloglasi hossz

A meglep6nek nevezhet6 eredmények tiikrozik a hianyos halézati (térbeli) és valdszinlileg a hianyos
menetrendi (id6beli) lefedettséget. A gyaloglast is tartalmazd utazdsok harmadaban 1 km-nél tébbet
kell gyalogolni (1-2 km 20%, 2-3 km 11%, 3km felett 4%), amiben szerepe lehet a kdzOsségi
kozlekedéssel alig kiszolgalhatd zartkertes teriiletek nagy kiterjedésének is.

500-1000 méter kozotti, a 200-500 m kozotti, valamint 200 m alatti gyaloglas is az utazasok nagyjabol
20%-aban fordul el6.

A hosszu gyalogldsi tdvolsagok nagy utazasi id6vel is egyltt jarnak, igy mindenképpen cél a halézati
lefedettség javitasa, eddig fel nem tart teriiletek kiszolgalasa.

Egy haztartasban él6k szama

Fontos demografiai adat az egy haztartdsban él6k szamanak eloszlasa. Nagyban befolyasolja a
kozlekedési szokdsokat a haztartasok helyzete, teljesen mas preferenciak miikédnek egy 1 vagy 2
személyes haztartds mindennapi kozlekedésében, mint egy 4 vagy annal tobb személybél allo
csaldadéban. A 2-22. dbra mutatja a haztartasok létszamanak alakuldsat.
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2-22. 3bra: Egy haztartasban él6k létszama

Egy haztartasban él6k szama
40,00
£ 30,00
(7]
s
N 20,00
)
0,00 || ‘ ‘ - ‘
1 2 3 4 5 6 vagy tobb
Egy haztartasban él6k szama (f6)

Leggyakoribb a 4 személyes haztartas (30%), mig a 2, 3 és 5 személyes haztartdsok hasonlé aranyban
oszlanak meg, 20% koril. 9% a 6 f6 vagy annal is népesebb haztartdsok szama, mig az egyediil él6k
aranya elenyészé (3,3%).

Személygépjarmii ellatottsag

A maédvalasztasban nagy szerepet jatszik, hogy van-e személygépkocsi a haztartasban, vagy nincs. Az
erre vonatkozé adatokat mutatja be a 2-23. dbra.

2-23. dbra: Haztartasok személygépjarmdi tulajdonlasa

Haztartasok személygépjarmii tulajdonlasa

50,00
X 40,00
©
lwu 30,00
g 20,00
@ 10,00
o
g 0,00 -
- 0 1 2 3 vagy tébb
E Személygépjarmiivek szama a haztartasban (db)

Agglomerdcids telepiilésként nem meglepd, hogy magas a haztartasok személygépkocsi ellatottsaga,
melyet alatdmaszt a magas motorizacids szint is (427 szgk/1000 lakos).

A megkérdezett haztartasok 46%-ban 2 autdval is rendelkeznek, mig 38,5% egy autdt tulajdonol.

Elég csekély azon haztartdsok aranya, ahol egyaltalan nincs gépkocsi. Ez megegyezik a harom, vagy
annal is tobb jarm(it birtokoldk aranyaval (7%).
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2.6 Vasuthoz valo csatlakozds vizsgdlata

A kozosségi kozlekedési szolgdltatas minéségét nagyban befolydsoljak az atszallasi lehetGségek. Ha
sokat kell varni a csatlakozasra, nem lesz vonzé az utasok szdmara, és inkdbb mas kozlekedési mddot
valasztanak. Biatorbagyon atszallas szempontjabdl a vasutallomas a kritikus pont.

Sokan jarnak Budapestre dolgozni, amihez a vasut nagyon kényelmes eljutast biztosit, 18 perc alatt
Kelenfold vasutallomasra érkezik. igy redlis lehet8ség, hogy j6 csatlakozas kialakitasaval a teljes utazast
kozosségi kozlekedéssel teszik meg az emberek.

A vasutdllomasra leginkdbb a 762-es viszonylattal lehet eljutni, ezen feliil a 760-as viszonylat 6
betétjdrata, illetve a 782-es viszonylat 1 betétjarata tér be a vasuthoz.

Csatlakozas szempontjabdl az 5 percnél szorosabb csatlakozast kockdzatosnak tekintjlk, hiszen
gyakran el6fordulnak néhany perces késések, tovabba a buszmegallébdl a peronra valé eljutas is id6t
vesz igénybe, ami rdadasul egyén fliggs. Egy id6sebb, vagy nehezebben mozgd ember szamara tovabb
tart, mint egy egészséges fiatalnak.

Ennek megfelel6en idedlisnak 5 és 15 perc kozotti atszallasi idét tartunk, mivel ekkor nagy
valészinlséggel sikeril a csatlakozas, de nem kell tul sokat sem varni.

15 és 25 perc kozott hosszu varakozdsunak minGsitjik a csatlakozast, mig 25 perc felett nem tekintjik
csatlakozasnak.

A és mutatja be az autdbuszok és a vasut kozotti atszallasok biztositasat.

A vizsgdlatbdl megallapithato, hogy a 762-es viszonylat minden jarata jol csatlakozik a vasuthoz, ez a
jarat els6sorban a Budapestre vald el- és visszajutast segiti. Mivel viszont kevesebb 762-es jarat van,
mint vonat, igy j6 néhany vonathoz nincsen megfeleld csatlakozas biztositva.
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2-4. tablazat: Vonatok és buszok 6sszehangolasa munkanapokon

Rahordé busz jarat

Elhordd busz jarat

762

782

Hosszu varakozas 25 > x > 15 perc

Nincs csatlakozas > 25 perc

Munkanapi menetrend
Sorszam | Erkezés | Indulas Viszonylat Vonat Tipus 760
1 0:41 0:42 |Budapest-Déli - Komarom 4810 szemely
2 4:40 4:41 _|Komarom - Budapest-Déli 4819 | személy
3 451 | 452 |Budapest-Déli - Gysr 4910 | személy
4 5:10 5:11 |Koméarom - Budapest-Déli 4829 szemely
5 5:40 5:41 |Komarom - Budapest-Déli 4839 személy
6 541 | 542 |Budapest-Déli - Gysr 4920 | személy
7 6:11 6:12 |Tatabanya - Budapest-Déli 4419 szemely
8 6:40 6:41 |Komarom - Budapest-Déli 4849 szemely
9 6:41 | 6:42 |Budapest-Déli - Gyor 4912 | személy
10 6:55 6:56 |Hegyeshalom - Budapest-Keleti 9409 | gyorsitott
11 7:09 7:10 |Gyér - Budapest-Déli 4929 szemely
12 711 | 7:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4420 | személy
13 7:39 7:40 [Komarom - Budapest-Déli 4817 szemely
14 7:41 7:42 |Budapest-Déli - Gyér 4922 szemely
15 7:55 7:56 |Hegyeshalom - Budapest-Keleti 9407 | gyorsitott
16 8:09 | 810 |Gysr-Budapest-Déli 4917 | személy
17 8:11 8:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4412 szemely
18 8:39 | 840 |Oroszlany - Budapest-Déli 4417 | személy
19 8:41 | 842 |Budapest-Déli - Gysr 4932 | szemely
20 9:09 | 9:10 |Gyér - Budapest-Dsli 4927 | személy
21 9:11 9:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4422 személy
22 9:39 9:40 _|Oroszlany - Budapest-Déli 4427 | személy
23 941 | 9:42 |Budapest-Déli - Gyér 4942 | személy
24 10:09 | 10:10 |Gyér - Budapest-Déli 4937 | személy
25 10:11 10:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4432 szemely
26 10:39 | 10:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4437 | személy
27 10:41 | 10:42 [Budapest-Déli - Gyér 4914 | személy
28 11:09 | 11:10 |Gyér - Budapest-Déli 4915 | személy
29 11:11 | 11:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4414 | személy
30 11:39 | 11:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4415 | személy
31 11:41 | 11:42 [Budapest-Déli - Gyér 4924 | személy
32 12:09 | 12:10 |Gysr - Budapest-Déli 4925 | személy
33 1211 | 12:12 [Budapest-Déli - Oroszlany 4424 | személy
Kockazatos < 5 perc
Idedlis 15 > x > 5 perc

760 762 782

BONUM

v

43




Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

Munkanapi menetrend Rahordé busz jarat Elhordé busz jarat
Sorszam | Erkezés | Indulas Viszonylat Vonat Tipus 760 762 782 760 762 782

34 12:39 | 12:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4425 szemely

35 12:41 | 12:42 |Budapest-Déli - Gyér 4934 | személy

36 13:09 | 13:10 |Gyér - Budapest-Déli 4935 | személy -

37 13:11 | 13:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4434 szemely -

38 13:39 | 13:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4435 | személy -
39 13:41 | 13:42 |Budapest-Déli - Gysr 4944 | szemely -
40 14:09 | 14:10 |Gyér - Budapest-Déli 4945 | személy -
41 14:11 | 14:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4444 | szemely -
42 14:39 | 14:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4445 | szemely -
43 14:41 | 14:42 |Budapest-Déli - Gyér 4916 | személy -
44 15:09 | 15:10 |Gyér - Budapest-Déli 4913 | személy

45 15:11 | 15:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4416 | személy

46 15:39 | 15:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4413 | személy

47 15:41 | 15:42 |Budapest-Déli - Gyér 4926 | személy

48 16:09 | 16:10 |Gyér - Budapest-Déli 4923 | személy

49 16:11 | 16:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4426 | személy

50 16:19 | 16:20 |Budapest-Keleti - Gyér 9304 | gyorsitott

51 16:39 | 16:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4465 személy

52 16:41 | 16:42 |Budapest-Déli - Gysr 4936 | személy

53 17:09 | 17:10 |Gyér - Budapest-Déli 4933 | személy -

54 17:11 | 17:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4436 | szemely -

55 17:19 | 17:20 |Budapest-Keleti - Gyér 9306 | gyorsitott -

56 17:39 | 17:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4453 | személy -
57 17:41 | 17:42 |Budapest-Déli - Gyér 4946 | személy -
58 18:09 | 18:10 |Gysr - Budapest-Déli 4943 | szemely -

59 18:11 | 18:12 [Budapest-Déli - Oroszlany 4446 | személy -

60 18:19 | 18:20 |Budapest-Keleti - Gyér 9308 | gyorsitott -

61 18:39 | 18:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4411 | személy -
62 18:41 | 1842 |Budapest-Déli - Gyér 4918 | személy -
63 19:09 | 10:10 |Gyér - Budapest-Déli 4911 | személy

64 19:11 | 19:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4418 | személy

65 19:39 | 19:40 |Oroszlany - Budapest-Déli 4421 | személy

66 19:41 | 10:42 [Budapest-Déli - Gyér 4928 | személy

67 20:09 | 20:10 |Gyér - Budapest-Déli 4921 | személy -

68 20:11 | 20:12 |Budapest-Déli - Oroszlany 4428 | szemely -

69 20:41 | 20:42 |Budapest-Déli - Gyér 4938 | személy -
70 21:09 | 21:10 |Gyér - Budapest-Déli 4931 | személy

71 21:41 | 21:42 |Budapest-Déli - Gysr 4948 | személy

72 22:09 | 22:10 |Gyér - Budapest-Déli 4931 | személy -

73 22:41 | 22:42 |Budapest-Déli - Komarom 4838 szemely ---
74 23:02 | 23:03 |Gyér - Budapest-Déli 4951 | személy

75 23:41 | 23:42 |Budapest-Déli - Komarom 4848 szemely

Kockazatos < 5 perc
Idealis 15> x > 5 perc
Hosszu varakozas 25 > x > 15 perc

Nincs csatlakozas > 25 perc
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2-24. dbra: Budapest irdnyu ingazas csatlakozasi lehet&ségei

BIATORBAGY E—) BUDAPEST

BUSZ CSATLAKOZAS

VONAT INDULAS

RAHORDAS BUDAPEST IRANYABA

BUDAPEST mmmmmmm)  BIATORBAGY

BUSZ CSATLAKOZAS

VONAT ERKEZES | 13:11 | 13:41 | 14:11 | 14:41 | 15:11 | 15:41 | 16:11 [ 16:19 | 16:41 | 17:11 | 17:19 | 17:41 [ 18:11 | 18:19 [ 18:41 | 19:11

ELHORDAS BUDAPEST IRANYABOL

A legf6bb volument jelent6 Budapestre vald ingdzas vizsgdlatat mutatja be a 2-24. 4bra. Lathato, hogy
a reggeli, févaros felé kozleked6 vonatokra tébbségében biztositott a rahordas, mig délutan 17 éraig
az onnan visszaérkez6knek az elhordds. A késébb érkez6knek viszont mar csak éranként egy vonathoz
van megfelel6 csatlakozas.

Hétvégén kizardlag Budapest irdnyaban adddik csatlakozds, Gy6r felé legalabb 40 percet kell varakozni
buszrdl atszallva.

A hajnali és késé esti vonatokhoz nincsen biztositott csatlakozas.

E csatlakozasok javitasa fontos kérdés, azonban a problémadk tulértékelése se lehet cél, kiilondsen
annak figyelembevételével, hogy a vasuthoz a most biztositott buszkdzlekedés sem igazan népszerd,
vagyis a vasuti ingazas inkabb a mar emlitett személygépkocsis és kerékparos ra- és elhordassal
bonyolédik.
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2-5. tablazat: Vonatok és buszok 6sszehangoldsa hétvégén és munkasziineti napokon

Rdahordd busz jarat

Elhordé busz jarat

Hosszu varakozas

Nincs csatlakozas > 25 perc

25> x > 15 perc

Hétvégi menetrend
Sorszam | Erkezés [ Indulas Viszonylat Vonat Tipus
1 0:41 0:42 Budapest-Déli - Komarom 4810 személy
2 4:41 4:42 Komarom - Budapest-Déli 4979 személy
3 4:51 4:52 Budapest-Déli - Gyér 4910 személy
4 5:10 5:11 Komarom - Budapest-Déli 4829 személy
5 5:41 5:42 Budapest-Déli - Gyér 4920 személy
6 6:11 6:12 Gy6r - Budapest-Déli 4999 személy
7 6:41 6:42 Budapest-Déli - Gyér 4912 személy
8 7:09 7:10 Gy6r - Budapest-Déli 4929 személy
9 7:41 7:42 Budapest-Déli - Gyér 4922 személy
10 8:09 8:10 Gy6r - Budapest-Déli 4917 személy
11 8:41 8:42 Budapest-Déli - Gyér 4932 személy
12 9:09 9:10 Gy6r - Budapest-Déli 4927 személy
13 9:41 9:42 Budapest-Déli - Gyér 4942 személy
14 10:09 10:10 Gy6r - Budapest-Déli 4937 személy
15 10:41 10:42 Budapest-Déli - Gyér 4914 személy
16 11:09 11:10 Gy6r - Budapest-Déli 4915 személy
17 11:41 11:42 Budapest-Déli - Gyér 4924 személy
18 12:09 12:10 Gy6r - Budapest-Déli 4925 személy
19 12:41 12:42 Budapest-Déli - Gyér 4934 személy
20 13:09 13:10 Gy6r - Budapest-Déli 4935 személy
21 13:41 13:42 Budapest-Déli - Gyér 4944 személy
22 14:09 14:10 Gy6r - Budapest-Déli 4945 személy
23 14:41 14:42 Budapest-Déli - Gyér 4916 személy
24 15:09 15:10 Gy6r - Budapest-Déli 4913 személy
25 15:41 15:42 Budapest-Déli - Gyér 4926 személy
26 16:09 16:10 Gy6r - Budapest-Déli 4923 személy
27 16:41 16:42 Budapest-Déli - Gyér 4936 személy
28 17:09 17:10 Gyér - Budapest-Déli 4933 személy
29 17:41 17:42 Budapest-Déli - Gyér 4946 személy
30 18:09 18:10 Gy6r - Budapest-Déli 4943 személy
31 18:41 18:42 Budapest-Déli - Gyér 4918 személy
30 19:09 19:10 Gy6r - Budapest-Déli 4911 személy
33 19:41 19:42 Budapest-Déli - Gyér 4928 személy
34 20:09 20:10 Gyér - Budapest-Déli 4921 személy
35 20:41 20:42 Budapest-Déli - Gyér 4938 személy
36 21:09 21:10 Gy6r - Budapest-Déli 4931 személy
37 21:41 21:42 Budapest-Déli - Gyér 4948 személy
38 22:09 22:10 Gy6r - Budapest-Déli 4941 személy
39 22:41 22:42 Budapest-Déli - Komarom 4838 személy
40 23:02 23:03 Gy6r - Budapest-Déli 4951 személy
41 23:41 23:42 Budapest-Déli - Komarom 4848 személy
Kockazatos < 5 perc
Idedlis 15> x > 5 perc

760 762 782
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2.7 A helyi kézforgalmu kozlekedés 6sszefoglalé (SWOT) elemzése

A fenti helyzetelemzés soran széleskorlen feltartuk Biatorbagy kozosségi kozlekedési rendszerének
erésségeit/gyengeségeit. Ezt foglalja 6ssze az alabbi SWOT elemzés, mely ravilagit a rendszer belsd
er@sségeire, gyengeségeire, valamint kilsé lehet&ségeire és veszélyeire.

2-6. tablazat: Vonatok és buszok 6sszehangoldsa hétvégén és munkasziineti napokon

El6nyok Hatranyok

Varosi f6 tengely mentén megfeleld térbeli és Varosi fengelyen kivili teriletek gyenge

id6beli lefedettség lefedettsége

Megfelel6 kapcsolat Budapesttel busszal és Varoson beliili kozlekedést nem szolgalja
vonattal megfelel6en

MegfelelS vonat-busz (kombinalt) kapcsolat Menetrendi pontatlansagok a regionalis jaratok
Budapest iranyaban miatt

Tobb telepiiléssel nincs megfelel6 kapcsolat:
Erd, Budakeszi, Torokbalint, Budadrs

Utas-elégedettséget csokkents tényezbk

Nem megfelel6 GyGr irdnyu vonat-busz
kapcsolat

LehetGségek Veszélyek

Jobb térbeli lefedettséggel javithatd a kozosségi | Orszdgos trend az utaslétszam és bevétel
kozlekedést valasztok aranya csokkenése a motorizacié novekedése miatt
Lokésszerlien megjelend utasforgalom, ami
csucsidében kapacitashianyt okoz, azon kiviil
majdnem (res jaratokat

Novekvd lakossagszdm tobb szolgaltatast
indokol

Forgalomvonzé fejlesztések (pl. Uj

N " Egyre zsufoltabb kdzuthaldzat
Szakgimnazium) ellatasa &Y

Megalldhelyek, utastajékoztatas fejlesztése Szolgaltatds inditasa tulzott koltséggel

A fentiek alapjan kijelenthet6, hogy a jelenlegi kozosségi kozlekedési rendszer nem szolgalja
optimalisan a varoson beliili, helyi utazasokat.

Atgondolt fejlesztésekkel, Uj szolgaltatdssal lehet&ség van tarsadalmilag hasznos autébusz viszonylat
lizemeltetésére, a kdzosségi kozlekedés aranydnak novelésére, amivel csokkenteni lehet a jelenleg
tapasztalhaté kozuti torlédasokat és novelni lehet a varosban é16k életszinvonalat.
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3. Halézat atalakitasi lehet6ségek

A jelenlegi kozOsségi haldzat atalakitdsdara, fejlesztésére az aldbbi mddszereket alkalmazhatjuk, hogy
jobban igazodjon a varos folyamatosan valtozo szerkezetéhez:

e Helykozi jaratok Utvonalanak mdédositasa
e Helyi jarat kialakitdsa
e Megalléhely kiosztds mddositasa

3.1 A kézlekedés tavlatban varhato szerkezeti valtozasai

A kozOsségi kdzlekedés rendszerére — akdr mar rovid tdvon, de nagyobb id6tdvban mindenképpen —
nagymértékben hatnak a vdrosszerkezetben és a kozlekedés mdas alrendszereiben bekovetkezd
valtozasok.

Ebbdl a szempontbdl a varos lakéterileti, gazdasagi, kereskedelmi és intézményi funkcidinak béviilését
is sorolhatjuk a kozlekedési rendszer valtozasdhoz, mivel ez egyuttal a forgalomkelt6 potencidlok
térbeli valtozasat jelenti. Ennek megfelelGen a potencidlok tavlati térszerkezetét szemléltet tematikus
abran a jov6ben elGirdnyzott uj lakoterileteket, sportcentrumokat, iskolafejlesztéseket is figyelembe
vettik.

A kozlekedési rendszer egészének miikodésére a kozuthaldzat tervezett fejlesztései vannak még donté
hatdssal, ezért az aldbbiakban ezeket 6sszegezziik.

s

Valdszinlleg a legfontosabb és kozeli jov6ben tervezhetS valtozas lehet az 1. sz. féut - Orszag ut
korforgalmu csomdpont kapacitasbévitése, aminek turbo jellegli kérforgalomma alakitasat célzé
tervezése éppen megindult. A varos forgalmi és torlddasi helyzetképét szemléltet6 3-1. abra alapjan
érzékelhet6, hogy jelenleg ennek a csomdpontnak van legnagyobb forgalomalakité (korlatozo)
szerepe.

3-1. dbra: A varos forgalmi és torlddasi helyzetképe
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s

Itt a reggeli csucsid6szakban az 1. sz. féuton nyugatrdl Budapest felé haladd gépkocsioszlop a kérdéses
korforgalomba viszonylag akadalymentesen be tud haladni, és mivel a kdrpalya forgalma az Orszag ut
csatlakozdsandl mar jelentds, reggel els6sorban a Biatorbagy kdzponti tertleteirél érkezd, és a varost
elhagyni igyekvd gépkocsiforgalom torlddik fel. Mivel Biatorbagy varosnak a masik hasonld (kevésbé
direkt) csatlakozasi lehetGségénél, a Dozsa Gyorgy uton ugyanilyen jellegi torlédas mutatkozik meg
reggelenként, megallapithatd, miszerint a varos szempontjabdl lényegében éppen a legfontosabb
kozuti kapcsolat relaciéjdban, a févarosba igyekvé forgalomnal alakul ki szinte minden egyes napon
kisebb anomilia. Viszonylag kedvezétlen a helyzet a délutani (17 dra kordli) févaros - agglomeracio
aramlat esetében is, a hazaigyekv6k az 1. sz. f6uton és az Orszag Uton is araszolhatnak, de ezeknél
gyorsabb lefolydsu torlédasok jellemzéek.

3-2. dbra: Az Orszag ut és az 1. sz. féut savjaban jellemzd forgalmi zavarok

-+ A délutani cstcsf lomban tdbbnyire lelassul, esetleg torlodik |

Napkdzben esetenként lelassul ‘

J-,_.:ir. o . \:‘
/% o
e Ysdq U o,

A reggeli csucsf lomb d: torlodik (1]

| A reggeli csucsforgalomban tébbnyire torlédik P

| Areggell csticsforgalomb ként torlédik =

‘ focs 2k Premier Outlet &

A reggeli cst ként torlodik —— N -

Fontos szem el6tt tartani, hogy hosszabb tdvon az Uj varoskdzpont varosias atalakuldsdval
Osszefliggésben a F6térnél a Viadukt utcat érinté gyalogosdvezet létrehozasara keril sor, ami az
autobuszkozlekedés maddositasat is maga utan vonja (3-3. dbra). Az Uj varoskdzpontban elGiranyzott
gyalogos-zéna miatt a Szabadsag Uton haladd helyi jarat Fétért érinté kitérd utvonaldt, amely jelenleg
a Viadukt és Vasut utca felhasznaldsaval jél kialakithatd, mas megolddssal kellene majd biztositani.

AN s



Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

3-3. dbra: A tavlati varoskdzponti gyalogos-zéna egyik — a helyi buszk6zlekedést jol segité — megoldasa

, h = o

Y

A térséget érint6 tranzitforgalmak kozll a Paty - Budapest és az Etyek - Budapest aramlatok a
legfontosabbak. A Paty térségébdl naponta a févarosba kozlekedd jarmUvek szempontjabol nagy
probléma az M1 autdpalyara valé felhajtas lehetGségének hidnya (még az 1. sz. f6utra sem tudnak
felhajtani, hogy azon vissza tudjanak jutni az M1 Sasfészek csomdponthoz). Mivel azonban a Sasfészek
csomopont bekapcsolasa Paty térségében (ill. maga a patyi elkeril6 ligye is) napirenden van, a Patyrodl
Biatorbagyon keresztiildramlé forgalom mar rovid- vagy kdzéptavon megszlinhet, és az 1. sz. féut
Ddzsa Gyorgy uti és Orszag Uti csomdpontjai emiatt bizonyos mértékben tehermentesilhetnek. A
térség lakossaganak és gazdasaganak dinamikus novekedése miatt azonban ettdl fliggetlendl —
els@sorban az Orszag ut - 1. sz. f6ut csomdpontjanak kapacitasbévitésére sziikség van.
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3-4. dbra: A patyi elkeriilével 6sszefliggésben varhato tavlati — reggeli csucsidejl — forgalomszerkezeti valtozas

’
»

- &

“‘.'

b

A 3-4. 3bra dbra azt mutatja, hogy az 1. sz. f6uti csomdpontok forgalmi zavara esetén Biatorbagy északi
részérél is érdemes lesz az M1 Sasfészek csomdpont iranyt valasztani.

Az Etyek iranydbdl Biatorbagyon keresztiilhaladé tranzitforgalommal még hosszu tavon szamolni kell.
Ennek az dramlatnak a kivaltdsat csak nagytdvban fogja megoldani az OTrT-ben betervezett R11
gyorsut. Az egyelGre Zsambék - Esztergom vonalban tervezett gyorsut (korabbi nevén 102. sz. f6ut)
folytatasaként Biatorbagyot is tehermentesit6 rdhordd kapcsolat jon |étre Etyek térsége és az M1
autdpalya kozott.

A Tépark varosrész bekapcsoldasa miatt érdekes a varoskozpont - Tépark varosrész kozotti kozuti
kapcsolat tavlati fejlesztési lehet&sége a Verebély utca meghosszabbitasaval (3-5. 4bra).
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3-5. dbra: Verebély utca meghosszabbitasa

sralo-r\bagy

---- -
Koszoruko:
hegy,
246 m

: a
“eu 245m

A
Nap-hegy

222.m

Kozep
hegy.
Szarvas 2437
hegy.

263 m B
Kd-hegy
(Kb-ore)

301 m

A
Ihagos
hegy
338 m p

4

A térség nagytavu koOzuthalozat-fejlesztési elképzeléseit Osszegzi az 1222/2011. (VI1.29.)
Korm.hatdrozat, amelyben a nagytavu kdzuthaldzat-fejlesztési tervnek a targyi témakor szempontjabol
is [ényeges eleme az M1 autdpalya kérdéses szakasza mentén beallitott (fekete szaggatott vonallal
jelolt) feltard funkcidju ut (,Gyljts- elosztéd palya, vagy parhuzamos feltaréat”), amivel a mar emlitett
Biatorbagy kdzpont - Tépark utkapcsolat jol harmonizal.

3-6. abra: 1222/2011. (V1.29.) Korm.hatarozat szerinti nagytavu fejlesztési terv (részlet)

e e e oo
Jelmagyarazat
Szabalyozasi értékl jelzések:
———  AulOpalya (2x4)
—  2UlOPAlya (2x3)
— QUGPSR (2x2)
autdit (2x3)
autout (2x2)
kiemelt 160t
1. rendi 160t (2x1)
I1. rendd 160t (22)
IL. rend 6t (2x1)
gyORs - elosztd palya, vagy pdrhuzamos felaroit

2

Egyéb, alaptérképi jelzések: 3
melokit, Onkormanyzali (t

hvatalos eképzelésben
nem szerepel

Natura 2000 madarvédeim terllet

Natura 2000 isemel természet megorzési terilet
Natura 2000 kUlonleges természet megorzés: terilet
Nemzet park, Tajvédeimi korzet

1 . LE—p—

)

P

Az M1 - MO csomdponti térség funkcidhidanya a Tépark - 1. sz. féut kozotti kapcsolat teljes
megoldatlansdga, amire a 3-7. dbra alapjan lathaté — kordbban a szakminisztériummal egyeztetett —
tavlati megoldds a kozosségi kozlekedési jaratok szempontjdbol is Iényegesen javithatja a
viszonylatképzés mozgasterét 3-7. dbra.
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3-7. abra: Nagytdvu megoldasi javaslat Tépark varosrész - Vendel park relacié kapcsolathianyara

A vizsgdlt terilet jelenlegi kdzlekedési kapcsolatrendszerét befolydsold, mddositd elképzelés még a
Budapest - Gyl6r vasltvonal fejlesztése. A vasutvonalat érint6 projektet ,Biatorbagy — Tata
korszer(sitése és Budapest — Hegyeshalom ETCS2 vonatbefolyasolé rendszer kiépitése” cimmel a
Kormany 1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozata a 2014-2020-as programozasi idGszak orszagos
jelent6ségli kbzuti, vasuti és vizi kozlekedési, varosi és el6varosi kdzlekedési fejlesztéseinek indikativ
listdjardl hatarozat rogzitette, CEF forrasra nevesitve. Informacidnk szerint a CEF forras kimertilése és
a projekt atalakulasa (intermoddlis csomoépontok Tatbanyan és Bicskén) miatt a projekt kivitelezésére
a jelen uniés finanszirozasi ciklusban nem kell szdmitani. Ami a 2020. utani elképzeléseket illeti, a
kivitelezési munka Biatorbagy allomastdl indulva folytatddik Herceghalom felé, tehat a Biatorbagytdl
Budadrs felé esd szakaszt nem érinti. A Biatorbagy - Budadrs szakaszon még nagytdvig sem
értelmezhetd beavatkozas. Napirenden volt (jelenleg nincsen) a Biatorbagy és a Topark intermodalis
kozpont elképzelés, aminek a telepiilések kozotti vonalszakaszra nem lenne kihatasa.

s

Napirenden van tovabba az M1 autdpalya fejlesztése, a 2x3 savosra bdvités tervezése folyamatban
van. A NIF Zrt. tajékoztatasa szerint az M1 autépalya Budapest (MO) - Tatabanya (- Gy6r) kozott
tervezett a 2x3 sdvos bévités, aminek keretében Biatorbagy térségében egy-egy savos bévitéssel kell
szamolni a kiilsé sdv mellett. A szakiranyitas allaspontja szerint az MO csomdpont térségében nagytavu
id6horizontban gy(jt6-elosztd palyaval is szdmolni lehet (az elhelyezés lehet&ségét biztositani
célszer).

77 7

Vallalkozdéi igény alapjan napirenden van az M1 - 1. sz. féut Un. ,,csonka” csomépontndl a Budapest -
Biatorbdagy relaciéban direkt kapcsolatot biztosité csomoponti ag kérdése, amit a szakigazgatas
(gydjt6-elosztd palyarendszer hianyaban) a kordbbi felvetés soran elutasitott.

Tovabbi olyan fejlesztési tervek vannak a térségben, amelyek lehetséges hatasat a vizsgalati teriiletre
atgondolni célszerl, azonban ezek Osszefliggése a Biatorbagy belsé utkapcsolataival elméleti. Ilyen
beruhazasok az Esztergom - Zsambék (M1) kozotti R11 gyorsut, illetve az MO nyugati szektor lgye.
El6bbi beruhazas tervezése folyamatban van és megvaldsitasa a 2022-ig terjedé fejlesztési program
része, utdbbinak csak az el6készitése szerepel a kozéptavu célkitlizések kdzott. Ezek a fejlesztések
elvileg a helykdzi autdbuszos kapcsolatrendszert befolydsolhatndk. Az M7 autépadlya térségi szakaszan
a koézelmultban adtak at a forgalomnak a torékbalinti és az érdi csomdpontok Uj fejlesztéseit. Ezek
haldzati jelentdsége a tervezés targya szempontjabdl elméleti marad.

Nagyobb id6tavban a teleplilés gydjtéuti halézatdban is megjelennek Uj kapcsolatok, amivel
részletesebben a 3.2.2. Helyi jarat nagytavu kialakitasa cim( fejezetben foglalkozunk.

AA -

BONUM V1A




Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

3.2 Helykézi jaratok utvonalanak modositdsa

A helykozi jaratok f6 funkcidja a helykozi utazasok minél gyorsabb lebonyolitasa, helyi funkcidkat csak
korlatozott mértékben képes ellatni. Ennek ellenére, ha egy olyan nagy forgalomvonzd potencial
létesll egy adott telepllésen, amit a kornyezd telepiilésen él6knek is uticélja lehet, érdemes
megvizsgdlni, hogyan lehet kiszolgdlni — figyelve természetesen, hogy a mar kialakult rendszerbe
illeszkedjiink.

Biatorbagyon a tervezett fejlesztések kozil forgalmi szempontbdl kiemelkedik a Juhasz Gyula utcai Uj
Szakgimnazium. Mivel Kollégium ismereteink szerint nincs a fejlesztési tervek kézott, a helyi iskoldsok
mellett varhatdan magas lesz a kornyékbeli telepiilésekrél ingdzdk aranya is.

3.2.1 Mddositasi lehet6ségek

Tervezett Szakgimnazium kiszolgalasa

A Szakgimndzium tervezett helyéhez legkozelebbi buszmegalldk a Kinizsi utca (700 m), valamint a Szily
Kalman ut (760 m). Amennyiben a megalldhely kiosztast mdédositjuk (1asd részletesen 3.3. fejezetben),
és egy megalld 1étesll a Szily Kalman Ut és Ybl Miklds sétany keresztez6dés kérnyékén, ugy mar csak
460 m lenne a gyaloglasi tavolsag.

Ennél kényelmesebb eljutast biztositana, ha az ezen az Utvonalon koézleked6 viszonylatok (762, 778,
782) iskolakezdési, illetve -végzési id6pontokban betérnének a Juhasz Gyula utcaba, és kozvetleniil a
gimnazium el6tt dlindnak meg (lasd 3-8. abra).

Célszer(i az iskola csengetési rendjét a helykozi jaratok menetrendjéhez igazitani.

3-8. dbra: Helyko6zi betérési lehetGség a tervezett Szakgimnaziumhoz

Tervezett Szakgimnazium lehetséges
helykozi kiszolgalasa

Tervezett
Szakgimnazium »

Jelmagyarazat

w Jelenlegi helykozi ttvonal :: A - :
N W Tervezett betérés e

—
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Topark varosrész kiszolgalasa

A Tépark terilete inkabb Torokbalint varosi teriiletével képez szerves egységet, igy elsG6ként ebben az
irdanyban célszer(i a kozosségi kozlekedési kapcsolatot béviteni. Szdéba johet egy sugariranyu, de a
telepiléseket (kulonallo telepliléstesteket) jobban 6sszekoté (,falubusz”) betétjarat a Budapest -
Budadrs varoskozpont (1. sz. f6ut) - Depod - Torokbalint varoskézpont - M0O-Régivasutsor csomdpont -
Topark - Biatorbagy Verebély utcai iparteriilet - Biatorbagy varoskézpont (- Etyek - Bicske/- Soskut -
Erd opcionalis végzdési) Gtvonalon. A Tépark varosrész sajatos északi elszigeteltsége miatt ennek a
betétjaratnak bizonyosan feltétele, hogy elkésziiljon a Verebély utca Tépark felé Uj kapcsolatot adg,
helyi kdzut szerepli folytatasa.

Egyéb helykozi kapcsolatok fejlesztése

Ami a tovabbi helykozi kapcsolatokat illeti, az érdi Uthalozat varhato fejl6désével (Tarnoki ut burkoldsa;
Parkvaros rakotése a 8104 - Biatorbagy-Tarnok 6sszekotd Utra) Ujra célszer( lesz napirendre venni a
Volanbusz Zrt. altal 2009-ben mar javasolt Biatorbagy - Séskut - Erd viszonylat beinditasanak kérdését,
hiszen a Biatorbagy - Séskut és az Erd - Séskut (-Pusztazamor) kapcsolat is Iétezik. Felmeriil a Budakeszi
kapcsolat fejlesztésének gondolata is, f6ként, mivel Budakeszi Biatorbagy jarasi kozpontja, azonban
ennek kihasznaltsdga igen kétséges, ugyanis a mar létezd (782) autdbusz jarat utasszama igen
csekély.

3.2.2 Kapacitas vizsgalat
Fontos megvizsgalni, hogy a mddositas miként befolyasolja az utasforgalmat, lesz-e elegendd kapacitds

a betéré viszonylatokon.

Jelenleg King Long XMQ6121G, valamint VDL Berkhof-Ambassador 200 tipusu szdlé autdbuszok
kozlekednek a vonalakon, melyek valds kapacitdsa 65 f6.

A forgalomszamlalds sordn rogzitettiik a jaratok legmagasabb kihasznaltsagat is, mely a kérdéses
id6pontokban az alabbiak szerint alakult:

3-9. dbra: Tervezett Szakgimndaziumot kiszolgald helykozi jaratok jelenlegi kihasznaltsaga

Tervezett Szakgimnaziumot kiszolgald jaratok jelenlegi kihasznaltsaga
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Az értékekbdl kitlinik, hogy éppen az iskolakezdéshez legkdzelebb es6 7:22 és 7:24-kor Szily Kalman
utcai megalldhoz érkez6 762-es viszonylatok a legzsufoltabbak. A Séskut irdnyaba kozleked§ jarat teljes
kihasznaltsaggal kdzlekedett a forgalomszamlalds idején.

A 778-as és 782-es viszonylatok kihasznaltsdga 50% korili, ami azt jelenti, hogy ezeken a
viszonylatokon van kapacitastartalék az gimnazium altal generalt tobblet forgalom lebonyolitasara.

Délutani id6szakban a jaratok joval kisebb kihasznaltsaggal kozlekednek, tobbségében 25-50% kozotti
értékeket regisztraltunk.

A gimndazium 12 osztalyosra van tervezve, ami alapjan — az alsdbb korosztaly kisebb feltoltottségével
szamolva, ill. a tandri karral egylitt — nagysdgrendileg 400 fGs 6sszlétszammal kalkulaltunk.

A 2012-es adatok alapjan kiadott , A lakossagi kozosségi és egyéni kdzlekedési jellemzGi, 2012” cimd
KSH kiadvany adatai alapjan orszagos atlagban az iskolaba jardk 37,2%-a hasznal autdbuszt (vagy
villamost és trolibuszt) az iskolaba valé eljutashoz.

Biatorbagy agglomeracids, relative kis teriletl varos, ahol nagy a motorizacid, és kicsik a varoson beliili
tdvolsagok. El6bbi tény az autdval vald kozlekedést segiti, utdbbi pedig a gyaloglast, kerékparozast.

Vizsgdlatunk soran kérdéivet kildtiink minden biatorbdgyi iskoldnak. A valaszadasi hajlanddsag nem
volt magas, de a Czuczor Gergely iskolatdl visszakapott adatok szerint az iskoldban tanuldék, illetve
dolgozdk 30%-a haszndl buszt a bejutashoz.

Fentiek alapjan a gimnaziumba jardok kozott a kozosségi kozlekedést haszndldk aranyat szakértbi
becsléssel 30%-ban hatarozzuk meg, ami nagysagrendileg 130 f6t jelent.

Osszevetve a kihasznaltsagi adatokkal megallapithatd, hogy a reggeli cstics idején nem nyujtanak

7 sr

elegendd kapacitast a meglévé jaratok.

Délutani idGszakban a kisebb kihaszndltsag, valamint az elnyujtott végzési intervallum miatt nem
adaddik kapacitas probléma.

3.2.3 Beavatkozas értékelése

Az aldbbi tablazat mutatja be a beavatkozas elnyeit és hatranyait:

3-1. tdblazat: Helykozi jaratok utvonal médositasdnak elényei és hatranyai

Rendszerszinten nem okoz nagy valtozast. Olyan utasoknak is toébblet utazasi id6t okoz, akik
csak atutaznak Biatorbagyon.

Kis koltséggel jar. Nincs elegend6 kapacitas a reggeli csucsban, igy
csak részmegoldast jelent.

Az 0j Szakgimnazium kiszolgalasat részlegesen Lakoparki Ovezetben a sz6l6 busz lakossagi
megoldja. ellenallast valhat ki.

rr s

A sriin lakott lakdpark jobb lefedettséget kap. Kotott menetrend.

A viszonylatok nagy hossza miatt menetrendi
pontatlansagok.
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A helykozi jaratok utvonalanak mddositdsa a fentiek alapjan az el6nyok mellett hatranyokkal is jar.
Onmagaban nem oldja meg a helyi kdzlekedés problémait, de a gimndzium megvaldsuldsa esetén
hasznos megoldas az iskola kiszolgalasanak egy elemeként.

3.3 Helyijarat kialakitdsa

A fentiekben bemutattuk, hogy a helyi utazasi igények kielégitésére egy helyi jarat alkalmas, amely
csak a varoson belil kdzlekedik, a helyieknek fontos intézményeket koti 6ssze a varos lakdterileteivel.
El6nye egy helyi rendszernek, hogy nem kell igazodni egyéb telepiilésekhez, a menetrendet a
helyieknek optimalisan lehet kidolgozni, illetve mentesiilve a varoson kiviili forgalmi akadalyoktdl
jobban is lehet tartani azt.

Helyi jaratként lehet alkalmazni kis kapacitasu, koltséghatékony jarmdiveket, melyekkel konnyebben
lehet behajtani a sz(ik és kis teherbirdsu utcakba, valamint a lakdkat is kevésbé zavarja.

Biatorbagyhoz kozeli jé példa Budadrs varos helyi kozlekedési rendszere, amely igen népszerd a helyiek
korében. Mivel a varos adottsagai kozel allnak Biatorbagy jellemz6ihez, indokoltnak tarjuk a budadrsi
szolgdltatas kivonatos bemutatasat.

,Budadrs kbzbssége lassan nyolc éve élvezi az dijmentes helyi témegkdziekedést a telepiilés
kézigazgatdsi hatdrain beliil. A vdaros Budapest agglomerdcidjanak azon privilegizdlt részéhez tartozik,
amelyre a Budapesti Kézlekedési Kézpont (BKK) évtizedek ota kivezeti kiilonb6z4 jdratait. De a lakosok
megnévekedett szdma és az egyre csak béviil6 intézmények sziikségessé tették a vdros ujonnan
kialakult frekventdlt pontjait bekapcsolni a témegkéziekedésbe, hiszen a BKK jdratok csupdn az
litéerének szamito f6 ut mentén kapcsolddtak Budadrs vérkeringésébe.][..]

Budadrs egyike Magyarorszdg legfejlettebb telepiiléseinek, a kbltségvetési bevételei jelentbs részét un.
joléti beruhdzdsokra kélti. 2010-ben a févdros kiszervezte a BKK vonzdskérzetébe tartozo helykézi
jdratait, a szolgdltatds fenntartdsa alvdllalkozok bevondsdval és dnkormdnyzati finanszirozdssal
folytatddott.

Az el6vdrosoknak, mint amilyen Budadrs is, az ingdzok okdn létfontossdgu a rendszeres és slrli
tomegkédzlekedés a munkahelycentrum Budapest irdnydba, de gazdasdgi fejlettsége révén, amelyet a
tercier szektor dominancidja jellemez, a belsé tomeges helyvdltoztatdsra is fokozottan megnévekedett
a sziikséglet.

Budaérsén a szolgdltatds biztositdsanak alapja az az 6t db (0 km-esen beszerzett) Mercedes Sprinter,
amit a budadrsi igények kiszolgdldsdra specializdltak és Euré 5-6s motorral szereltek. A budadrsi
szolgdltato a csucsidejii kapacitds biztositdsdra és tartalék képzésére két nagyobb kapacitdsu haszndlt
autdbuszt is rendszerbe dllitott.

A lakossdgi visszajelzés rendkiviil kedvezd. Az ingyenességen tul a varosban él6k minden intézményt és
fontos helyszint elérhetnek témegkézlekedéssel, a legtobb esetben dtszdllds nélkil. (Forrds:
budaorsiinfo.hu)
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3-10. dbra: Budadrson Gizemel§ helyi jaratot kiszolgald midibuszok

wwwhomm.hy

Biatorbagy sok szempontbdl hasonlé helyzetben van, mint Budadrs: Budapest agglomeracidban
helyezkedik el, ndvekvé lakossag, nagy motorizacio, helykozi jaratok csak a varos gerincét szolgaljak ki,

gazdasagi lehetdség joléti és kornyezetvédelmi intézkedések meghozatalara.

3.3.1 Rdvidtavu kialakitas

A helyi kozosségi kozlekedés kialakitasa sordn kiemelt cél egy attekinthetd, konnyen tervezhetd, ezaltal

vonzo struktura kialakitasa.

Kiemelt forgalomvonzd létesitményként — hozzdvetbleg a személyszallitasi részaranynak megfelel6

fontossagi sorrendben nézve — az aldbbiakat tekintjik:

Iskolak: az autdbuszos kozlekedés legnagyobb aranyat az iskolaforgalom teszi ki, igy a
legfontosabb feladat az iskoldk optimalis kiszolgdldsa.

Nagyfoglalkoztaték: a legnagyobb koncentracioban az ipari parkokban taldlhatéak
nagyfoglalkoztatok. Jelenleg ezek kiszolgalasa (a Volanbusz jarataival) megoldott, de nem
teljesen megfelel6. A vdros lakossaganak egy része az ipari parkokban dolgozik, igy a
munkakezdéshez és -befejezéshez igazodd kiszolgdldsra figyelmet kell forditani.

Vasutallomas: a Budapestre valé ingdzas miatt a vasutnak kiemelt szerepe van Biatorbagyon,
fontos része a varos kozlekedésének a vasuttal valé kapcsolddas. Jelenleg a P+R parkoldk mar
koran reggel megtelnek autdkkal, amennyiben megfelel§ alternativat tudna nyujtani a helyi
jarat, sokan igénybe vennék.

Bevasarldé kozpontok: sokan nem tudnak autéval menni bevasarolni, nekik kiemelten fontos,

hogy ne kelljen sokat sétalni a nehéz csomagokkal.

Temetdk: temetSbe legtobb alkalommal az id6sebb korosztaly latogat, akik mar kevésbé
tudnak autoéval kozlekedni, és a hosszu gyaloglasi tavolsagokat is nehezen teszik meg, igy
fontos, hogy a temet6k is elérhet6ek legyenek a helyi jaratokkal.
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- Templomok: leginkabb vasarnapi utazasi célpontok, viszont akkor jelentds utasforgalmat
generalnak a templomok, ebben az esetben is nagyobb ardnyban az id6s, nehezen kozlekedd
korosztalynak fontos a kiszolgalas.

A felsorolt |étesitmények térbeli elhelyezkedését a 2.3 Forgalomvonzé létesitmények és potencialok
cimd fejezetben mutattuk be.

.o

Javasolt helyi jarat Utvonala

Rovidtdvon az aktudlis uthdlozatot vettiik figyelembe, és a jelenlegi allapothoz rendeltiik hozza az
Utvonalat Ugy, hogy mdszakilag teljesitheté legyen.

Ehhez kiinduldsként felmértiik a szoba johet6 utak szélességét, melynek eredményét az aldbbi abra
szemlélteti:

3-11. dbra: Vizsgalt utak megfelel6sége buszkozlekedés szempontjabol

AN N N\

Vizsgalt utak paraméterei buszkozlekedés
szempontjabol

Jelmagyarazat

Jelenlegi utpalya szélessége [m]

— 3,00 - 4.00

. ; 4.00 - 4.50

Win g, % 4.50-5.20
=@, :

\\& &y, v 5.20- 5.70

570 - 7.00

= Jelenlegi buszhalézat
I Kiszabalyozasi korlét,

A A Iényeges szélesités
\ . nem képzelheto el

Felmérésiink szerint jelenleg a Forras utca, Patak utca, Géza fejedelem utca, Gabor Aron utca, valamint

Barackvirag utca nem alkalmas buszkozlekedésre, mig a tobbi Utszakasz midibusszal teljesithetd.

A 3.2.2. Helyi jarat nagytavu kialakitasa cim( fejezetben vizsgaljuk azt a lehet&séget, ha a fenti utcak is
szélesitésre, burkolasra keriilnek, valamint a szerkezeti tervben szerepld infrastruktura fejlesztések
megvaldsulnak.

Az aldbbi dbra mutatja be a fentiek figyelembe vételével javasolt helyi jarat utvonalat.
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3-12. abra: Tervezett helyi jarat attekintd abraja (,A” valtozat)

Tervezett helyi jarat javasolt
utvonala
("A" VALTOZAT)

Jelmagyarazat

Javasolt viszonylat

m— Alapjarat
= W Betétjarat

B ONUM

VoA
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Javaslatunk szerint 1 db kérjarattal kiszolgalhaté a varos helyi kdzlekedése.
Alapjarat:

A jarat a Vasutdllomas végallomasrdl indulva alapesetben a Karinthy Frigyes uton indul el, érintve a
Ritsmann P4l Német Nemzetiségi Altalanos Iskolat.

Ezt kdvet6en a Meggyfa utcan éri el az Orszag utat, ahol megfelel§ kapcsolatot biztosit a bevasarlo
kozpontokkal. A kovetkez6 megdllé a Viadukt utan taldlhatd, ami a legkozelebb esik a jelenleg busszal
nehezen megkdzelithet6 lharos telepiilésrészhez.

A Szabadsdag utrdl atmenetileg letérve a jarat betér a F6 térre, majd a Vasut utcan visszatér a Szabadsag
Utra. Itt kozos utvonalon halad a helykozi jaratokkal, melyekre ezaltal konny( atszallasi lehet6séget
biztositunk, mivel azonos megallékban alinak meg. A Kolozsvari utcan bekanyarodva érinti a Kolozsvari
utcai Sportpalyat, tovabba feltarja az eddig gyengén lefedett terileteket.

A Barackvirag utca utdn taldlhaté megdlld helyezkedik el legk6zelebb a zartkertes dvezethez, ahol
egyre novekszik az ott életvitelszerlien lakék szdma. A Sandor utcan éri el a jarat a Kalvin teret, ahol
becsatlakozik a helykozi buszok altal haszndlt Utvonalra, és azokhoz hasonléan megdll a Szenthdromsag
téren, valamint az Orvosi rendelé megalléban.

Ezt kbvetGen a Jozsef Attila utcan északra fordulva tér be a lakéovezet kdzepére a jobb elérhetfség
érdekében. A Jézsef Attila utca — Pet6fi utca keresztez6dés kdrnyékén egy megalldhely kialakitasaval
még a lakoéteriilet legszélén él6k is 6-700 méteres ragyalogldssal elérik a helyi buszt, mig a tobbség 2-
300 méteren belil elér egy megallot.

A jarat a Petdfi utcdn végighaladva jut vissza a jarat a F6 térre, ahonnan a Baross Gabor utcan halad a
Dévay Gyula utcadig. Itt a lakoterilet jobb lefedése érdekében bekanyarodik, érintve a Meserét 6vodat,
majd az Antall Jozsef utcan haladva éri el a tervezett Szakgimnaziumot.

Ezt kbvetben a Juhdsz Gyula utcdn tér vissza a helykdziek altal is haszndlt Utvonalra, a Szily Kalman
utcdra. Innen a Szent LaszIé utcdn kanyarodik le, mely ugyan szlikebb, mint a FelsGpatyi uUt, azonban
jobb elérhetéséget biztosit a kdrnyéken lakéknak. Az Ontéde utcanal kialakitott megaéllé j6 kapcsolatot
ad a Pitypang évodanak, valamint a korzet haziorvosi rendelGjének.

Az Ontdde utcan haladva éri el a Ddzsa Gyorgy utat, ahol a Vadvirdg évoda kdzvetlen kézelében all
meg, j6 kapcsolatot adva a Torbdgyi Reformatus templomnak, Sz(iz Maria-neve templomnak, valamit
a gyogyszertarnak és az ABC-nek is. Ezt kdvet6en a Ddzsa Gyorgy uton végighaladva éri el a
Vasutallomast.

Az alapjarat hossza: 10.9 km.
Az alapjarat menetideje: 29 perc (szamitott érték, méréssel pontositandd)
Betétjarat:

A munkakezdéshez és végzéshez igazodva az Ipari Parkot egy betétjarattal javasoljuk kiszolgalni, ami
azt jelenti, hogy a Karinthy Frigyes Ut — Meggyfa utca Utvonal helyett a jarat a Dézsa Gyorgy Uton az 1.
sz. féutra tér ki. A helykoziekhez hasonldan a Schachermayer megalléban biztosit elérést a kozelben
taldlhaté munkahelyeknek, valamint a temetdének is. A helykoézi jaratokkal ellentétben azonban betér
a jarat a Rozdlia parkba, ahol két megalldval is segiti a megfelel6 munkdba jutdst, ahonnan az Orszag
Uton tér vissza az alapjarat Utvonalara.
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Sajnos az M1 autdpalya északi oldaldn elhelyezkedd ipari teriiletek kiszolgaldsat nem lehet a helyi jarat
Utvonaldba gazdasagosan beilleszteni, mivel egy ilyen megoldas nagyon nagy mértékben ndvelné meg
az Uthosszt és utazasi id6t, vagyis tObbletkiadassal jarna és a tobbség szemében a szolgdltatds
mindségének Iényeges romlasat eredményezné. Emellett ezt a teleplilésrészt a Volanbusz jaratai mar
kiszolgaljak.

A betétjarat hossza 12.0 km.
A betétjarat menetideje: 33 perc (szamitott érték, méréssel pontositandd)

Az aldbbi dbra mutatja, hogy a kialakitott jarattal a f6bb forgalomvonzd potencidlokat lefedjiik, és
0sszekotjik a jelenleg jelent&sebb lakoteriiletekkel.

3-13. A dbra: Tervezett helyi jarat (,A” valtozat) Utvonaldnak 6sszevetése a forgalomvonzo potencialokkal

Tervezett helyi jarat utvonala
és forgalomvonzoé
potencialok sszevetése

Szily Kalman utca

Tavasz utca

! Jelmagyarazat

O { ’u Maglévo/tervezett munkahalyi/szolgaltatd potencial
|

£ Meglévs/tervezett lakéfunkeidju potencial
&
& \
|
5 lIskota + remes
@R Tevezettiskoa  ER) Sporsétesitmény
fuss Ovoda ) Terv. sport,
frig Terverettovoda W Kukira
& Bokside 0) Posta
oa| Egészségigy Q Bank ‘
BH twetal 2 Turisztikai ldtvanyossdg

P Nagyfoglakoztatd () Vasitdlomds

1 B

W Saupermarket ) Buszmegdiié

A Tempiom —— Buszviszonylatok

Természetesen a térszerkezeti, haldzatszervezési szempontbdl idedlis Utvonalon tébb szakaszon is
érdemi forgalomtechnikai, jarhatdsagi kérdések mertlnek fel. llyenek példaul, hogy a Fels6patyi utrdl,
az Ontdde utcabdl a Dézsa Gyorgy utra vald felhajtas nehézkes, reggelente ez idéveszteséget okoz
majd. A Szent Laszl6 utca keskeny kialakitasa, a Dévay utca, vagy a Sandor utca nagy meredeksége is
kockazatot jelent. Nyilvanvaléan problémas helyszinek lesznek a Dévay utcai o6voda (reggeli
ytumultus”) és a Kolozsvar utcai sportpdlya (délutani edzési id6), azonban ez elkeriilhetetlen, hiszen
éppen a fontos feltdrandé helyszineken van nagyobb esélye a mindennapi forgalmi anomalidknak. Ugy
gondoljuk, hogy amig nem valnak egészen egyértelmd kizaré okkd az emlitett problémak, addig a
haldzati optimum megcélzasat nem szabadna feladni. A helyi autdbuszjarat inditasanak palyazati,
technikai elGkésziileti szakaszaban — a megalldk elhelyezésének részletes tervezésével parhuzamosan
—a szlikséges részletes forgalomtechnikai feltarast és korrekciok megtervezését, megépitését véghez
kell vinni. Ennek keretében indokolt midibuszos bejardas megvaldsitdsa, a jarhatdsag, lathatdsag,
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novényzet (irszelvényt korldtozd jelenlétének vizsgalata, korrekcidja, a burkolatszélességek sziikség
szerinti novelése, adott esetben egyiranyld utca kijelolés indokoltsdganak vizsgalata. A problémak
megolddsanak eszkoztara elég jelentfs: amennyiben az autdbusziizem els6 tapasztalatai indokoljak,
akkor a jarat iranydnak megfelel6 egyiranyusitast lehet bevezetni, a , bejaratédasi” idészakban rendéri
forgalomiranyitas, ill. a megallas/varakozas rendjének hatarozottabb szabalyozasa is szébajohet. A
sportpdlyanal a parkoldsi lehet6séget keresgélé autdk miatt esetleg K+R ki- és beszalldhely alakithatd
ki, illetve fizikai kialakitassal ,,védett” buszmegalld (pl. un. negativ buszébdl) segitheti a helyi buszjarat

gordulékeny kozlekedését.

Tovabbi lehetséges utvonal valtozatok:

A vidltozatok képzése és értékelése sordn alapvetéen a tovdbbi intenziv funkcidsirlségl varosi
teriiletek bekapcsolasa merdl fel, ezen beliil is a direkt médon nem érintett biai temeté (,,B” valtozat),
és a délkeleti kvazi zartkertes teriletek megkozelitése (,D” valtozat). Kiilon felmeril az Antall Jozsef
utca térségében a lakdpark kisebb érintését és a tervezett sportcentrum felf(izését biztosité alternativa
lehetdsége (,,C” valtozat). Véglil valosziniileg ezen megoldasok kombinacidjabdl allhat el6 a kivalasztott
végs6é megoldas. Mindazondltal fontos szem el6tt tartani, hogy a kis forgalmi igényl zartkertes
Ovezetek egyszer( bekapcsoldsa (a haldzat bdvitésével szimplan) a szolgdltatas kihasznaltsaganak
csokkenését, kudarcba fulladasat is eredményezheti. Itt a szlikséges feltételek biztositasat kovetben
(Csodaszarvas laképark benépesiilése, foldutépitések, stb) betétjaratok kozlekedtetésével célszerd

probat tenni.

3-14. abra: Tervezett helyi jarat ,,B” valtozata

Sogig

q
| Tervezett helyi jarat vizsgalt halézati valtozat & E%
3

»B” véltozat

=
{_ )} Meglévd/tervezett munkahelyi/szolgaitatd potencidl

Meglévd/tervezett lakéfunkeiéjd potencial

Za Iskola + remes
Tenvezsttiskola ) Sportiétesitmény
fs19 Ovoda @ T sport.

fsis Tervezetovoda P Kuhira

. )

% Bokside (B2) Posta

] Eoeszsegioy £y sank

BH Hvetal K2} Turisztika titvanyossig

&2 Nagytoglakortats () Vasitdtomas

€ Sapermarket Gw) Buszmegslié

A Templom — Buszviszonylatok
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3-15. abra: Tervezett helyi jarat ,,C” valtozata

Tervezett helyi jérat vizsgélt halézati valtozat

»C” véltozat

Yo

> - Jd
) Jelmagyardzat
‘\ : O :\':i‘ln Meglévé/tervezett lakéfunkeisjt potencial
' T i
iy Tevemtiskon  GR) Sporétesitmény
Boss Tevezettovoda Y Kulira
& soissde ®) resa
(] Eodemséoioy £ eank '
BH vivatal BN Turisztikai itvanyossig
&2 Nagyfogalkoztats () Vasitdlomss
G Sapermarket Buszmegls
A Templom — Buszviszonylatok
R %

Tervezett helyi jarat vizsgélt hal6zati valtozat

»D” véltozat

'''''

j
Jelmagyarazat

&

7%
{_ )} Meglévd/tervezett munkahelyi/szolgéltats potencil

{ ‘; Meglévs/rervezett Isksfunkeiéji potencidl

@y 1sk0n + remess N
é Tervezett iskola @ Sportiétesitmény

f3i¢ Tevezettovoda Y Ko

A eocsose ® rosaa

(] eossmségioy Y eank '
B Hvetal B} Turisztikai titvanyossag

&2 Nagytogakorats () Vasitdtomds
G Saupermarket Buszmegdllé

f) Tempiom = Busaviszonylatok
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Koriiljaras:

A jaratszervezés haldzati kérdései kozil az egyik kardinalis probléma a kétiranyusag kérdése (egy- vagy
kétirdnyl buszforgalom legyen biztositva a zart sokszoget alkoté jaratvonalon?), ami szorosan
Osszefligg a teleplilésszerkezettel és a mar meglévé személyszallitasi szolgaltatas paramétereivel.
Mivel a ,korjarat” rendszer egyiranyl beutazas esetén is biztositja az eljutast minden megallébdl
minden megdlldba, indokolt felvetni az egyirdnylsag lehetdségét.

Egyértelm(ien el6ny6s az ilyen jaratszervezés példaul az ,,egytengely(i” teleplléseknél, ha ,, oda-vissza”
viszonylag kis tavolsagban lehet megszervezni a korjarat két , hosszu oldalat” (3-17. dbra).

3-17. dbra: Jaratszervezés elvi abrdja kiilonb6z6 szerkezet(i varosok esetén

ROSsZ

Ebben az esetben nem érdemes az Utvonalon kétirdnyu szolgaltatast nyujtani (lasd ,rossz” példa).
Kétiranyu szolgaltatds szikséges viszont a két dimenzidban is kiszélesed6 varostest behdaldzasanak
igénye esetén. Ugyanakkor mar kiterjedtebb vdarostest esetén is szdba johet az egyiranyu
jaratszervezés, ha mar lzemel egy alaphdldzat és a tervezett viszonylat pusztdn a ,,még nem
bekapcsolt” telepllésrészek feltarasat szolgalja (abra utolsé példaja). Esetiinkben Iényegében errdl
van sz0.
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Biatorbagy térszerkezetének sajadtossaga az ,egytengelyliség” abbdl a szempontbdl, hogy Biatorbagy
frekventalt zonai elég egyértelmien egytengely( alakzatot adnak ki (Bia kozpont - F6tér - Torbagy
kozpont - vasutallomas), igy a kitérGkkel varidlt tengelyirdnyd korjarat metédus mar emiatt is
értelemszer(ien adddik. Emellett a varosban a VOLAN-jaratok a legfébb Utvonalakon mar jelenleg is
kétiranyban szolgdltatjak az eljutas lehetGségét, igy ez a kindlat bizonyos ragyaloglds aran minden
relaciéd tekintetében iranyflggetlenll biztositja az eljutdst. Mindezek figyelembevételével a
tobbletszolgaltatast nyujtd Uj midibusz egyirdnyd jdratszervezése els6 megkdzelitésben
mindenképpen jé megoldasnak tlinik.

A kérdést célszer(i elemi szinten is vizsgalni:

- Mi torténik példaul akkor, ha valaki oda-vissza utazdassal tervez egy utazast (pl. bevasarlas).
Egy utat megtesz a midibusz menetirdnydanak megfelel6en, de visszafelé példaul egy
feleslegesen nagy ,kort” kell bejarnia, s6t, a tervezett végallomason (pl. a vasutallomasi
megallonal) a busz pihené-tartalék idejét is at kell szenvednie. Pl. a javasolt valtozatnal
(6ramutatdval ellentétes iranyt feltételezve) ha a Kolozsvari utcai sportpdlya mell6l az Orszag
ut melletti Szupermarketbe kdnnyen elutazik az utas, de a midibusszal visszafelé a varos
kétharmadat végig kellene utaznia és kivarnia a végéllomasi varakozast. A meglévé VOLAN-
szolgdltatas menetrendjét figyelembe véve az utas azonban a visszautat Ugy tudja idGziteni,
hogy a 760-as jdrat direkt Utvonalon visszahozza a Szabadsag ut Kolozsvar utcai megiélldjahoz,
ahonnan mintegy 6 perces gyalogldssal tud a kiinduldpontig visszajutni. Ha a midibuszt
ellenkez6 irdanyban kozlekedtetjik, akkor az oda Ut nehezebb és visszafelé a teli
bevasarldszatyrokkal az utast a midibusz ,hazhoz viszi”.

- Mi torténik, ha az egyiranyd korjarat vonaldn valakinek egy-két megallonyit kellene
,visszafelé” haladnia, ott, ahol nincsen VOLAN-jarat? Ez esetben 4-8 perces gyalogldsi kényszer
mutatkozik, ami a Volanbusz esetében jellemzé megalldhelyi tavolsdgokat tekintve
semmiképpen sem elviselhetetlen.

- El6z6h6z hasonld megoldas addédik az olyan esetekben, mint példaul (6ramutatdval
megegyez( iranyt feltételezve) a ,,csak egy megallonyit akarna a végéllomdson tul még eljutni,
de a pihen6id6 miatt nem lehet” eset (pl. a Nemzetiségi Iskoldig), hiszen egy megallonyit
jelenlegis gyalogolniuk kell a kozleked6knek és az 5 perces (400 méteres) gyaloglas a sztenderd
megallohelyi tavolsdgértéken bellil van. Mindazondltal a menetrendkészités sordn az
iskolakezdésiidGszakra (reggeli csucsidére) nézve a végallomasi tartalékid6t minimumeérték(ire
célszer( csdkkenteni.

A végdllomas helyének, az egyirdnylsag irdnyanak, a menetrendi paraméterek megvalasztasaval egy-
egy ilyen problémat finomitani lehet, de mindenképpen fennmaradnak olyan esetek, amelyeket
tekintve a midibusz szolgdltatas a jelenlegi autébuszszolgdltatas szintjét nem javitja. Ezek a relaciok
azonban az 6sszes relacio toredékét jelentik. Ami pedig nagyon Iényeges, hogy egységnyi szolgaltatasi
teljesitmény esetén (pl. két autobusszal) az egyiranya kozlekedtetésnél kétszer akkora
jaratsiirliséget lehet biztositani a lakossag részére, mint a kétiranyunal, legalabbis ami az ltemes
menetrendi struktarat illeti. A menetrendi kindlat szolgaltatasi szinvonaldn (kétérankénti/érankénti,
csucsidGben érankénti/féldrankénti) akar a szolgaltatds népszerlsége, (elegendd) kihasznéltsaga és
végsé soron sikere, fennmaradasa is mulhat.

AA 66



Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

Osszességében megallapithatd, hogy a tervezett midibusz egy — kétirdnyu Volanbusz alaprendszerre —
rahordd, azt kiegészit6 szolgdltatas (3-18. dbra). A rahordd szerep az id6beliség miatt természetesen
csak korlatosan igaz, de ennek a kis tdvolsdgok miatt nincs igazan jelentsége, az alaphaldzat eleve
elég jol lefedi a teleplilési teret.

3-18. dbra: Egyiranyu rahordd szerep abrazoldsa a kétirdnyu alaphaldzaton

A lyi, galtato és lako i6ju potencialok
becsiilt taviati forgalomkeltése és térszerkezete

Saily Kalman utca,

Tavasz utca
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Ami a midibusz jarat konkrét iranyat illeti, a felmeril6 sok szempont kozil a legfontosabbnak (és
kivételesen nem szimmetrikusan ,valakinek jé, masnak rossz” tipusu szempontnak) az Orszag uton, ill.
kisebb mértékben a Szabadsdg uton jellemz6 — vdrhatéan hosszu tavon is a févaros irdnydban
elképzelhetd — reggeli visszatorlddas problémajat lattuk. Mivel ezen Utszakaszokon a torlédas déntéen
a févarosi iranyu savokban torlaszolna el a midibusz utjat (,verné szét” a menetrendi Gzemet), az
egyiranyu kozlekedtetés iranyat az Odramutaté jarasanak megfelel6en célszerii rogziteni.
Megjegyezzik, hogy a valtakozd iranyd — pl. napszakonként mas — kozlekedtetés az utasok
tdjékozddasa, biztonsagérzete szempontjabdl bizonyosan kedvezétlen lenne, igy ezt eleve elvetettiik.

Az egy iranyu kozlekedés utazasi idGveszteségeit a csucsid6ben a FG téren kialakitott biztositott
atszdllassal tudjuk csokkenteni. Ennek a megoldasnak a részletes leirdsa a 4.3. Csatlakozasok
koncepcidja cim( fejezetben olvashaté.

AA .
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3.3.2 Helyi jarat nagytavu kialakitasa

A tapasztalatok alapjdn a helyi buszkozlekedés haldzatat id6vel folyamatosan valtoztatjak az aktudlisan
felmerild Uj szempontok és kérilmények. Emiatt a nagytavu kialakitas vizsgalata nem igazan érdemi
kérdéskor, am mégis érdekes annyiban, hogy ennek rendelkezésre allasa (tehat a nagytavi megoldasi
javaslatok elkészitése és megyvitatdsa esetén) egy-egy kés6bbi hdldzati felvetésnél hasznos lehet.

A nagytavla halozati véltozatok tervezési ,alaptérképe” a rovid tavu jarat Utvonalanal is hasznalt
»potencidltérkép”. Amennyiben a tavlati forgalomkelt6 és -vonzé objektumok dbrazoldasa megtortént,
és a telepiilés szerkezeti tervében meghatarozott béviilé utcahdldzat is ismert (3-19. dbra), akkor
feladat lényegében abbdl all, hogy a rovid tavra javasolt autdbusz-Utvonalat az elképzelhetd igények
mentén sorra kiterjesztjik a még feltaratlan (egyre kevéssé intenziv forgalomkeltés() zonakra.

3-19. 4bra: Biatorbagy szerkezeti terve (részlet)

o 7 b \ S / . y ~
2T 2T x> - N " e J DTFAEAXH) LA NS A,

Az aldbbiakban a jelen ismeretek szerint optimalis tavlati helyi utvonal-elképzeléseket mutatjuk be,
azonban ez esetben — az ezek megvitatasara forditott energia szempontjabol — fontos hangsulyozni,
hogy a varhato id6horizontig valdszinlileg a dontéshez szilkséges ismereteink jelentésen meg fognak
valtozni.

Az aldbbi ,T1” és ,T2” valtozat is figyelembe veszi, hogy a varos gy(jt6uthalézatanak szerkezete
id6kozben (a Juhasz Gyula és a Jozsef Attila gy(jtGutak tovabbépitésével) ,teljessé valik”, ami a helyi
buszkozlekedés szamdra Bia északi részét a jelenleginél sokkal feltarhatdbba teszi.

a :
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3-20. abra: Lehetséges tavlati helyi autébusz Gtvonal (,T1” valtozat)

\ Lehetséges tavlati helyi autébusz ttvonal

(,T1” véltozat)

()
Szily Kalman utca,_ "‘..,‘3

elmagyarazat

Lehetséges helyi tavlati autébusz utvonal
(,T2" véltozat)
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A két megoldast bemutatd abra 6nmagdért beszél, nyilvanvalé el6nye a ,T1” valtozatnak az
egyszerlisége és a direktebb (atlagosan gyorsabb) eljutds, a révidebb, kisebb jarm(ifutast igényld
jarmdizem. A ,T2” megoldas el6nye, hogy ez esetben nem marad feltdratlanul Bia és az Uj lakdparkrész
kozott elterll6 jelent6s lakdovezet.

Mivel a helyi buszjarat els6dleges feladata a Volanbusz-vonalak kéz6tt maradt teriletek feltarasa,
minden hatranya ellenére az utdbbi megoldas mellett tessziik le a voksunkat. Kilon kérdésként vetSdik
fel a délkeleti egykori és jelenlegi zartkertes o©vezetek, ill. gyorsan fejl6d6 lakéteriletek
bekapcsoldsdnak kérdése. Itt a rovid tavu valtozatok esetében mar targyalt alvdltozatok és mérlegelési
szempontok merilnek fel, tehat lényegében a ,T2” valtozat kozlekedtetése soran annak (ritkabb
kozlekedtetésl) betétjarataval lehetne a kisebb intenzitasu teriletet bekapcsolni. Ezeket a dontéseket

mindenképpen az alapjarat m(ikodtetési tapasztalatainak (féként kihasznaltsaganak) fliggvényében
célszer(i meghozni.

3.3.3 Megalldhely kiosztas feliilvizsgalata

A kozosségi kozlekedés felllvizsgalata soran egyfel6l a meglévs jaratok autdbuszmegalldit, azok
elhelyezésének, kialakitasanak megfelelGségét értelemszerlien felllvizsgaltuk, emellett a
jaratmaodositasi felvetés és az Uj helyijarat vonaldban sziikségessé valé megallék potencialis helyszineit
is vizsgaltuk. Jelen dokumentumban csak a korrekcid lehetGségével érintett és az elhelyezésre vard Uj
megallokat targyaljuk. A tételesen értékelt megalldk elhelyezkedését a lenti abra piros szin(
kiemeléssel mutatja. Az egyszerlség kedvéért az értékelésben az egyes helyszineket a helyijarat
végallomasatdl kezd6déen, annak javasolt kdzlekedtetési iranya szerint vessziik sorra (3-2. tablazat).

3-22. dbra: A megalldhely elhelyezés szempontjabdl vizsgalando helyszinek
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3-2. tablazat: Helyi jarat potencialis megalldhelyei

Ertékelés, megoldasi javaslat

A lakossag igénye szerint az egyik megallo helyett K+R (autds utasok ki- és beszallasat célzo) helyet kellene
létrehozni. igy a helyi jarat pihen&id8s varakozdsahoz a fennmaradé megallé nem lenne elegendd, de az
allomas el6tti jardaszakasz hossza a harmas funkcid elldtasdhoz elegendS (helykdzi megalld, helyi
buszmegall6 varakozashoz, K+R). A helykozi jarat vonatkozasaban felvethet a viszonylag hosszu betérés
kivaltasa (jelen mérlegelés alapjan javaslatunk nem tartalmazza), amihez kilon elény-hatrany vizsgalat és
id6mérleg készitése szikséges.

Az iskola bejaratanal megfelel6 helyszin all rendelkezésre. Megadllapithatd, hogy az iskola térségében a
korbejaras iranya nem optimalis a kedvezébb oldalon torténd ki- és beszalldas szempontjabdl (utcat
keresztezé diakforgalom).

A megallopar tavol helyezkedik el a (itt leggyakoribb célpontként érzékelt) két szupermarkettdl, emellett a
Csodaszarvas-Nimrod utcai Uj (beépils) lakoterllet ellatottsagat a Mariakiralyné utca vonalaban elhelyezett
megallo jobban segitené. A megalld athelyezése a Viaduktnal javasolt megadlld |étesitése esetén, ill. a
Csodaszarvas utcai lakdterilet benépesilésekor valik idészerlvé. A helyi alapjarat Utvonala az Uj megalldkat
nem érintené, igy annak a meglévé megallé megtarthato.

A Viadukt térsége ellatatlan, holott az Orszag Ut és a Szabadsag Ut alsd szakaszén fontosabb célpontok is
taldlhatok, tovabba gyalogosan a Forras és Patak utca térségébe innen lehet eljutni. A Viadukt egyre inkdbb
turisztikai célpont, rendezvények helyszine is. Legaldbb a helyijaratnak a megallé |étesitése mindenképp
indokolt. Erre a Szabadsag Ut also végpontjanal lehet&ség van.

Fontos, hogy a |étesitendd Uj megalld a Fétér meglévé megalldjahoz és a helyi jarat Petdfi utcai megalldjahoz
kozel helyezkedjen el. Emiatt a megalldt a Vasut utca torkolataban javasoljuk elhelyezni. Ez parkoldhelyek
megsziintetésével jar.

A megallénak elsésorban a Szekfl utca térségi lakéteriletek feltarasaban van szerepe. Elhelyezése a

tervezett BuBa kerékparut miatt (az mind a Vasut utcaban, mind a Szabadsdag uton ,elfoglal” egy-egy oldalt)
els6re problematikusnak tlnik, de egyirdnyl kozlekedtetés esetén a Vasut utca torkolata (annak nyugati

oldala) rendelkezésre all. A megoldas parkoléhelyek megsziintetésével jar.

Helyszin Statusz
Meglév6 helykozi megall6 rendelkezésre all.
jelenlegi elrendezéssel (kettds Volanbusz megallé az
1 | Vasutallomas allomas kijdratanal és a fordulé miatt kulén érkezési
megalld) a helyi jaratnal az utascsere épités nélkil
biztositott.
2 Nemzetiségi Uj helyi vonalszakaszhoz
Iskola szlikséges.
., , Meglévé helykozi megallé rendelkezésre all, az a helyi
Orszag ut - | | s . .
3 jarat szempontjabdl (alapjarat és
Meggyfa utca , L, T , .
esetében is) valtoztatas nélkul hasznalhato.
Nincs megdlld. (A kozeli FS6 utcai megalléban a
4 | Viadukt g. ( ) :
menetrendi lefedettség alacsony.)
5 Viadukt utca - | Nincs megalld. (A kozeli Baross utcai megallét a
Vasut utca javasolt vonal nem érinti.)
6 Vasut utca - | Nincs megallo. (A kozeli Szabadsag uti megdllét a
Szabadsag Ut javasolt vonal nem érinti.)
Kolozsvari utcai ) .
7 ) Nincs megéllo.
sportpalya

A megadllé elhelyezésének a Kolozsvar utca Géza fejedelem utca forduldban igen nagy jelent6sége van a
(jelenleg f6leg) nagyon rosszul feltart Flizes-patak és Hatdr utca térség feltarasaban. Fontos szerepe lehet a
komoly kozénséget vonzé sportrendezvények és edzések idején is.
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Géza fejedelem - A megallo elhelyezésének a Géza fejedelem utca kérdéses szakaszan igen nagy jelentdsége van a (jelenleg
8 | Barackvirag utca | Nincs megalld. féleg) nagyon rosszul feltdrt Barackvirdg utca térség feltdrdsaban. Szerepe lehet a kdzeli miemléki, szakralis
térsége helyszin és a temeté elérésében is.
. L | A helyi jarat egyirdnyu kozlekedtetése esetén a Kaélvin téren kozvetlendl elhelyezett (meglévd) helykozi
o, Van megallo, de annak Etyek felé es6 oldala a helyi o i . i L i o L
9 | Kalvin tér » ) i megallo hasznalata elvileg lehetséges, de az arra vald réfordulds geometridjan javitani sziikséges. A Kalvin
jaratnak nem hasznalhato. ALk . . e o G
tér atalakitasa napirenden van, az elkészitett terv megoldasi mddja a problémat teljesen kiklszoboli.
A helyszinen autébuszmegalld kialakitasdra a alkalmas terlletsavok vannak. A Hunyadi és Viola utca
Jozsef  Atil feltaratlan térsége miatt fontos a megallot a kérdéses csomoponti helyszin kbzvetlen kézelében elhelyezni.
Ozse ila -
10 Petsfi Ut Nincs megallo. Felmerdl a Jozsef Attila utca Szabadsag uti torkolatanal is megdllé elhelyezésének lehet&sége. Ennek
et6fi utca
hatranya, hogy a feltardsban jelentkez6 kisebb nyereséghez képest a menetidét viszont érdemben novelné,
ezért javaslatunk ezt nem tartalmazza, mégis, itt a megallo elhelyezése azért elképzelhetd.
Petéfi ; Féként a Jokai utca bekapcsolasa miatt feltétlentl indokolt. A Jokai utca feltaratlan térsége miatt fontos a
et6fi utca -
11 J6kai ut Nincs megallo. megallot a kérdéses csomodponti helyszin kdzvetlen kozelében elhelyezni. A helyszin szabad terlletei ezt
okai utca
lehetévé teszik.
o . o L . L Fontos, hogy a létesitend6 Uj megalld a F6tér meglévé megalldjahoz és a helyi jarat Vasut utcai megalléjahoz
Pet6fi utca - | Nincs megallo. (A kozeli Baross utcai megallét a i ] ) o o . ] ; ) i
12 ) L kozel helyezkedjen el. Emiatt a megallot a Petdfi utca torkolataban javasoljuk elhelyezni. Ez parkoléhelyek
Baross utca javasolt vonal nem érinti.) . L
megszlntetésével jar.
Fontos, hogy a létesitendd Uj megdlld az Ybl sétany térségét is jol bekapcsolja. Emiatt a megallot a kérdéses
. . L L o csomoponti helyszin kdzvetlen kozelében javasoljuk elhelyezni. Felmeril az Ybl sétédny kozeli, Kinizsi utcai
Baross utca - | Nincs megallo. (A Ybl sétany kozeli megalléjat a L o ) , , S . . , o
13 ) . L helykdzi megalldjanak az athelyezése a két megalld 6sszevondsaval, ami indokolt abbdl a szempontbdl is,
Dévay utca javasolt vonal nem érinti.) L i o, . L . i o L . L
hogy az Ybl sétany végpontjaban (a Szily Kalman utcai csomépontban) az épllé szakgimnazium miatt Uj
megallohely elhelyezése latszik szlikségesnek.
Dévay utca - A |étesitendd Uj megalld az intenziv terilethasznalatu lakopark déli részét és a Jokai utca északi térségét
14 | Antall Jézsef | Nincs megalld. tarja fel, igen jol elGsegitve azok bekapcsoldsat. A megdlld elhelyezéséhez megfelel§ szabad terilet &ll
utca rendelkezésre.
Antall Jozsef A jelenleg szabad (mez6gazdasagi) tertleten buszforduld hurokkal kombindlt megalldhely kialakitdsa
15 utca | (I1¢ szlkséges, lehetGség szerint a didkok Uttesten torténd dthaladasat is kikiszobolé megoldassal. A tervek
incs megallo.
szakgimnazium & elkészitése napirenden van. A megdllénak az intenziv terllethasznalatu laképark északi részéhez valo
(varoshatar) eljutasban is nagy szerepe van.

72



Biatorbagy k6zosségi kozlekedésének feliilvizsgalata

Szily Kalman A meglév6 helykozi megalld a helyi jarat szamara is hasznalhatd, elhelyezkedése megfeleld. Felmerdl
16 | utca - Tavasz | Van helykdzi megalld. azonban, hogy — a szakgimnazium miatt az Ybl sétdny torkolataban sziikségessé vald tovabbi buszmegalld
utca miatt — haszndlata csak a helyi buszjarattal torténjen.
Szily Kalman L " s : - : s ; . . p N, "
17 ; Ssent Van helykozi megallé. (Annak északi oldala nem esik a | A déli oldali megalld a javasolt kozlekedési irany esetén megfeleld elhelyezkedésl. A kbzos megalldnak nagy
utca - Szen
Laszlé ut helyi jarat javasolt Utvonaldba.) jelent@sége van az atszallas lehet6sége és az intenziv terilethasznalatu lakdparki teriilet vonatkozasaban.
aszl6 utca
Szent Léaszlé utca A sz(ik utcdban nehéz megallonak megfelel6 helyszint taldlni, erre a Didfa utcai csomdpont kisebb
18 | - Kinizsi/Székely | Nincs megdllo. teresedése alkalmas lehet. Emellett innen a kdrnyék tobb irdnyban megkdzelithetd. A masik célszerlnek
utca térsége tekinthet6 helyszin a Buzavirag utcai csomépont, ami azonban tul kézel van a Szily utcai megalléhoz.
19 Szent Laszl6 utca Ni 18 A kérdéses csomodpont Szent Ldszl6 utcai torkolataban van lehetdség az elhelyezésre, és a megallé nagy
. incs megallo.
- Ontode utca . szerepet jatszhat a Tancsics Mihaly utca kevéssé feltart térségének elérhet6ségében.
. Van helykozi megallo (Patyi at - Dozsa Gyorgy Ut),
Patyi Ut - Ontode v ¢ ) ,(, ) v . o yorey t) A csekély rendelkezésre allo terllet ellenére a kérdéses csomopontban a Dozsa Gyorgy Uti torkolatban (a
20 azonban ennek a Patyi Uti tagja a helyi jaratnak nem L B ) o o L i L
utca lkal Vadvirag Ovoda el6tt) célszerl biztositani buszobol elhelyezés lehet6ségét.
alkalmas.
gat - | Van helykozi megallo, azonban ennek a északi oldali
21 1', > fOUt ; . v L & A helyi jarat javasolt kdzlekedési irdny esetén a probléma nem jelentkezik.
Ddzsa Gyorgy Ut | tagja a helyi jaratnak nem alkalmas.
Rozdlia park
22 | északnyugati Nincs megalld. A helyszinen a megallé elhelyezése megoldhatd.
bejarat
Rozalia park , )2 , , L ) . . .
S - A helyszinen a megallé elhelyezése megoldhatd. Az ipari park jobb feltdrdsa érdekében a korforgalom
rsza uti
23 . Nincs megallo. térségében az 1. sz. f6uti csomdponti agnal a Budapestrdl és a févaros felé kozlekedd helykozi jaratoknak is

korforgalom
bejarat

fontos lenne 6nallé megélldhelyet kialakitani.
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4. Javasolt menetrendi struktura

4.1 Altalénos menetrendi elvek

A térbeli kiszolgalas mellett a masik legfontosabb eleme a k6zdsségi kozlekedésnek a megfelels id6beli

kiszolgalas. Fontos, hogy a jaratok kiszamithatéan (menetrendszer(en), lehetGség szerint Gitemesen (a

legkonnyebben megjegyezhet6en), megfelel6 slrlséggel jarjanak, kiilonben nem lesz elég vonzé az
utasoknak.

Jelen dokumentacio célja a helyi kozlekedés koncepcidjanak megalkotdsa, feladatunk nem terjed ki

konkrét menetrend megalkotdasara, az késGbbi tervezési fazis eredménye lehet, lehet6ség szerint a

kivalasztott (nyertes) szolgaltatéval is egyeztetetten.

A menetrend megalkotasakor az alabbi szempontokat célszer{ kiemelten figyelembe venni:

Széleskor(i egyeztetés: a menetrend pontos kialakitdsa el6tt fontos minden fontos szereplével
felvenni a kapcsolatot, hogy optimalis menetrend késziilhessen. Vizsgalatunk soran kérddivet
kildtink minden biatorbagyi iskolanak, dévodanak, bdlcs6dének, nagyfoglalkoztatdnak,
valamint helyi intézménynek. A vdlaszadasi hajlandésdag nem volt magas, de visszaérkezett
valaszok j6 alapot nyujtanak a menetrend kidolgozasahoz — melyet bevezetés el6tt Ujra
véleményeztetni sziikséges.

Igényekhez igazodo, megfelel6 jaratslirliség: A gazdasagi racionalitast is figyelembe véve, a
munka és iskola kezdés, valamint végzés idején sirlbb, csucsidén kivil ritkabb kovetés.

Utemesség a konnyii tervezhetdség érdekében: szamos megkotés befolyasolja a teljes
Utemességet (csatlakozdsok, forda-szempontok), de amennyire lehet, javasolt egyszerlien
megjegyezhetd, egyenls jaratkdvetési menetrendet létrehozni.

Csatlakozasok: célszer( a jaratokat a vonat induldsokhoz és érkezésekhez igazitani, tovabba a
FG téren kialakitani egy biztositott csatlakozast.

Optimalis fordakiosztas biztositasa: a gazdasagossag érdekében Ugy célszer(i meghatdrozni a
menetrendet, hogy az a lehetd legkevesebb jarm(ivel teljesithet6 legyen.

Egyszer(i, kovethetd naptipus bontas: nem szabad tul sok féle naptipust meghatarozni, mivel
az nehezen kbévethetd az utasok szamara. Javasoljuk 6sszesen 3 féle naptipus hasznalatat, igy
az utasok jobban tudjak kévetni, hogy éppen melyik szerint kdzlekednek a jaratok:

o lIskolai munkanap
o Tansziinetes munkanap
o Hétvége és munkasziineti nap
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V'

4.2 Jaratsliiriiség, futdsteljesitmény

A szolgdltatas anndl vonzdbb, minél slrlbb kévetést tudunk biztositani, azonban figyelembe kell venni
a finanszirozasi korlatokat is. Az igények kiszolgaldsa, és az ezzel jard Gzemeltetési koltségek mentén
kell egy optimadlis megolddst keresni.

A forgalomszamldlasi eredményeket is figyelembe véve az alabbi jarats(rlséget tartjuk indokoltnak:

4-1. tablazat: Javasolt jarats(rlség

Id6szak Slirliség Viszonylat Slirliség Viszonylat
5:00-6:00 40 perc Betét - -
6:00-7:00 20 perc Betét 60 perc Alap
7:00-8:00 10-20 perc Alap 60 perc Alap
8:00-13:00 60 perc Alap 60 perc Alap

13:00-14:00 40 perc Alap 60 perc Alap
14:00-16:00 20-30 perc Betét 60 perc Alap
16:00-19:00 40 perc Alap 60 perc Alap

A szolgaltatdst mar reggel 5 és 6 dra kozott javasolt elinditani, hogy a 6:00-kor kezd6d6 m(iszakoknak
eljutdst biztositsunk. Ebben az id6szakban a jaratok betérnek az Ipari Parkba.

Legfrekventaltabb iddszak a 7:00-8:00 kdzotti idGszak, amikor a legnagyobb utastomeg koncentraltan
jelentkezik az iskolak, illetve irodai munkahelyek iranydban. Ebben az intervallumban a lehet§
legnagyobb kapacitdssal kell kdzlekedni. 3 busszal szdmolva a 10-20 perces, 2 busszal a 15-20 perces
kovetési id6koz biztosithatd. Mivel megmarad a Voldnbusz széllitasi szerepe, elsé tGtemben a két
buszon megoldds megcélzasat javasoljuk.

A slirl kovetés biztositasa érdekében javasolt kb. 7:15-t6l mar csak alapjaratot inditani, ugyanis az Ipari
Park dolgozéinak tobbsége 7:30-ig megkezdi a munkat, és a betérés kb. 5 perccel meghosszabbitja a
menetid6t. Ez egy kényszerl kompromisszum, mivel a dolgozok egy részének 8:00-kor kezd8dik a
munkaidé. A dontésben szerepet jatszik az a szempont, hogy 6k tobbnyire irodai beosztasban vannak,
és feltételezhet6en kdnnyebben meg tudjak oldani a bejutdst autéval, mint a miszakos dolgozdk.

A délelGtti és kora délutani drakban tapasztalhatd a legkisebb forgalom, illetve ebben az id6szakban az
utazasok kevésbé id6hoz kotottek, igy elegendd 60 perces kdvetést biztositani 1 jarmdvel, ipari parki
betérés nélkiil.

13 ¢6ratdl kezd6dben folyamatos az iskoldkban, munkahelyeken végz6k utazasai, igy ebben az
id6szakban mar indokolt a sirlibb kovetés. 14 és 16 déra kozott van a délutdni csucs autébuszos
utazasokat tekintve, igy ebben az id&szakban Ujra 2 jarm(ivel sziikséges kozlekedni, 20-30 perces
kovetéssel, ipari parki betéréssel.

A kés6 délutani érakban javasolt a 40 perces (tem tartdsa, egészen 19 6rdig, a munkaidé végéhez
igazitottan mar csak alapjaratként. Ezt kovetéen annyira visszaesik az utasforgalom, hogy nem
gazdasagos Gzemeltetni a jaratot.

Amennyiben az dnkormanyzat tudja biztositani a forrast a hétvégi lzemre is, 6 és 18 dra kdzott javasolt
inditani a jaratokat 60 perces kovetéssel, Ipari Parki betérés nélkdl.
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A fenti kovetéseket az alabbi jaratszamokkal és futdsteljesitménnyel javasoljuk kielégiteni:

4-2. tablazat: Napi inditasok szama és futasteljesitmények

Viszonylat  Hossz Indulas Futasteljesitmény naponta Indulds  Futasteljesitmény
(km) naponta (km) naponta naponta (km)
(db) (db)
Alap 10.9 13 141.7 13 141.7
Betét 12.0 11 132 0 0
Osszesen 214 273.7 0 141.7

4.3 Csatlakozasok koncepcioja

A szolgaltatas szinvonalat nagyon erdsen befolyasoljdk a csatlakozasok, atszallasok minésége. Sokszor

hidba jar s(ir(ibben egy adott jarat, ha azzal nem lehet elérni egy vonatot, vagy egy helykozi buszt, az

utasok nem fogjak igénybe venni.

Ha azonban stabil, megbizhatd, és rovid varakozasi id6t biztositd csatlakozast alakitunk ki, kedvezébb

lehet.

Kiemelten kezelt csatlakozasi pontok

Helyi busz — vasut kapcsolat:

Nagyon fontos, hogy a vonattal induldk, illetve érkezék el tudjanak jutni helyi kdzlekedéssel a
vasutallomasra, méghozza ugy, hogy ne kelljen feleslegesen sokat varniuk a csatlakozdsra.

A helykozi jaratok kozll a 762-es jaratok a 2.6 Vasuthoz vald csatlakozds vizsgalata cim
fejezetben bemutatottak alapjan elég jol csatlakoznak a vasuthoz.

A helyi jarat szerepe ezt kiegésziteni, és minél tobb vonathoz csatlakozast biztositani.

Mivel a korjarat tervezett végallomasa a Vasutallomason lesz (a pihengiddt ott tolti), igy
gondos menetrendi tervezéssel meg lehet oldani, hogy egy busszal megoldjuk a rahordast és
az elhordast is. Ezt segiti az a tény is, hogy sok esetben 1-2 perc eltéréssel érkezik mindkét
irdnybdl a vonat Biatorbagy allomasra.

Neheziti a csatlakozast, hogy a vasuton nem ritkdk a néhany perces késések, amihez nehéz
igazodni.

Helyi busz — helykozi busz kapcsolat:

A helykozi autébuszokkal valo 6sszehangolas is fontos, mivel sokan utaznak Budapestre, vagy
a kozeliteleptilésekre olyan teriiletekrdl, amelyek a helyi jarat nélkil viszonylag messze vannak
a helykozi megalldktol. Mivel a helyi jarat tervezett Utvonala tobb szakaszon is megegyezik a
helyk6zi Utvonalakkal, azonos megalldkban lehet atszallni egyik jaratrél a masikra.
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e Helyi busz — helyi busz kapcsolat:

Lehet6ség van a korjaraton belll egy csatlakozasi pont kijelolésére a F6 téren, ami altal a nagy

kor egy biztositott atszallassal két virtudlis kis korré alakul, csokkentve ezzel az utasok

menetidejét, ahogy az aldbbi dbra mutatja.

4-1. abra: FG téri csatlakozassal kialakitott belsé virtudlis korjaratok
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Ehhez a csatlakozdshoz — az egyik kézenfekvé megoldds szerint — a Vasut iranyabdl érkezé
jaratnak el kell haladnia a Polgarmesteri Hivatal el6tt, és a Pet6fi utca — Mester utca Utvonalon
visszajonni a Vasut utcara. Ezaltal a Petdfi utca Baross Gabor utcai végén ki lehet alakitani
mindkét iranyban 1-1 megalldhelyet, ami kdzvetlen atszallast tud biztositani egyik buszrdl a
masikra.

Ez a csatlakozas csak akkor mikodik, amikor tobb busz kdzlekedik, és fél oras a kovetési ids. A

jelenlegi elképzelések szerint azonban amikor tébb busz is szolgalatot teljesit, olyan nagy az

utasforgalom, hogy ennél siirlibb kévetésre van sziikség.

Amennyiben 3, vagy annal tébb busz keriil beallitasra, abban az esetben lehet biztositani a F§
téri atszallast, azonban jelenlegi elképzelések szerint ez csak nagyon rovid ideig tarté id6szakot
jelent.

Ezek alapjan a F§ téri csatlakozas inkabb egy elvi lehetdség, amennyiben a rendszer bevalik, és
késébb bbvitésre kerdl.

A csatlakozas (atszallas) lehetGsége ettdl fliggetlenll — a 200 méteres tavolsag fennmaradasa
esetén is — annyiban mindenképpen fennall, hogy a csucsidejl kétbuszos Gizemnél (az egyik
jaratrél a masikra, tehdt csak egyiranyban) a menetrendtél fliggéen adddhat nagyon is
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gyakorlati lehet6ség az ,atsétalasra”, vagy akar kétiranyban az ,lgyintézéssel egybekotott
hosszabb idejli atszallasra”, azaz un. kiskords haszndlatra.

4-2. abra: FG téri csatlakozashoz sziikséges Utvonal mddositas

v
2

Szent Laszio e

4.4 Fordakiosztds, kapacitds vizsgdlat

A forda pontos kiosztdsa meghaladja a meghizasunk kereteit, az a majdani (izemeltet6 hatdskore, de
el6zetes vizsgdlatot készitettlink.

Ezek alapjan elmondhatd, hogy munkanapokon reggeli csticsid6ben 3 jarmii, délutani csicsban 2
jarmdi, csucsiddn kiviil és hétvégén pedig 1 jarmdi sziikséges a javasolt kovetések teljesitéséhez.

A fordak szervezésében nehézséget jelent a rugalmatlan kapacitasu jarmdpark is. Mivel csucsid6ben
nagysagrenddel nagyobb az utasforgalom, a csucsban sziikséges nagyobb befogaddképességli
jarm(iveket Gizemeltetni, vagy plusz jaratokat inditani, mig azon kiviil elegendd egy kis kapacitasu jarmu
befogaddképessége is.

Kritikus id6szak a 7-8 dra kozotti id6szak, amikor az 6sszes iskolas és munkaba igyekvé utazik.
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Ajanlott a kezdeti id6szakban figyelemmel kisérni az utasforgalmat, és annak megfelel6en mddositani
a kapacitast adé paramétereket (autdbusz és alkalmazott).

5. Uzemeltetési kérdések

5.1 Uzemeltetési modellek vizsgdlata

Egy kozosségi kozlekedési szolgaltatas esetében az egyik legfontosabb, alaposan megfontolandé
kérdés az lizemeltetés hattere. Helyi kdzlekedési szolgdltatas esetében az 6nkormanyzat Iényegében
két alapvet6 lehetGség kozil vélaszthat:

1. Sajat nonprofit kdzlekedési véllalat Iétrehozdasa
2. Profi kozlekedési szolgaltatod (piaci szereplé) megbizasa

5.1.1 Sajat kozlekedési vallalat létrehozasa

Tobb hazai példa is van ra, hogy egy 6nkormanyzat sajat céget alapit a helyi kdzlekedés ellatasara. igy
Gzemel jelenleg példaul Tatabanya és Hajduboszérmény, valamint 2019. januar 1-t6l Veszprém varos
helyi kdzlekedése.

A megoldas f6 el6nye, hogy teljes korl feligyeletet tud biztositani az 6nkormanyzat részére a
szolgdltatas felett. Menetrendi, és halézati szempontbdl rugalmas, hiszen barmilyen valtozas konnyen
bevezethetd.

Hatrdnya a meéretgazdasagossag szempontjabdl adddik, kisebb varosok esetében nem éri meg
fenntartani 2-3 busz szamdra a szikséges hattérinfrastrukturat, személyi allomanyt, melyek
mindenképpen sziikségesek egy ilyen szolgaltatdshoz (jarmltelep, menetiranyitds, tartalék jarmuvek,
stb.) Az ilyen méret(i izemeltetG ,teamben” szinte esélytelen, hogy igazan komoly ,,szakmai mhely”
j6jjon létre, azaz altalaban hianyzik a kell6 profizmus, a stdbnak nem lesznek tagjai olyan munkatarsak,
akiknek az adott szakma valdsaggal szenvedélyiik.

Osszegezve, a Biatorbagyon tervezhetd helyi szolgaltatds volumene nem indokolja &nkormanyzati
tulajdonu kozlekedési vallalat 1étrehozasat, de azért ennek a megoldasnak a lehetdségét eleve nem
szlikséges kizarni.

5.1.2 Kozlekedési szolgaltaté megbizasa

A 2012. évi XLl torvény (személyszallitasi torvény) értelmében belfoldi személyszallitasi
kozszolgaltatas végzésére a kozlekedési szolgaltatd (erre szakosodott piaci szerepld) kizardlag
kozszolgaltatasi szerz6dés keretében bizhaté meg.

A kozszolgdltatdsi szerz6dést, amennyiben az a kozbeszerzésekrél sz616 térvény alapjan szolgaltatasi
koncesszionak minésiil, az e térvény palydzatra vonatkozé szabalyai szerint kell megkdtni, tehat
kozbeszerzési palyazatot kell kiirni.

Szolgaltaté lehet a teriletileg érintett ellatasért felelGs szolgdltatd (Volanbusz Zrt.), vagy barmely mas
kozlekedési szolgdltatd, amely teljesiti a palydzatban meghatarozott feltételeket.
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A megoldas el6nye, hogy e megoldds (és kell6 szdmu szolgaltatd) esetén egy termelékenységi,
hatékonysagi versenyhelyzet keletkezik, emellett kisebb volumen( szolgaltatas esetén sem &ll fenn
méretgazdasagossagi probléma, tovabba az alvdllalkozd szdmdra elGirt szolgaltatdsi paramétereket
szdmon lehet kérni. A vallaldsi ar és a szolgdltatas paramétereinek (pl. halézat, menetrend,
eszkozallomany) optimalis, vagy szuboptimalis zénaba kerlilése azonban erGsen flgg a palyazat
megfelel6 el6készitésétdl.

Biatorbagy varos esetében az utdbbi, tehat a palyaztatds utjan megkotott kozszolgalati szerz6dés
megolddsat javasoljuk.

5.2 Jegyrendszer alternativak vizsgadlata

A nyujtott szolgdltatds minGségét nagyban meghatdrozza annak igénybevételi dija.
Jegyrendszer szempontjabdl az aldbbi lehet6ségek allnak a Megrendel6 részére:
1. Szigetszer(i 6nalld jegyrendszer
2. Teljes tarifakozosség a helykozi jaratokkal
3. Egy iranyu tarifak6zosség (helykozi jegyek/bérletek érvényesek a helyi jaratra is, vagy
kedvezményre jogositanak)

4. Ingyenes rendszer

5.2.1 Szigetszeri 6nallo jegyrendszer

Onalld jegyrendszer esetén nincs kapcsolat az egyéb kozlekedési eszkdzok jegyrendszerével, a
jegyarusitas kizardlag a helyi szolgaltatasra vonatkozik.

El6nye a konnyen atlathato elszamolds, utasszammal ardnyos bevétel.

Egyik hatranya a koltségek miatti utasvesztés: a tobbletkoltség és a jegy/bérlet beszerzésével jard
faradsdg 6nmagdban is visszatartd tényezd, de emellett a Volanbusz-, BKK-bérletet rendszeresen
birtokld utasok igazsagtalan és konnyen kikeriilhet6 tébblettehernek itélhetik meg a helyi szolgaltatas
dijat). Probléma, hogy a bevétel érdemi része éhatatlanul a jegyrendszer fenntartdsara forditédik. A
jegyrendszerrel kapcsolatos koltségek kozé tartozik a jegyek elSallitasa, arusitdsa, valamint ellenérzése
és hasonld, de kisebb foku terhet jelent a bérletek forgalmazasa.

Fontos szem elGtt tartani azt is, hogy Biatorbagy lakossaganak jelentds része (f6ként az aktiv keresék)
eleve nem igényelnek autdbuszos szolgdltatast. A nyugdijasok és a tanuldk tarsadalmi csoportjai a
legfontosabb potencidlis hasznal6kA keresletet (a potencialis vasarldk szemében az elvi ,fizetési
hajlanddsag” alapon becstilhets széllitasi értéket — Ft/utazas) erdteljesen csokkenti a Volanbusz
meglévé (a relacidkat hellyel-kdzzel azért lefedd) Gizeme.

Roviden Osszefoglalva a ,fizetési hajlanddsag” alapon becsiilhet6 szallitasi értéket a kodvetkezdk
csokkentik:

- AVolanbusz-/BKK-bérlet birtokosoknak a tovabbi jegy/bérlet beszerzésével jaré faradsag
- lgazsagtalannak itélt tobbletteher
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- Konnyen kikeriilhet6 tobbletszolgaltatds (Volanjarat-, autd-, kerékparhasznalattal,
gayloglassal)
- Alacsony dijakhoz/ingyenességhez szokott hasznaldi csoportok

11111

utazas) nagyon alacsony dijértéknek hatarozhaté meg, koriilbeliil a 50 - 100 Ft z6ndban. Ez azonban
azt jelenti, hogy a jegybevétel szintje és a jegyforgalmazds (ellendrzéssel) koéltsége egymassal
O0sszemérhetl értékid, magyaran jegyeket ,nem éri meg” forgalomba hozni. Az internetes el6vétellel

III

biztositott (kinyomtatott/okostelefonon bemutathatd) ,jeggyel” sem sokban mas a helyzet, mivel
ezeknél elsédlegesen nem is a kiadds jelent személyes tehertételt, hanem a beszerzéssel jaré faradsag.
El6z6ek alapjan ugy véljik, a személygépkocsik esetében fenndllé orszdgos autdpdlyas
utdijrendszerhez hasonldan (a nagyon gazdasdgtalan) ,,elemi jegy” forgalmazdsa nélkili rendszerben
sziikséges gondolkodni. igy az alacsony dijszint és az alacsony bonyolultsagi szint (bérletrendszer)
parositasat javasoljuk. (Ennek életszer( alternativajaként mar csak a teljesen ingyenes szolgaltatast

tartjuk érdemesnek a részletes elemzésre és megfontoldsra.)

Biatorbagy esetén, amennyiben 6nallé jegyrendszer mellett dént az Onkormdnyzat, mindenképpen a
lehet6 legegyszerlibb, legolcsdbban lGizemeltethet6 jegyrendszert javasoljuk, mivel a varhaté bevételek
nem teszik célszerlivé egy bonyolult és draga konstrukcio Gzemeltetését.

Az alabbiakban bemutatunk egy lehetséges megoldast:

Javaslatunk szerint online bérletarusitas lenne optimalis (révid érvényességi idGtartamnal ez
nevezhetd ,jegynek” is), melyet a szinhdzakhoz, sporteseményekhez hasonldéan vagy kinyomtat az
utas, vagy a mobiltelefonjan tarolja el a jegy adatait tartalmazé QR kddot.

A jegy- (bérlet-) tipusokat tekintve meghatarozott idGtartamra érvényes szolgdltatasi jogosultsagokat
lehetne csak vasarolni a konnyd ellenGrizhetdség érdekében:

e Napijegy: a vasarlaskor megadott napon érvényes (kb. 300 Ft — a helyiek ezt igen ritkan vennék
igénybe)

e Havi bérlet: a vasarlaskor megadott id6ponttdl kezdédéen 31 napon belil érvényes (kb. 1000-
2000 Ft — a lakossag szamara értelemszeriien nagyon kedvelt bérlettipus lenne)

e Eves bérlet: vasarlaskor megadott id6ponttdl kezd6dSen szamitott 1 éven beliil érvényes. (kb.
10000-15000 Ft)

A helykozi bérlettel rendelkezék esetében a méltanytalannak tekinthetd kétszeres fizetés bizonyos
foku kiklszobolése végett a fenti harom dijtételnél — a didkokhoz hasonldéan — legaldbb 50%-o0s
kedvezmény jarhatna. Itt a jogosultsag specidlis feltétele lenne — a vasarolt helyi bérlet aktualis
érvényességétdl fliggetlenll — a Volanbusz-bérlet érvényessége. (Ez a kedvezmény ezt a megoldast
Iényegében atemeli az ,egyiranyu tarifakozosség” tarifatipus halmazba.)

Az id6korlat miatt nem fordulhat elG, hogy ellenérzés hianydban az utas egy kés6bbi utazasnal is
ugyanazt a jegyet hasznalja fel.

Havi és éves bérletek esetében a vasarlaskor sziikséges megadni egy személyazonositd okmany szamat
is, melyet az ellenérzés soran fel kell mutatni.
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A jegy érvényességének ellen6rzése szUréprébaszerlen torténne, QR kod olvasasra képes,
mobilinternet kapcsolattal rendelkezd mobiltelefonnal. Minden jegy 6nallé azonositéval rendelkezik,
és egy online adatbazis tartalmazza az érvényes jegyek listajat. Egy adott QR kdd leolvasaskor az éppen
ellendrzott jegy atkeril az adatbazisban az érvényesitett jegyek kdzé, és tobbszér — napijegy esetén a
tovabbi napokon — nem érvényesithetd (bérlet tipusu jegyeket leszamitva, ahol a személyazonosito
okmany szama a jogosultsag garanciaja). Ezzel elkeriilhetSek az esetleges masolasbél adodé csalasok.

Azoknak, akik nem tudjak hasznalni az online rendszert — ez egy szlikebb tarsadalmi csoport, hiszen az
idGs generacio jegy nélkiil utazhat —, lehet&ség lenne kijelolt helyeken (polgarmesteri hivatal, esetleg
trafikok, benzinkutak) bérletet venni, ahol a kiszolgalé személyzet az online rendszeren keresztil
»megveszi” a jegyet, és kinyomtatja (,eladja”) az utas szdmara. Id6vel e megoldas viszonylagos
sz(ikitése (pl. rendelkezésre allas ideje) és a sajaterds vasarlas 6sztonzése célszer(i (,unoka/szomszéd
segit” brossurak).

A fenti rendszer nincs részleteiben kidolgozva, csupan mintaként szolgdl egy hatékonyan
lizemeltethetd jegyrendszer alapjaul. Amennyiben az Onkorményzat 6nallé jegyrendszer miikddtetése
mellett foglal allast, ugy szlikség van a rendszer részletesebb kidolgozasara (dijszabas, jegytipusok,
kedvezmények, ellenérzések, potdijak, arusitd pontok, stb.). Ennek sordn célszer( tobb e terileten
tapasztalattal rendelkez6 6nkormanyzattal és szolgdltatéval egyeztetéseket kezdeményezni és ezt
kovetben a technikai el6késziiletekbe informatikus szolgdltatot bevonni.

Sok hazai esetben a jarm(ivezet6nél is van lehetGség jegy vételére, ezt azonban nem javasoljuk, mivel
egy buszon torténd jegyvdsarldas a figyelemmegosztds miatt eleve noveli baleseti kockdazatot,
veszélyezteti a menetrend tartdsat, és a menetid6 novelése, a kiszdmithatdsag romlasa miatt mindez
a szolgdltatas sikerét gyengiti, esetleg aladssa.

5.2.2 Teljes tarifakozosség a helykozi jaratokkal

Ebben az esetben teljes atjarhatdsagot biztositunk a helykdzi és helyi jaratok kozott, az egyiken
érvényes jegy a masikon is utazasra jogosit.

Ehhez haromoldalt megallapodas sziikséges az Onkormanyzat, a helykézi szolgaltatd és az illetékes
minisztérium (Innovacios és Technoldgiai Minisztérium) kdzott, hogy mely helykézi jaratok vesznek
részt a helyi kozlekedésben.

El6nye, hogy az utas szamara egyszerU, csak egyféle jegyet kell megvennie. Hatranya a kies6 bevétel,
a nehéz elszamolhatdsdg, tovabbad a sziikséges hosszan tartd egyeztetési folyamat, rugalmatlan
tarifarendszer. A tervezhet6 szolgdltatas csekélyebb jelentGsége miatt a teljes atjarhatdsag
megcélzasat nem tartjuk indokoltnak.

5.2.3 Egy iranyu tarifak6z6sség

Tipikus esete a helykozi jaratokon érvényes jegy elfogadasa a helyi jaraton.

El6nye, hogy az utasoknak kedvez6bb, mint az 6nalld jegy- és bérletrendszer, és nem kell hozza
haromoldali megegyezés. Hatranya a nagyaranyu bevétel kiesés, az ellenGrzés koltségeinek
jelentkezése és a viszonylag igazsagtalan — nem szolgaltatasaranyos — arképzés, hiszen a csak helyben
(csak midibusszal) kozleked6knek a draga, jelentGsebb szolgaltatast nyujté Volanbusz-os bérletet kell
megvenniik.
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Nem tipikus — amolyan hibrid — esete, ha az 6nallé helyi bérlet rendszere is mikodik, de a kétszeres
fizetés kiklszobolése végett a helykozi bérleteseknek itt kedvezmény jar (lasd fent).

5.2.4 Ingyenes rendszer

A helyi jaratok teljesen dijmentesen igénybe vehet&ek.

A lehet6 legegyszerlbb megoldas, az utasok szamara rendkivil kedvezs és pozitiv lizenetet hordoz. Az
ingyenességnek erGteljes a szocialis és diaksagot tdmogatd szerepe. Tovabbi elénye, hogy egyaltalan
nem kell foglalkozni a jegyrendszerrel kapcsolatos elSallitasi, teritési, forgalmazasi és ellen6rzési
teenddkkel, igy az Gzemeltetési koltségek jelentGsen csokkennek. Hatrdnya a jegy- és bérletbevétel
teljes kiesése. Mindennek azonban még életképességi kihatdsa is van, ugyanis semmiképpen nem
torvényszer(i, hogy egy 6nallé helyi autdbuszszolgdltatas életképességet tud felmutatni (kellen
népszer(, kihaszndlt). Az ingyenesség a nagyobb arérzékenység(i csoportokat is vonzza, emellett még
az online jegy- és bérletbeszerzés, felmutathatdsag technikai terhe is megszinik.

Hazai példa erre a Biatorbagyhoz kozeli Budadrs varosa, ahol torténetileg Ugy alakult, hogy a helyi
kozlekedés teljesen ingyenes lett, az utasok nagy megelégedésére.

A jegyrendszer kivdlasztasa felelGsségteljes dnkormanyzati dontés, pusztan rendszerhatékonysagi és
kozgazdasagi szempontbdl nem allapithatunk meg egyértelm( kilonbséget. Minden valtozatnak
vannak el6nyei és hatranyai, igy azokat nem lehet altaldnossdgban rangsorolni, az adott varosra, adott
kozlekedési rendszerre kell vizsgdlni. Méretgazdasagossagi kérdések egyértelmien befolyasoljak a
jegyrendszer hatékonysagat, mivel egy kisebb, alacsony potencialis bevétellel becsiilheté rendszer
esetében (mint amilyen a biatorbdgyi lehet) a jegyrendszer (izemeltetési koltsége 6sszemérhetévé
valhat a bevételekkel, mikdzben a dijak miatt utasvesztés varhato.

TervezG6i javaslatunkban az ingyenes, vagy az 5.2.1. pont példajaban felvazolt nagyon egyszerd,
takarékosan és egyszerlen lzemeltethetS 6nallé bérletrendszer bevezetését ajanljuk megfontolasra.
Az utébbi mellett sz6l6 fontos érv, hogy a nyugdijas-, ill. didkkedvezményekhez kdtédd kdzponti
fogyasztdi drkiegészitésre ingyenes szolgaltatas esetén a mikodteté nem jogosult.
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5.3 Pénziigyi hatasok

Fontos vizsgalni a haldzati, Gzemszervezési megoldasok, atalakitdsok gazdasagi hatasat is, mivel a cél
egy hosszu tavon is fenntarthatd, a varos gazdasagi teherbirasaval ardnyban allé, de népszer(ség,
kihasznaltsag szempontjabdl is stabil kozlekedési szolgdltatas létrehozasa.

A szolgaltatdsra vonatkozdan meg lehet kiilonbdztetni fix és valtozd koltségeket.

Fix koltségnek tekintlink minden olyan koéltséget, mely nem fligg Ossze a ténylegesen megtett
futasteljesitménytdél, mint példaul a felvételi épiilet, irdnyitas, jarmdvek fix koltségei.

A valtozé koltségtételek ardnyosak a megtett jarmikilométerhez, mint példdul izemanyag, jarm(
Uzemkoltség, jarmiivezetGi koltség.

Fix koltségek f6bb elemei

- forgalmi dltalanos koltség,

- mdszaki altalanos koltség,

- tarsasagi altaldnos koltség,

- eszkozpodtlas koltsége,

- infrastruktura hasznalat (végallomas lizemeltetés) koltsége.

F6bb valtozo koltségek (1 km hatarkoltsége: Gizemanyag, jarmii lizemkoltség, stb.), kozvetlen
koltségek:

- lizemanyagkoltség,

- lizemeltetés egyéb anyagkoltsége,

- Uzemeltetés egyéb kozvetlen koltsége,

- jarmlvezetGi allomany személyi jellegl koltsége,

- karbantartasi koltségek.
Mivel jelenleg nem (izemel helyi autdbusz kozlekedés Biatorbagyon, korabbi adatokra nem tudunk
tdmaszkodni a koltségekkel kapcsolatban, ezaltal leginkabb egyéb hazai hasonld rendszerek
koltségébdl tudunk kovetkeztetni.

A 4-2. tébldzat tartalmazza 10 véletlenszerlien kivdlasztott vdros adatait a helyi kozlekedés
futasteljesitményérdl, koltségérdl és bevételeirél. Az adatok forrdsa minden varos esetén az interneten
nyilvanosan fellelhetd éves beszamold.

A gy(jtésben szerepl6 varosok népessége 6 ezer és 30 ezer f6 kozott alakul, tehat Biatorbagynal kisebb,
vele egy forma méretd, és valamivel nagyobb vdrosokat vizsgaltunk.

Szolgaltatd szempontjabdl teljesen vegyes a kép, a 10-b4l 7 varosban a teriletileg érintett kozlekedési
kozpont szolgaltat, mig 3 varosban magancégek latjak el a szolgdltatast.

Fajlagos koltség szempontjabdl Puspokladany 16g ki lefelé, mig Bataszék és Szentes felfelé, a tobbi
varosban nagyjabdl 350-450 Ft/km kozott alakul az 1 km-re jutd koltség.

Bevétel szempontjabdl elég nagy a szérds. Budadrs az ingyenessége miatt nem szamithat bevételre,
mig a tobbi varos tébbnyire 10 M Ft alatti 6sszeget tudott termelni.

A nagy lakosszamu, nagy futasteljesitményl rendszerek termelnek jelentds bevételt, mint példaul
Papa, Siofok és Varpalota.
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5-1. tdblazat: Hazai varosok helyi kézlekedési koltség adatai

Papa (2015. év) ENYKK Zrt. 30470 464 961 179 592 866 386,25 83649 181 179,91
Budadrs (2014. év) Homm Kft. 28394 300 000 135 000 000 450,00 0 0,00
Szentes (2017. év) DAKK Zrt. 28108 40 000 22 059 000 551,48 10 682 000 267,05
Siéfok (2016. év) DDKK Zrt. 25468 303 000 125 700 000 414,85 68 761 510 226,94
Hajduszoboszlé (2015. EMKK Zrt. 23781 94 138 40 671 000 432,04 14 400 000 152,97
év)

Varpalota (2017. év) ENYKK Zrt. 20902 200 852 99 146 977 493,63 47 017 556 234,09
Szarvas (2015. év) DAKK Zrt. 16175 34 000 11 066 000 325,47 1 699 000 49,97
Piispokladany (2017. év)  SZIA 2000 Bt. 14948 84 407 13 384 364 158,57 6 534 536 77,42
Gyomaendréd (2016. év) Mobilbusz 13896 96 931 44 617 685 460,30 8 007 592 82,61

Kozlekedési Kft.
Bataszék (2016. év) DDKK Zrt. 6217 24 915 15 017 000 602,73 4033 100 161,87

Az 5-1. dbra koordinatarendszerben abrazolja a minta varosok lakosszamat és helyi kozlekedési rendszerik futasteljesitményét.

Egyértelm(i trendvonalat nem lehet illeszteni a pontokra, taldn a lakossaggal négyzetes 6sszefliggés mutatja a legnagyobb hasonlésagot, de elég nagy a széras.
Ennek magyarazata, hogy rengeteg tényez6 befolyasolja egy optimalis helyi rendszer méretét (finanszirozasi lehetGségek, egyéb kozlekedési ellatottsag,
varosszerkezet, stb.)

Az lathato a diagrambdl, hogy a Biatorbagyhoz hasonlé méret(i varosokban 40 és 100 ezer km/év kozotti futasteljesitmény a jellemzé.

Az 5-2. abra szemlélteti a koltség és bevétel adatokat. Az adatokraillesztett trendvonalak azt mutatjak, hogy a koltségek és a bevételek is kdzelit6leg egyenesen
aranyosak futdsteljesitménnyel. Jelent8s eltérést Pispokladany feltlinGen kicsi koltsége mutat, valamint Budadrs az ingyenessége miatt. A bevételi
trendvonalat csak az utébbi varos nélkili adatokra illesztettiik a torzitds elkeriilése érdekében, mivel a bevételrdl vald lemondas egy dnkormanyzati dontés, a
fizet6s rendszer bevezetése esetén lenne érdemi bevétel.
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5-1. dbra: Hazai varosokban Gizemel6 helyi jaratok futdsteljesitménye

Magyarorszagi varosokban lizemel6 helyi jaratok futasteljesitménye alakossag szamahoz
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5-2. dbra: Hazai varosok kéltség és bevétel adatai a futasteljesitmény fliggvényében

¢ Helyi kdzlekedés koltsége

B Helyi kozlekedés menetdij bevétele

—— Linearis (Helyi kozlekedés koltsége)

——Linearis (Helyi kozlekedés menetdij

bevétele)

Magyarorszagi varosok helyi kozlekedésének koltsége és bevétele a
futasteljesitmény fliggvényében
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Fentiek alapjan Biatorbagy esetén figyelembe véve az elmult évek koltségnovekedését is, 520 Ft/km

fajlagos koltséggel szamolhatunk egy nagysagrendi Uzemeltetési koltség szamitashoz.

Fontos megjegyezni, hogy a szamitds csak egy el6zetes becslést ad, a valds koltségek ettdl eltérhetnek.

Az aldbbi tablazat mutatja be a biatorbagyi rendszer koltségbecslését.

5-2. tablazat: Javasolt helyi kdzlekedés éves Gizemeltetési kbltsége

Viszonylat | Hossz |Jaratszam Napi futas . Evesfutas | .
Napi ktg (Ft Eves ktg (Ft
véltozat | (km) (db) (Jmkm) Pk (F) | ) km) g(F)
A 10,9 13 141,7 73684 34008 17684160
Munkanap B 12 11 132 68 640 31680 16473600
Szum 24 273,7 142 324 65688 34157760
, A 10,9 13 141,7 73684 17713 9210500
Szabad- és
. B 12 0 0 0 0 0
munkasziineti nap
Szum 13 141,7 73 684 17713 9210500
Mindo6sszesen: 83401| 43368260

Osszességében a javasolt szolgaltatas koltsége 43 M Ft koriil alakul évente.

Amennyiben ez az dsszeg nehezen kigazdalkodhatd az Onkormanyzat szdmara, kéltségcsdkkentési
lehet6ség a csak hétkdznapi lizem, ekkor 34 M Ft éves koltséggel kell szamolni.

Bevételi oldalon a fenti adatokra illesztett linearis trendvonal alapjan nagysagrendileg 10-15 M Ft
kozotti osszeggel lehet szamolni évente a menetdijakbdl, amennyiben fizet6sként Uzemel a
szolgdltatas.

Egy el6zetes bevétel becslést érdemes végezni a becsiilt utasforgalombdl is.

Az 5.2.1. fejezetben bemutatott jegy- és bérletrendszerbdl kiindulva az aldbbi jegytipusok johetnek
széba:

- Napijegy (300 Ft)
- Havi bérlet (1500 Ft)
- Eves bérlet (15000 Ft)

A becslésnél csak az iskoldsokat és az aktiv keres6k csoportjat vessziik figyelembe, mivel a kisgyerekek,
valamint nyugdijasok mindenképpen ingyen utaznak.

Szamitdsunk soran pontosabb adatok nélkil egy nagyon egyszerl modellt hasznalunk:

A rendszeres utazdk éves bérletet vesznek, mivel kedvez6bb, mint minden hénapban megvenni a havi
bérletet, és nem olyan szdmottevd Osszeg, hogy problémat okozzon az egyben vald kifizetése a
lakossdg nagy részének.
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Természetesen lesznek napi jeggyel utazok is, de annyira alacsony a napi jegy ara, hogy a vele jaré
adminisztracid koltségével nagyjabdl megegyezik a bevétel, igy a szdmitasunkban nem vessziik
figyelembe.

Az iskolai fér6helyekbdl kiindulva 1000 f6 iskolas él Biatorbagyon, akik kozll egy gondosan kialakitott
helyi buszjaratot becslésiink szerint kb. 600 f6 venni igénybe.

Az iskolasoknak 50% kedvezmény jar, valamint tovabbi 25%, ha érvényes Volan bérlettel is
rendelkeznek. Becslésiink soran az iskolasok csoportjanak 1/3-a rendelkezik helykozi bérlettel is.

A KSH adatok szerint nagyjabol 8000 f6 munkaképes koru lakos él Biatorbagyon. Kozilik 1000 f&s
nagysagra becsiiltik a rendszeresen helyi busszal kozleked6k létszamat. Koztiik 50%-ra tettik a
helykozi bérlettel rendelkez6k aranyat.

Az 5-3. tablazat tartalmazza a fenti feltételek szerinti bevétel becslést. Ezekkel a paraméterekkel
szadmitva bruttdé 15 millié Ft-os bevétellel kalkuldlhatunk, ami nagysdgrendileg megegyezik a tobbi
varos bevételeibdl levezetett becslés eredményével.

Fontos megjegyezni, hogy a szamitas csak egy el6zetes becslést ad, a valds bevételek ettdl eltérhetnek.
A bevételt sok paraméter befolydsolja, mint példdul a menetdijak drszintje, a szolgaltatds
népszerlisége, tervezett fejlesztések megvaldsuldsa, stb.

5-3. tablazat: Helyi kozlekedés becsilt bruttd bevétele (Ft/év)

L, Helyi buszt rendszeresen , ; .. ;
Létszam L. . N Eves bérlet Osszes brutto
. i .| igénybe vevék becsiilt s , ,
Biatorbagyon (f6) L, B brutté ara (Ft) | bevétel (Ft/év)
létszama (f6)

Iskoldsok 50% kedvezménnyel 1000 400 7500 3000 000
Iskolasok 75% kedvezménnyel 200 3750 750000
Aktiv keresdk teljes ara bérlettel 2000 500 15000 7 500 000
Aktiv keresSk 50% kedvezménnyel 500 7 500 3750000
Osszesen: 15 000 000

A menetdijas lizem miatt a szolgdltatas tarsadalmi hasznossagara gyakorolt negativ hatds becslésére
jelen tanulmany keretei k6z6tt nem tudunk statisztikai modellt képezni (ehhez nem all rendelkezésre
adat), de bizonyosan jelentds a kihasznaltsag szintjének a csokkenése.
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6. Kiegészito intézkedési javaslatok

7o 7

6.1 Utastdjékoztatds

Az utasok komfortjat a valés menetrendi, vonalhaldzati és kényelmi szolgéltatasokon kiviil jelentGsen
befolydsolja a tervezhet6ségben érzékelt szolgaltatasi szint. Ez azt jelenti, hogy ugyanazzal a jarmdivel,
ugyanannyi id6 alatt megtett utat lehet megfelel6nek és nem megfelel6nek is érzékelni, aminek az
egyik jelentGs okozdja az utastdjékoztatasbeli kiilonbség. Amennyiben megkapja az utas az
informaciét, hogy mikorra varhaté a busz érkezése, vagy mely Utvonalon fog pontosan haladni, mennyi
ideje van az 4atszalldsra, kevésbé fog idegeskedni, kényelmesebbnek érzi az utazast. A statikus és
bizonytalansdgot az utazassal kapcsolatban, amit az eszkdzvalasztasi dilemmaban 4all6 kozleked6k
altaldban a k6zosségi kozlekedés egyik f6 hatranyanak tekintenek.

6.1.1 Statikus megoldasok

- Megallonév tabla

Helyszini tapasztalataink szerint a jelenleg lizemel6 helykézi rendszer statikus utastadjékoztatdsa
megfeleld, jelenleg is egységes, jol olvashatd modern kinézetl megalldhely tdbla mutatja az adott
megalldhely nevét, melyet a buszon utazva is el lehet olvasni. A menetrend, valamint a varhaté és
aktudlis (tervezett) forgalmi valtozasok is ki vannak helyezve.

Ezeket a jo példakat a helyi jarat megdlldiban is alkalmazni kell, azonos stilusu jelzésekkel, de
egyértelmd képi (pl. felirat mellett szin-) kiilonbséggel, az eltérd jarattipus és Gzemeltetd érzékeltetése
céljabadl.

6-1. dbra: Megdllé nevének jelzése jelenleg
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6-2. abra: Menetrend és ideiglenes forgalmi valtozasrdl valo tajékoztatas

Fejlesztési javaslatunk szerint érdemes lenne a tablara jol olvashatéan szerepeltetni a megalléban
kozlekedd jaratok szamat is, az aldbbi képen lathatdé mddon, megkdnnyitve ezzel az atszallé utasok
tdjékozddasat.

6-3. dbra: Megallé nevének jelzése Sopronban

Forrds: www.ikvahir.eu
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- Vonalhalézati térkép

Fontos a 6-4. dbra mintajara vonalhaldzati térképet késziteni és terjeszteni a helyi viszonylatrdl is,
melyen keresztiil a megalldhelyeken, a vasutallomdson, vagy akdr nyomtatott tajékoztatd flzetben
segitséget lehet adni a helyi jaratokon kdzlekedéknek.

6-4. abra: Helyi jarat vonalhalézati térképe (haldzati valtozat)

7

Tervezett helyi jarat javasolt
utvonala
(ROVID TAV)
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- Buszok kiltéri kijelzéje

Mivel el6relathatéan a kozeljovSben csak egy viszonylat kozlekedne a varosban helyi jaratként, nem
kiemelten fontos a jarm(ivek kiltéri digitalis kijelz6jét elSirni a szolgaltatonak. Bar a digitalis kijelz6
jobban olvashatd s6tétben, és dinamikusan valtoztathatd a kiirt felirat, az egy vonalas rendszer miatt

a jarmd tipusa és festése 6nmagaban elegendd az utasok részére.

Statikus tablan azonban mindenképpen jelezni kell, hogy az adott viszonylat alapjarat vagy Ipari Parki
betéréssel kozlekedik. Amennyiben nincsen digitalis kijelz6 a buszon, a jarmUvezetének kell cserélnie
a tablat a végallomason.

6.1.2 Dinamikus utastajékoztatas

Egy korszer(i varosi kozlekedésben ma madr szinte alapszolgaltatds, hogy az utasok valds idejl
informdcidt kapnak az utazdsuk soran. A kozbeszerzési pdlyazat soran javasolt el6irni, hogy a
szolgdlatot teljesité jarmivek rendelkezzenek flottakdvetd rendszerrel, hogy valds idejid adatok
biztositasa a jarmUvek helyzetérdl lehetévé valjon. Ez menetirdnyitds szempontjabdl is fontos, ezen
kivll az utastajékoztatds szintjét nagy mértékben noéveli, ha az utas pontosan tudja, hany percet kell
varni a buszra.
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- Online tdjékoztatas a szolgdaltaté honlapjan

Fontos, hogy a szolgaltatasrdl az interneten minden informaciét el lehessen érni. Célszer( kifejezetten
a helyi szolgaltatas szdmara egy kilon honlap létrehozasa, ahol megtaldlhatd a haldzati térkép, a
menetrend, az ideiglenes forgalmi valtozasok, tovabba a jarmdlvek aktudlis helyzete, és az adott
megalldba valé érkezés id6pontja.

Hasznos funkcid egy utazastervezd is (legalabb egy jol m(ikodé fliggetlen szolgaltatas meghivatkozasa),
amely tartalmazza a helyi jdraton felll a helykozi jaratok, valamint a vasut menetrendjét is.

- Mobiltelefonos applikacié

Célszerl(i a szolgaltatds inditasakor egy sajat mobil applikaciot is inditani, ahol a fent leirt informacidk,
funkciok okostelefonos kornyezetben, a megdlléban varakozva is kdnnyen elérhet6k. Egy ilyen
applikacié minimalis koltségigény(, mivel kész megoldasok vannak, csak a menetrendet és az Utvonalat
kell a megfelel6 formatumban szolgdltatni a témdra specializalt cég részére.

- Megallohelyi tajékoztaté oszlopok

Megalléhelyi online tajékoztatd oszlopok nagy koltség igényliek, igy inkabb csak emlités szintjén kerdl
bemutatasra, hogy milyen szolgdltatasi szint emel6 megoldasok léteznek, telepitésiik inkdbb hosszu
tdvon javasolt.

A kijelz6k elvarhaté funkcionalitasa:

e Forgalmi zavaroktél mentes iddszakban alapvetéen a jarmivek szamjelzése, Utiranya
(végallomasanak neve) és az induldsig hatralévé id6 percre pontos jelzése jelenjen meg, de egyéb
informacidkat (példaul a jarm alacsonypadlos jellegét) is jelezni lehet.

e A varhato forgalmi valtozasokrdl és a forgalmi zavarokrél futd szoveges és hangos tajékoztatas is
jelenjen meg a berendezéseken.

o Atelepitett eszk6zok a jaratok kozlekedéséhez igazodva éjjel-nappal mikddjenek.

e A vakok és gyengén latdok szamdra — taviranyitassal — hangos informaciét tudjanak szolgaltatni a
késziilékek.

Tovabbi fejlesztési lehet&ség, ha un. intelligens buszmegallét alakitunk ki, azaz olyan informacids
oszlopokat helyeziink el, melynek segitségével a jarm(ire varakozok egy térképen kovethetik az arra
jaré jarmlivek atjat, egy kijelzén olvashatjak, hogy melyik buszra hany percet kell varni, s ezeket az
informacidkat a megdlléban elhelyezett hangszérékon keresztlil meg is hallgathatjdk. Ezen felll
érint6képernyGs egység esetén helyben megtervezhetjik az utazasunkat. llyen jellegli komplex
informacids oszlopok kihelyezése azonban jéval koltségesebb, mint az egyszeriibb, de funkcionalis
kijelz6 oszlopoké.
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6-5. abra: Kiilonb6z6 tipusu komplex informacids oszlopok Budapesten, Gyérben és New Yorkban

BONUM V1A

94



Biatorbagy k6z0sségi kozlekedésének feliilvizsgalata

7. Melléklet

sz. melléklet: Nagyfoglalkoztatdk, oktatasi intézmények kérddives kikérdezésének eredménye
sz. melléklet: K6z6sségi kozlekedésre vonatkozé lakossagi észrevételek az online kérd6iveken

keresztul
3. sz. melléklet: A munkahelyi, szolgdltaté és lakéfunkcidju potencidlok becsilt tavlati

forgalomkeltése és térszerkezete
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Biatorbagy k6zosségi kozlekedésének feliilvizsgalata

7. Melléklet

1. sz. melléklet: Nagyfoglalkoztatdék, oktatasi intézmények kérdGives kikérdezésének
eredménye

2. sz. melléklet: Ko6zosségi kozlekedésre vonatkozo lakossagi észrevételek az online kérdGiveken
keresztdl

3. sz. melléklet: A munkahelyi, szolgdltaté és lakdéfunkcidju potencidlok becsilt tavlati
forgalomkeltése és térszerkezete

7.1 Intézményi kérdbivek
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Kérdések 6vodak munkatarsai felé Biatorbagy kozosségi
kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoloddan

Kapcsolattartd neve:
e-mail cime: telefonszama:

Nem kételez6 kitolteni

Valaszadé alapadatai: Gyorgyné Bartos Maria — Tagévoda vezet6
Intézmény neve: Legévar Ovoda

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime): Szenthdromsag tér 6. (bejarat a Rakdczi utca feldl)

Kérdések:

1. Hany f6 jar az intézménybe naponta (munkavallalék + gyermekek szama)?
kb: 70

2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovében jelentésebb Iétszam-emelést/cs6kkentést?
Nem

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezdési, illetve
befejezési idGpontjai?
6.30 — 13.00; 6.30 — 14.30; 8.00 — 16.00; 8.30 — 16.30; 9.30 — 17.30; 10.00 — 16.30; 10.30 —
17.00; 11.00 - 17.30;

4. Mikorra jarnak a gyermekek, illetve mikor végeznek az évodaban?
6.30-17.00/17.30

5. Vannak-e kilén délutani, esti foglalkozasok?
Esti foglalkozasok nincsenek.

6. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak — ingdzék aranya a munkavallalék és gyermekek kozott?
Munkavallalék: 2 f6 mas telepilésrdl jar, a tobbség helyi lakos.
Gyerekek: Néhany gyermek jar mas telepiilésrél (kb 2-4).

7. A munkavallaldk, illetve gyermekek milyen aranyban, |étszamban hasznaljak az alabbi
kozlekedési médokat?
a. Auto: 80%

b. Helykozi busz:15%
c. Vasut

d. Kerékpar

e.

Gyalog, stb.:5%

8. Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkdaba jardsat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulas, stb.)?
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10.

11.

AA
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Torvényi elGirdasnak megfelelGen a bérlet 80%-4at, lizemanyagot a nem helyi lakos
kollégaknak a NAV szerinti, km hasznalat utan.

Mennyire jellemz6ek a hétvégi foglalkozasok, programok az 6vodaban?
Egyaltalan nem jellemzé!

Ha a helyi menetrend atalakitasra kertil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni az
napi kezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?)
Nem lenne szerencsés a korabbi kezdés és kés6bbi zaras a gyerekek szempontjabol!

Eszrevételek a jelenlegi autdbuszkdzlekedéssel kapcsolatban: mennyire szolgalja most a
kényelmes megkodzelithetbséget?
Kielégit6nek tartom!
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Kérdések 6vodak munkatarsai felé Biatorbagy kozosségi
kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoloddan

Kapcsolattartd neve:
e-mail cime: telefonszama:

Nem kételez6 kitolteni

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: Biatorbdgyi Benedek Elek Ovoda

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime): Pitypang Tagévoda- 2051 Biatorbagy, Szent Laszld utca

48.
Kérdések
1. Hany f6 jar az intézménybe naponta (munkavallalék + gyermekek szama)?
Naponta 12 feln6tt. Heti 2 alkalommal + 2 6, heti 1 alkalommal + 1 f6.
Gyermek létszam 66 f6
2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovSben jelentésebb |étszam-emelést/cs6kkentést?
A gyermekek létszama eléri a 120%-ot. Amint a beiratkozé gyermekek szdma lehet6vé teszi,
ezt szeretnénk 100%-ra csdkkenteni.
3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzd kezdési, illetve
befejezési id6pontjai?
Ovodapedagdgusok: Heti valtasban délel6ttos és délutanos miiszakban 7:00 — 17:30 kozott
Dajkdk: Két hetes valtasban délelSttos és délutanos miszakban 26  6:30 —17:30 kozott
Allandé mszakban 1 f& 8,30 és 16,30 kozott
Konyhas: 8:00-16:00 kozott
Pedagdgiai asszisztens: 8:00- 16:00 kozott
Fejleszt6pedagdgus és logopédus : /Tagévodankban/ heti 2 alkalommal 8:00- 13:00 kozott
Gyermekpszichologus:/Tagovodankban/ heti 1 alkalommal 8:00-13:00 k6zott
Karbantarto: 6:00-14:00 kozott
Gyermekek mikor kezdenek és végeznek az dvodaban?
7,00- 17,20 kdzott
4. Vannak-e kiilon délutani, esti foglalkozasok?
Reformatus- és katolikus hittan van Tagévodankban heti 1 -1 alkalommal délutan,
nyitvatartdsi id6ben.
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak — ingdzék aranya a munkavallalék és kozott

Munkavallalék: biatorbagyi 9 f6,6 ingdzé
Gyermekek biatorbagyi 65 f6, 1ingazoé




BIATORBAGY

6. A munkavallaldk, illetve gyermekek milyen aranyban haszndljak az aldbbi kézlekedési

maodokat?
a. Auté Gyermek-50 f6 , dolgozé 6 f6
b. Helykoézibusz - = e
c. Vasut Gyermek-0, dolgozé 2 f6
d. Kerékpar Gyermek- 6 f6, dolgozé 1 6

e. Gyalog, stb. Gyermek- 10 6, dolgozd 6 6

7. Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkdaba jardsat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulas, stb.)?
Bérlet és izemanyaghozzdjarulassal.

8. Mennyire jellemzbek a hétvégi foglalkozasok, programok az dvoddban?
Nem jellemz&ek.

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni az
napi kezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?)
Igen, tudunk igazodni.

10. Eszrevételek a jelenlegi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban: mennyire szolgélja most a
kényelmes megkodzelithetbséget?
A vonatkozlekedést 2 bicskei kolléganénk veszi igénybe. A menetrenddel munkaidejik jol
Osszeegyeztethetd.
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Kérdések 6vodak munkatarsai felé Biatorbagy kozosségi
kozlekedési feliilvizsgalatdhoz kapcsolodban

Kapcsolattartd neve: Hingyiné Molnar Ildiké
e-mail cime: ovoda@biatorbagy.hu telefonszama: 23 310301

Nem kételez6 kitolteni

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: Biatorbégyi Benedek Elek Ovoda

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime): 2015 Biatorbagy, F6 u. 61.

Kérdések:

1.

Hany f6 jar az intézménybe naponta (munkavallalok + gyermekek szama)?
Munkavallald: 20 f6
Gyermek: 104 f6

Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovében jelentésebb létszam-emelést/csdkkentést?
Nem.

Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezdési, illetve
befejezési idGpontjai?
A munkavallalék valtott munkarendben dolgoznak.
Kezdési id6pontok: 6, 00 — 14, 00;
7,00 —14,00;
10,30-17,30;

Mikorra jarnak a gyermekek, illetve mikor végeznek az dvoddban?
Erkezés: 6,30 és 8,30 kdzott
Tdavozas: 15,30 és 17,30 kozott

Vannak-e kiilon délutani, esti foglalkozasok?
16,00- 17,00 kdzott

Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak — ingazok ardnya a munkavallaldk és gyermekek kozott?
Munkavallalék: helyi: 15 {6, ingadzd: 5 6
Gyerekek: helyi: 104 f6 ingazé: 0 f6

A munkavallalék, illetve gyermekek milyen ardanyban, létszdmban hasznaljak az alabbi
kozlekedési moédokat?
Munkavallalok:
a. Auté:6f6
Helykozi busz: 0 f6
Vasut: 3 f6
Kerékpar: 2 f6
Gyalog,. 9 f6

™ o o o
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8.

10.

11.

Gyermekek:
f. Autd: 75%

g. Helykozi busz: -
h. Vasut: -

i. Kerékpar: -

j.  Gyalog: 25%

Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat (bérlet, lizemanyag-
hozzajarulas, stb.)?
Bérlet és lizemanyaghozzdjarulds 5 f6 részére a rendeletnek megfelelS aranyban.

Mennyire jellemz6ek a hétvégi foglalkozasok, programok az 6vodaban?
Nem jellemzé.

Ha a helyi menetrend atalakitasra kertil, szlikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni az
napi kezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?)

Nem, mert a gyermekcsoportok napirendje kotott, szakmai szempontok alapjan nem
tandcsos a mddositas.

Eszrevételek a jelenlegi autdbuszkdzlekedéssel kapcsolatban: mennyire szolgalja most a
kényelmes megkozelithetGséget?

A F6 utcai 6voda a 762-es jarat Utvonalan taldlhatd. Tomegkdzlekedéssel torténd
megkozelitése a teleplilés tavolabbi részébdl nagy keriilével valdsithatd meg.

A jaratgyakorisag ebbdl a szempontbdl nem kielégitd, a dolgozdi mobilitast sem tdmogatja a
telepuilésrészek kozott.
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Kérdések oktatasi intézmények munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsolédban

Kapcsolattartd neve: Gal Edit
e-mail cime: gal.edit@czuczoriskola.hu telefonszama:209357965

Nem kotelezd kitélteni

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: MMAMK Czuczor Gergely Tagiskola

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime):2051 Biatorbagy, Szentharomsag tér 6

Kérdések:
1. Hany f6 jar az intézménybe naponta (munkavallalék + tanulék szama)?
150
2. Terveznek-ea kozeli/tavolabbi jov6ben jelentdsebb létszam-emelést/csokkentést?
+26 f6 egy Uj osztaly + 4 Uj kolléga
3. Milyen munkarendben zajlik az oktatas, mik a tanitas jellemzé kezdési, illetve befejezési
id6pontjai?
7.40-16.00
4. Vannak-e tanitas utani délutani, esti foglalkozasok?
max. 17.00 ig kisebb létszamban
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazok aranya a munkavallalék és tanuldk kozott?
a tanulék 90% helyi , a munkavallalék 65% helyi
6. A munkavallaldk, illetve tanulék milyen aranyban, Iétszamban hasznaljak az alabbi
kozlekedési médokat?
a. Autd 60%
b. Helykdzi busz 30%
c. Vasut
d. Kerékpard%
e. Gyalog, 6%stb.
7. Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkdaba jardsat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulas, stb.)?
bérlet és lizemanyag hozzajarulas 15 Ft. / km ig
8. Mennyire jellemzbek a hétvégi foglalkozasok, programok az iskolaban?
ritkan fordulnak el6 , évente 2, max 3 alkalom
9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni az
tanitas kezdésének eltolasaval (max. +- 15 perc?)
Nem
10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban: az mennyire szolgalja most a
kényelmes megkozelithetGséget?
11. J4l szolgdlja, csak lehetnének siirlibben a jaratok a reggeliilletve a du. 13.00-17.00

idGszakban
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Kérdések intézmények munkatarsai felé a Biatorbagy kozosseégi
kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoloddan

Kapcsolattartd neve: Piber Barbara
e-mail cime:  penzugy@csaladsegito.biatorbagy.hu telefonszama: 534 595

Nem kételez6 kitolteni

Valaszadé alapadatai:
Intézmény neve:

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime):

Munkavallaldkra vonatkozo kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz az intézmény Biatorbagyon? 18

2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovSben jelentGsebb létszam-emelést/csokkentést?
nem

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezdési, illetve

befejezési id6pontjai? heti 40 dra
Kezdés: 8.00. befejezés 16.00

A csalddok latogatasanak ideje a fentit6l eltérd, jellemzéen a délutani és esti drakban

torténik.

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszamaranyban oszlanak

meg ezek?
nincs tébbféle munkarend
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingdzék aranya a munkavallalék kozott?
12 f6 biatorbagyi, 6 f6 ingazd

6. A munkavallalok milyen aranyban, |étszamban hasznaljak az egyes

(személygépkocsi/autdbusz/vasut/kerékpar/gyalogos) kozlekedési mdédokat?
1 f5 gyalogos, 1 f6 robogd, 1 f6 VOLANDbusz, 15 & sajat gépkocsi hasznalata.

7. Milyen moédon tamogatjdk az alkalmazottak munkaba jarasat (bérlet, Uzemanyag-

hozzajarulas, stb.)?
helyi kozlekedési bérlet. izemanyag hozzajarulas.
8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés?
Ritkan, ha a csaldddal végzett munka megkivanja. Nem jellemzé.

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra kerl, szilkség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a

munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) Igen

Latogatokra vonatkozé kérdések:

10. Nagyjabdl hany 6 kiils6 latogatdja (ligyfele, stb.) van az intézménynek naponta?
csaladsegitésen: éves atlagban 13 f6.
ifjusagsegitésen: 11 6

11. Milyen az id6beli lefolydsa az intézményt latogatdknak? (Kezdés, végzés, van-e csucsiddszak,

vagy nagyjabdl egyenletes?)
csaladsegitése: reggeli és délel6tti draban jonnek inkabb.
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12.

Ifjusagsegitésen 16-19-ig.
Eszrevételek a helyi autébusz kozlekedéssel kapcsolatban: az mennyire szolgélja most a
kényelmes megkozelithetbséget?

Ritkan jar a Volanbusz, f6leg reggelente, ezért zsufolt iskolai id6ben.
Sok helyre csak a megallétél sok gyaloglassal lehet eljutni. Ezen f6leg az id6s ellatottjaink

miatt lenne fontos valtoztatni.
A 762-es jarat s(iribben és a munkdba jaras figyelembevételével kozlekedhetne a

kiilteriileten (Urgehegy, Peca t6) lakék miatt.
A fiatalok kulturdlédashoz, kikapcsolédashoz, szérakozdsahoz igazitott jaratok is kellenének

(pl. kora hajnalban Budapestrél)
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Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoléddan

S5 chadkernnane . bua
Vidlaszado alapadatai:
Intézmény neve: SW ACHEAATGR Trgy

Tevékenységi hely (éplilet/telephely cime):

205\ 15\ATOLBA b \3dwsa o¢. & JY.

Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbdgyon? 24
2. Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jovben jelentSsebb létszam-emelést/csokkentést? hetn

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemz& kezdési, illetve

befejezésiid6pontjai? ¥~ 43 [N { Codfen Y- AT %

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak L
megezek? & 24 w,u.( T-td vidlod o Aalosye | ferses /hl‘ 7‘ 9
Waay, (14 133 g%,
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazdk aranya a munkavallalék kozott?
ifs - Y3 (Gg4%)

6. A munkavallalék milyen aranyban, létszamban haszndljak az alabbi kozlekedési médokat?

a. Auté go'/o
Helykozi busz
Vasut 5%
Kerékpar 5%
Gyalog, stb. 40 %

oo o

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jardsat (bérlet, iizemanyag-

hozzajérulas, stb.)? A & Gra. Mo d veldssal
8. Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés? ¢

9. Ha a helyi menetrend &talakitdsra kertil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) 4AM»2 i Ao S AV \ fl VC.ern "'5“\ \
, ho b | b daddict bom !

10. Eszrevételek a helyi autébuszkozlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a
kényelmes munkaba jarast? %

NW:« WM. vap 6 )\((‘\Mt\‘.w w(l:d.‘
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Kerdések nagyfoglalkoztat6k munkatarsai felé Biatorbagy
kézosségi kozlekedési feltlvizsgalatdhoz kapcsolédéan

' -Kapcsolattartc’)_" neve: NiSueunS AEUES

e-mail cime':‘msgéu.,mﬁ\@ GTOET: WY " telefonszama:nem katatest kitatreni

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: LAVIOANMIX T

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): Zos glpﬁbﬂ_&&@{j SASB,FL:KC LT A

Kérdések:
1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon?
St
2. Terveznek-e a kbzeli/tdvolabbi jovében jelentSsebb létszdm-emelést/csokkentést?
WVENM
3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemzd kezdési, illetve
befejezésiidépontjai? FiRIkAl  OHO0- 40O (B WAV MULKAIDD « £RET)
SZELEM)  14-C5 08:CG-M40C PO8:0C - Y20
4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, m(iszakos, stb.), akkor milyen létszamardnyban oszlanak
megezek? FIZl Al %3/
SzELLEML 2% 7.
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazok aranya a munkavallalok kozott?
BeORBAGT O | AGGLOMERACIA %) | BUDAPEST 4
6. A munkavéllalék milyen ardnyban, létszdmban hasznaljak az aldbbi kdzlekedési médokat?
a. Auts 34 TS
b. Helykdzi busz 2,5
c. Vasit 20 =S
d. Kerékpir } =3
e. Gyalog, stb.
7. Milyen médon tédmogatjak az alkalmazottak munkaba jardsat (t@'_[l_gz,_(jw&
hozzdjarulds, sth.)?
8. Mennyire jellemz& a hétvégi munkavégzés?
DS ARASFEGGS
9. Haa helyi menetrend talakitésra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodnia
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?)
\GEN
10. Eszrevételek a helyi autdbuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a

kényelmes munkdba jardst? . i
JELEVLEG oS “TOMEGWK Sz EKEDES
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ww—vm}ﬁ'ﬂrw BOXNLUM VA

Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsolédéan

Kapcsolattarté neve: 5 do - Ho \(‘Voréh Gebriells.
e-mail cime:s ) dshoris Ll . qabf,gﬂﬂ,@m[,m( telefonszéma Nem kitelestikiditent O 6 ~2%= & 1%~ 2 20/ 429

7 b

Valaszadé alapadatai:
Intézmény neve: M CLIOR |ASEQ WF T

g ¥ ' /o > [+ "t y A/ i
Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): 2054 4 @;oﬁ)w .’.90,(&1' Vendel lﬁo_.fl.\' Tormelfet o S_/E

Kérdések:

1.

10.

b
Hany fé munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? 3 Le

Terveznek-e a kozeli/tdvolabbi jovében jelentésebb létszam-emelést/csokkentést? -(cL'j o motosa s
WCL&Z & a- Lg\l‘-‘él_o'
Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallaldk és mik a munka Jetlemzo kezdési, |Iletve
befejezési idépontjai? A QéLeLéc—fcs" K (00 -pe Ja-r nall, o de Lutonoso
22:00 —-1C,‘ CUL‘[_O O2Eua L,
Ha tobbféle munkarend van (irodai, muszakos stb ), akkor milyen Ietszam:@ranyt@n oszlanak c@ﬁ -

meg ezek? ék?,—;rfocﬁ.a &cﬂ%&%” (28 &) §:00-ve d°”“°5¢|9“4— Cxem
Gro k (85 Le) G200 ~ 22:00 - /g dolqoznd s wlaralbo., .
Hogyan oszllk meg a bml}orbagylak és az mgazok aranya a munkavallalok kozott?
L_F.o {ﬁgeéz)re,cg .{ GCHQ} i aga-%:lf
A munkavallalok milyen aranyban, létszamban hasznaljak az alabbi kézlekedési modokat?

a. Auté 5& fo

b. Helykézi busz 5-1&;
c. Vasut -

d. Kerékpar -

e. Gyalog, stb. -

Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat (berlet lizemanyag-
hozzajérulas, stb.)? Dé rlet ¢s a¥eme ngo-g %g‘mdwdﬂs <

¥
Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés? . J h@,ézve,‘%e / o

Ha a helyi menetrend &talakitdsra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?) [/

Eszrevételek a helyi autébuszkozlekedéssel ka pcsolatlban, mennyire szolgdlja most a
’ I . s ’ f ”
kényelmes munkaba jarast? |-, .. i nfon meion K
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Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
k6zosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsolédéan

Kapcsolattartd neve; ,(“.,LQ( 'Z(;% bxintl, (2 Hiirb<d ‘OZI—

e-mail cimea: efonszamManem katelez6 kitaltan:
MI RSz
' Kereske dory: KARPATIA
Vélaszado alapadatai: Clm: 2081 Blatorhig, Toddfm, Ka, Logisztikai &s Szolgéltatd Kit.
& Addangn, 130130 mdseéty, 4, Cfm: 2051 Biatorbagy, Torméasrétu 1.
47 mé . Basksudenlaggyn, 26-2-13 Adészam: 13510080-2-13
Intézmény neve: 11743064 p i
20028651 Bankszimlaszim: 11743064-20028905-00000000
3

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime);
= r
Kérdések:

1. Haény f6 munkaerét atkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? \_;J']
2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jévében jelentdsebb létszam-emelést/csékkentést? ,(/a,{

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavdilaJok és mik a munka jellemz6 kezdési, illetve

5 "yE S
befejezési idGpontjai? - 4£ / . lzt/{- S 4 /(( /4 — YR
4, Ha tobbféle munkarend van (irodai, ml’iszakos sth.), akkor rfmlyen Ietszamqranyban oszlanak

meg ezek? ya
g (reclas  ofus m’c‘”/ cs ik lfor Z‘“—ﬁ&zc 2w

5. Hogyan oszllk meg a biatorbagyiak és az mgazok aranya a munkavallalok kozott?

2 o Tiafov 6

6. A munkavallalok milyen ardnyban, létszamban hasznéljik az alabbi kbzlekedési modokat?

a. Autd Ko \/C
b. Helykozi busz FAOR N
C...Masut__

d. Kerékpar

e. {Gyalog, sth.

7. Milyen madon tdmogatjik az alkalmazottak munkaba jarasat (berletr, uzemanyag—

hozzéjérulas, stb.)? é('/-r (Z/L' c(L&oo7 o Lot )9 q/u(,\
8. Mennyire jellemzé a hétvégi munkavegzes? — N
XJTH { R vLe«Q\,

9. Ha a helyi menetrend dtalakitasra keriil, szlikség esetép kis mértékben tudnak-e igazodni a
unkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?
" ‘ ( perc?) (9eL, 41 rfv’c@l( vk loe Pe e

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel apcsolatban, mennyire szolgélja most a
kényelmes munkdba jardst?




BIATORBAGY
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Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoléddan

Kapcsolattarté neve: DIENGE ESZTERL

e-mail cime: e gater . lovewqe @ Aehaw. - telefonszama:nem kareless kiraireni 2,3/5.30 -d42%
U~ om /

Valaszado alapadatai:
Intézmény neve: ERAY TO Q,é-ﬁL#Cl‘tZo K{(—

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): 205 A 3l@_{.0'—baﬁ,a QO26L(LG. loa,(.,ﬂL I

Kérdések:

1. Hany f8 munkaer6t alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? 35,
2. Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jdvében jelentdsebb létszam-emelést/cs6kkentést? AJEHC

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezdési, illetve

befejezési |dopontjar'-‘ /[ MM H =
H- ¢S - e+ 300 _ o

tg P : - ,{j"fr‘gf,
4. Ha tobbféle m karend van (irodai, mdszakos, stb.), akkor mll\,ren Iétszdmaranyban oszlanak

meg ezek? %

5. Hogyan oszlik meg a biatorbégyiak és az ingazdk ardnya a munkavallalok kozott?

3 bt'a}okba- ) ’EQ,/)W

6. A munkavillalék milyen atanyban, létszamban hasznaljak az alabbi kozlekedési médokat?

a. Auté — DL

b. Helykézi busz —;5
c. Vasut —ﬁ

d. Kerékpar -2 £g

e

Gyalog, stb~A é@g

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat (bérlet Gizemanyag-

hozzéjarulas, stb.)? uﬂcmu.ago&azaﬂa.u%&—
8. Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés? %

9. Ha a helyi menetrend atalakitdsra keriil, szilkség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?) %

10. Eszrevételek a helyi autdbuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a
kényelmes munkaba jarast?

Mewe ovecf e%



BIATORBAGY

Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoléddan

Kapcsolattartd neve: @LNL e
e-mail cime: Wn %eﬁﬂﬂﬁlé@ &MM ZM& aM'tEIEfOT\SZHI'na ‘Nem katelezé kitélteni

Valaszad¢ alapadatai:
Intézmény neve: Tf»;& S HUDGEO% (9 f (

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime):

") [ [ ~ g ¢ / _ ) i/ 2 S )

/C 64 (Steharbaany C ccAocl = s o \ 70 )‘/ > WSc
Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? }1«"“’ ‘,~}L\

iz,
2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovében jelentdsebb létszam-emelést/csokkentést? (Z7c 7 ¢t ‘ S
<@ (/’“'v\{t ’)
(1<

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemzé kezde5| |Iletve

befejezési |dopontja|? /g/ eSees u_‘ [A ) r O fa 2ce ,/.‘ . RS Ja' eseleoes
,,~/ 4, ey ol o/ /ﬁtd Saes

4. Ha tobbfele munkarend van (|roda|, muszakos, stb.), akkor milyen létszamaranyban oszlanak

meg ezek?

& 4

( 7 / n
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazék aranya a munkavallalok kozott?
C} ‘; /o - baa Ce e ?cl
6. A munkavallalok milyen aranyban, létszamban hasznaljak az alabbi kézlekedési mdodokat?
a. Auté LoQ 7o

b. Helykozi busz
c. Vasut

d. Kerékpar

e. Gyalog, stb.

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulas, stb.)? %7;/‘5,‘:(1 >/ /l, 2e [,g;‘ck }

8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés? /

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, szlikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max +-15 perc?) (daq es¢ /('r. eCOA. a fe55,
f!(‘[)((\ g1 eV? R (e S Gen

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a
kényelmes munkaba jarast?

; / = :
) . A : 4

// «C3 Arevest €N —’ ‘cCet (J/

7~

L"!"‘»Lj"/(xt(") (L[L.zké{:“/)(»\/(}
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Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési felilvizsgalatdhoz kapcsoléddan

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: | Ao Yaw O\L &\_}K\ﬂw««}

{
Tevékenységi hely (épllet/telephely cime): N\O,m;; L AToOUEA &y AuiA | K. \?.I )

|

Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? -4\ S

2. Terveznek-e a kozeli/tdvolabbi jovében jelent&sebb létszam-emelést/csdkkentést? h -En/

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemz8 kezdési, illetve
befejezésiidépontjai? L. deo— /¢ . oo

’

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak
meg ezek?

a——

Vo N
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazék ardnya a munkavallalék kézott? A&P\U’b A N\Tu

6. A munkavallalék milyen ardnyban, _mﬁmNmEUm: hasznaljak az aldbbi kozlekedési modokat?
a. Auté PSbyl q\r(wu\ et

Helykozi busz = 2_ Aw.b

Vasut

Kerékpar

. Gyalog, stb.

oo

po_O

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkdba jarasat (bérlet, izemanyag-

hozzajarulas, stb.)?  TLIA Ll

“

8. Mennyire jellemz8 a hétvégi munkavégzés? ) n_c o

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra kerdil, szlikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?) Mea~

10. Eszrevételek a helyi autébuszkozlekedéssel _AmUnmo_me: mennyire szolgalja most a

_Am3<m_3mm munkdba _mﬂmmﬁv hvylﬁ\.w(é\ EQ(F V




BIATORBAGY
w;miwww;‘”‘ ;f-!m BOXNUM VIA

Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsol6ddan

Kapcsolatt rt6 neve: LOM Q:LlLUtﬁ“ L 0C 20 3kt ok
e-mail cime: uqvgqcs‘iamkztd@ﬁ ' te efonszama: Ner?kme!srﬁknnffpm & -

Valaszadd alapadatai:

Varga es Tarsa

Intézmény neve: »+ Uzemanyag ellato Kit,
2051 Biatorbagy. Kossuth L, u. 1/a
‘ £ ioan . B.sz.. 10403208-50515555-52551001
Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): = sz 108ss0m1208 !
Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon?

2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovében jelentésebb Iétszam-emelést/csokkentést?
1\C [
3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemzé kezdési, illetve
? ;
befejezési idépontjai? Jallo2a
4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, m(szakos, stb.), akkor mllyen létszamaranyban oszlanak
meg ezek? ;

2
'

5. Hogyan oszlik meg a buatorbagylak €s az ingazok aranya a munkavalla[ok kozott?

e A o e |}
6. A munkavallalék milyen aranyban [étszamban hasznaljak az alabbl kozlekede5| modokat?
a. Auto
b. -Helykﬁzi busz
c. Vasut
d. Kerékpar
e. Gyalog, sth.

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkabajarasat (bérlet, uzemanyag—
hozzdjarulas, stb.)? BEDLET o LA YA

17

.

8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés? P OLM A Ll A e S M) b ave s
= AMHATEeS L AVE R

9. Ha a helyi menetrend é4talakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?) IGEN)

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a
kényelmes munkaba jarast? { ! A

-
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BOXLM ¥ EA

Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatérsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feltlvizsgalatahoz kapcsolodoan

eﬁmﬁi—lﬁi—mﬁw :

elefo nszéma;zgﬁa{%ampza kitalteni

Valaszado alapadatai:

g ;-‘ Wallis
¢ Automotive = g ‘
NG Iie WAE KFT

2051 Biatorbagy, Budai Gt 16.
AdoszAam: 10548038-2-13

ntézmény neve:

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime):

Kérdések:

f
1. Héany f8 munkaer6t alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? ,é,?)
2. Terveznek-e a kozeli/tavolabbi jovében jelentésebb létszam-emelést/csokkentést? IGEND

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a mqua jellemzd kezdési, iIIet\.;e
befejezésiidépontjaiz NWAPPRALL — AP & ORA &2 _ 3%*

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak
meg ezek?

5. Hogyan oszlik meg a biatorbdgyiak és az ingazdk ardnya a munkavallalok kozott?
A bw‘o\iovbc&% 29 th%d;ud
6. A munkavallalék milyen ardnyban, létszdmban hasznaljak az aldbbi kdzlekedési modokat?
a. Aute &0k

b. Helykozi busz .,ZD“/E)
c. Vasut

d. Kerékpar

e. Gyalog, stb.

7. Milyen médon témogatjak az alkalmazottak munkaba jardsat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulds, stb.)? ¢

8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés? /@{

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasdval (max. +- 15 perc?) heM

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgdlja most a

kényelmesmunkébajér‘ést?\-J@b% Wﬁ@&m 2. cuwtesvld mew
veucilhenths  beoudsa A Lghacktls Armmegdld A Am
Wog,,ué mendteud e ozaﬂm/d,é@ A dolgo2d%nah
@Lm 1 ‘ 10% 2 ¥ ’
Ag;—, Azt Maﬁ@mﬁ% A ’}54292(‘ 'S A Cﬁ%%ﬂ%
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BIATORBAGY

Kérdések nagyfoglalkoztatk munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgadlatahoz kapcsoléddan

Kapcsolattartd neve: \J P\\H_AU‘T ASSONA'S)
e-mail cime: UALAD . XUTALEANWND. 'Y  talefonszama:nem kateiess kiatren:

Valaszadé alapadatai:

Intézmény neve: WEST WhosAA A AU et

Tevékenységi hely (épillet/telephely cime): U/ 5 Atop s AlGY | UewDeL PAR Y
e wiea 4.

)

Kérdések:

1. Hany f6 munkaerdt alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? %)F'é’

2. Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jsvSben jelentésebb létszam-emelést/csdkkentést? MO\ T ‘C{;D'\é&”(
‘Tt

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemzé kezdési, illetve
befejezési iddpontjai?  x °© __ |00

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszamaranyban oszlanak
meg ezek? /‘0'

5. Hogyan oszlik meg@biatorbégyia‘k és az ingdzok ardnya a munkavallalék kozott?
WTOLRA LY 107, — )10 2E Y,

6. A munkavallalék milyen aranyban, létszamban hasznéljdk az aldbbi kdzlekedési moédokat?

() Aauts 100/ — JRoDRL PARLIAL DeH AL HEBG A Rus2
b. Helykézi busz

c. Vasut

d. Kerékpar

e. Gyalog, stb.

7. Milyen médon tdmogatjék az alkalmazottak munkdba jarasat (bérlet, izemanyag-
hozzdjérulds, stb.)?  (L2EV1A YA 6 —T el / VW za Ay uLels

8. Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés? <
!

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) \b’%\_)

10. Eszrevételek a helyi autdbuszkézlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a
kényelmes munkaba jarast?
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Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatdhoz kapcsoléddan

: 7S FELEVE
Kapcsolattarté neve: 4075 — UV ACs FEEEF
e-mail cime: A k{ é) Ipd‘ begy telefonszama:nem kitelezs kitdlten

Valaszadé alapadatai:

77),{ Wet2ebiouse L¢1l/‘
oS4 Télu#’-*l/b“'("j r Baddai <t &

Intézmény neve:

Tevékenységi hely (épllet/telephely cime):

Kérdések:
1. Hény f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon?

2. Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jévSben jelent8sebb létszam-emelést/csokkentést?

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezdési, illetve

befejezésiidépontjai? (L ~ AL - AL~ 21/ 9 - ‘fl’“/‘ & 47
{

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miszakos, stb.), akkor milyen létszamaranyban oszlanak
meg ezek?  § ff' trw s o ~L, b6/ (vodls

5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazdk aranya a munkavallalok kdzott?
A0 ?& Liatfor Ij“"’p!j el

6. A munkavallalok milyen aranyban, létszamban hasznaljék az aldbbi kbzlekedési médokat?

a. Autd .?g- ?a
b. Helykdzibusz 40 %o
¢. Vasut

d. Kerékpar 5 7.

e. Gyalog, stb.

7. Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkdba jardsat (bérlet, izemanyag-

hozzéjarulas, stb.)?

8. Mennyire jellemz§ a hétvégi munkavégzés?

51:7[/47 baw 7 sz oﬂméml//u?/

9. Ha a helyi menetrend atalakitdsra kerl, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval {max. +- 15 perc?) g€ u

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a
kényelmes munkaba jarast?

e




Kerdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsolédban

 Kapcsolattarté neve: (/7-15( W Awduer

 e-mail ca’mea&c‘%«gﬂﬁ“k@%mw - (*ﬁm‘ telefonszama:nem kafeia;ékzréneﬁi* ‘

Valaszadé alapadatai:
Intézmény neve: Bou - Tveant W

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): 1051

b rehin Lt}r K/&’ e d sz ;!’&j\ [ -

Kérdések:

N [ O it
1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? ’f)—(/’) ‘ &f‘) B Q{\t’go Kf\ (1 E:)

2. Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jov6ben jelentGsebb létszam-emelést/csokkentést? [\/)m )

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemz& kezdési, illetve
befejezési idSpontjai? 1130 — Aé 200 ' 200 — AG30 — AR50 C?wdk)
Ci/\r ‘L»W\-:«\/Lwﬁuulau L K/%(//’Vq/\;~
4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak
meg ezek? —

5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazék ardnya a munkavallalék kozott? /{ . Z) S

6. A munkavallalék milyen ardnyban, I[étszamban hasznaljak az aldbbi kozlekedési mddokat?

a. Autd 99 %,
b. Helykodzi busz —

c. Vasut e
d. Kerékpar ATy
e. Gyalog, stbh. s

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jérdsat (bérlet, izemanyag-
hozzajarulas, stb.)? A Wausm = wa'l/; Ya\fw/@/ef’g

8. Mennyire jellemzé a hétvégi munkavégzés? /VM»L (‘LM@W( C‘in/&"‘> . o Cdoin
C,Vif(\“\»%“wwf-;{u A AR e A
9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, szlikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) [q/u/\( MW@_ .

10. Eszrevételek a helyi autébuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a

kényelrr/1es munkéba jarast? A/;u e MW@V /51/4%( :
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Kerdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsol6ddan

Valaszado alapadatai:

Furopean Truck Center Kift.

Intézmény neve: 2051 Biatorbégy, Paul Hartmann u. 6.

Adészém: 11;119678-2-13

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime):

Kérdések:

1.

N

4
Héany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? ,“ B~
Terveznek-e a kdzeli/tavolabbi jovében jelentésebb létszam-emelést/csékkentést? (6:’67\-)

———————

Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemzd kezdési, illetve
befejezési idépontjai? ':f He [ & oo \fkﬂ

Ha tébbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak

megezek? ) N(EL T b
| /
Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingdzok aranya a munkavallalék kézétt? 4 OO / IWOAXO

A munkavallalék milyen ardnyban, létszamban hasznaljak az alabbi kézlekedési médokat?

a._ Auté ) / ,
b. Helykozi busz

c. Vasut

d. Kerékpar

e. Gyalog, stb.

Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat (bérlet, izemanyag-
;\’

hozzajarulas, stb.)?
\/\é

= L. =

8. Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés? kUG \ OLS S =\ b‘T@W

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra kertil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) \GC .

10. Eszrevételek a helyi autébuszkozlekedéssel kapcsola{ban, mennyire szolgdlja most a )

R

kényelmes munkaba jarast? O M Hea oL Uk

R
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Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feliilvizsgalatahoz kapcsoléddan

Kapcsolattartd neve: ueet+H T( HEA
e-mail cime: MMO"I!JL‘H@UO @./:1 = ne"’ehbt(éma:uamkmelez(sknaneni

Valaszadoé alapadatai:

Intézmény neve: :F, X /\}61‘ =7

Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): 20(4 ’B (ATOMA(& 7’ ‘TO/QHA i[/l{!i‘ u ¢P
' (

Kérdések:

1. Hany f6 munkaeré6t alkalmaz a cég / telephely Biatorbdgyon? <P
2. Terveznek-e a kbzeli/tavolabbi jovében jelentésebb Iétszam-emelést/csokkentést? |} (=A

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemz6 kezdési, illetve
befejezési idépontjai? _—( o ,lé ©0

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, milszakos, stb.), akkor milyen létszamardnyban oszlanak
meg ezek? S

s

5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingdzék aranya a munkavallalok kozott? 3 \ 5

6. A munkavallalok milyen aranyban, Iétszamban hasznaljak az alabbi k6zlekedési mddokat?

a. Aut6

b. Helykézi busz 4
c. Vasut

d. Kerékpar

e. Gyalog, stb.

7. Milyen mdédon tdmogatjak az alkalmazottak munkdba jarasat (bérlet, izemanyag-

hozzajarulas, stb.)? l:(‘lgl"'( ANTA G HO‘LlA(}A(fLULAk , "EE(VZ/L":\ —
8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés? Uem )E (CET"'Z."",‘ o

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolasaval (max. +- 15 perc?) (é’é!d .

10. Eszrevételek a helyi autdbuszkozlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a _ E
kényelmes munkaba jarast? /UEA\ (o G-A '(_ -‘9,[\ . Az ,7742,, ?AQCOK~
’Bc‘c A KEW G'TALOG'uL uu e
& U T HoT |
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Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feltlvizsgalatahoz kapcsoléddan

Kapcsolattartd neve:
e-mail cime: telefonszama:Nem kitelezd kitlteni

Valaszadé alapadatai:

\
Intézmény neve: 6’%}(,0 MA 6 MV _o YK Sl P2 o
Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): 20&/( Q.l »TO VY Q&\ g | AR« ke,

Kérdések:

- [P
1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? <57 f}\_’)
2. Terveznek-e a kdzeli/tdvolabbi jov6ben jelentdsebb létszam-emelést/csokkentést? I =i

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalok és mik a munka jellemz8 kezdési, illetve
befejezési idapongai;hu@mjg T T S I f ok : )yf(; 3
| = LS (. ' 2 -
%E?Q%ZEQ W AC G e e 4 /{\,’vﬁ\{p&yu_ 7.
4. Ha tdbbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszamaranyban oszlanak

megezek? \WLODKY I\ foS | %\Jﬁ\(fb 4‘349“

5. Hogyan oszlik meg a biatorbégyiak és az ingdzdk aranya a munkavallalok kozott?

\HO/.

6. A munkavallalok milyen ardnyban, lIétszamban hasznaljdk az alabbi kozlekedési médokat?
musz '
c. Vasit
Kerékpar
Gyalog, stb.

7. Milyen médon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jarasat {bérlet, lizemanyag-
hozzajarulas, stb.)? &X@“L{QUY A G- MDM?(A Ve AR 3&(}' / e
G, Klegol

8. Mennyire jellemz6 a hétvégi munkavégzés?
e |

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra kerll, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) | bfgp

10. Eszrevételek a helyi autdbuszkozlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a

kényelmes munkaba jarast? = Do m\\_\'ﬁ“r .
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Kérdések nagyfoglalkoztaték munkatdrsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feltlvizsgalatahoz kapcsolédoan

Kapcsolattarté neve: HOEESTAS WO REZRT

e-mail cime: 4t (@) Y MBSO M cas2aR telefonszamanem kieless kitaien
U o G

Valaszado alapadatai:
—— ( ;
Intézmény neve: FLEY(Z;.}Q_S ClBASZ 3 VHALUTAUR A kFT.
Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime): Lo(d. %\a/bouz&m Omgg ot B
|

Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? G‘J - Bf
2. Terveznek-e a kozeli/tévolabbi jovében jelentsebb létszam-emelést/csokkentést?  y =¥

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallaldk és mik a munka jellemzé kezdési, illetve
befejezési idépontjai? 4- - |5 L.E

4. Ha tébbféle munkarend van (irodai, miiszakos, stb.), akkor milyen létszdmaranyban oszlanak

meEerek imoma / iaem 0%/~ ~ 97/,
5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az ingazok aranya a munkavallalok kozott?
Ko/, 207,
6. A munkavallalék milyen ardnyban, létszamban hasznaljdk az aldbbi kézlekedési médokat?
a. Autod |
b. Helykézi busz 4;‘7
c. Vasut )
d. Kerékpar
e. Gyalog, stb. &y 7~

7. Milyen modon tamogatjak az alkalmazottak munkaba jardsat (bérlet, lizemanyag-

hozzajarulas, stb.)?
e

8. Mennyire jellemzd a hétvégi munkavégzés? E,L_é’-‘r"oe_‘g:mL

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra keriil, sziilkség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltolaséval (max. +- 15 perc?) ()& U2

10. Eszrevételek a helyi autobuszkdzlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgélja most a
kényelmes munkaba jarast?
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Kérdések nagyfoglalkoztatok munkatarsai felé Biatorbagy
kozosségi kozlekedési feltlvizsgalatahoz kapcsoloddan

R A
Kapcsolattartd neve: P\J‘\ Q= DA

e-mail cime: ,{.&_(\g P Nb(&(leu\,{);f » ua_ telefonszdma:nem kiteless kitditeni »1'@/—3':5’0 d)d?()
AT [ l

Valaszadé alapadatai: /qﬂ
= ' 4 | X 5 r ¢ 4
Intézmény neve: WETSHAQLD BT Hg e S nbeo M(f ‘
Tevékenységi hely (épiilet/telephely cime):  £25) &_7 "E%’—( Mu_’r_% | %)M_%\\ v, C,

Kérdések:

1. Hany f6 munkaerét alkalmaz a cég / telephely Biatorbagyon? ’?G

2. Terveznek-e a kozeli/tévolabbi jovében jelentdsebb létszdm-emelést/csdkkentést? e un_

e —

3. Milyen munkarendben dolgoznak a munkavallalék és mik a munka jellemzé kezde5| dletve

befejezési id6pontjai? /( Mk h«-’&)} 97‘/2_(_") - {6 ——-.

4. Ha tobbféle munkarend van (irodai, m(iszakos, sth.), akkor milyen [étszamardnyban oszlanak

meg ezek? G/ \ ./IO

5. Hogyan oszlik meg a biatorbagyiak és az mgazok aranya a munkavallaldk kézott?
B2 2 loo 4
6. A munkavallalék milyen ardnyban, létszamban hasznaljak az alabbi kézlekedési modokat?
a. Auto doo ‘}Kg
Helykézi busz ~—
Vasut —
Kerékpar ——
Gyalog, stb. ——

® oo o

7. Milyen médon tdmogatjak az alkalmazottak munkdba Jarasat (bérlet, L*zemanyag—
hozzdjarulas, sth.)? ~ zu«v\a\,ks_c]u— l/\/\:”‘b“u__[ ;___53 wdl s o—

8. Mennyire jellemzé a hétvégi munkavégzés? y f/k(\fi_k

9. Ha a helyi menetrend atalakitasra kertil, sziikség esetén kis mértékben tudnak-e igazodni a
munkakezdés eltoldsaval (max. +- 15 perc?) _(2/

10. Eszrevételek a helyi autébuszkézlekedéssel kapcsolatban, mennyire szolgalja most a

kényelmes munkéba jérést?}g/

-




Biatorbagy k6zosségi kozlekedésének feliilvizsgalata

7.2 Lakossagi észrevételek
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C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

kezdeményezésnek jo

legyen célzott helyijarat,fedett buszmegalldkkal és padokkal

J6, hogy vannak gyorsitott jaratok.

21 6ra 10 perckor, 22 6ra 10 perckor, 23 6ra 10 perckor is j6 lenne
Budapest Kelenfoldrdl Biatorbagyra induld jarat. A buszvezet6k a sok
idegen miatt bemondhatndk, hogy melyik megdllé kovetkezik. Vagy
kijelzén kellene mutatni a megalldokat.

SUr( a jaratszam, kénnyen elérhet6ek a telepiilés legforgalmasabb
pontjai, kdnnyen és révid idén belll megkozelithetd a févaros

Telepilésen belil sajat kozosségi kdzlekedés bevezetése sajat buszokkal
jegy- és bérletarusitassal, illetve hasonlé kedvezményekkel (pl.
nyugdijas, didk) mint a helykoézi jaratoknal. A helyi kozlekedés
hasznalhatnd a tavolsagi buszok megalldit.

Paty-Biatorbagy buszjdrat stir(ibb lehetne

van

kornyezé teleplilések egyszer(ibb megkozelitése

nagyon jo a 762 jarat

762-es jaratbol iskola id6ben délutdnonként gyakrabban inditanam. +
megépittetném a Juhdsz Gyula utcat a Szt.Istvan utcaig (ahogyan a kb.10
éve kiadott térképen szerepel), igy elkerllhetnénk a reggeli és du-i helyi
dugdt a Szabadsdg utca kilonb6z6 pontjain, esetleg kerékpdrutat is
épittetnék az emlitett Juhdsz Gy. utcan végig a Sz.Istvan Uton at a
Szt.Haromsdg térig...

Rengeteg pozitivum van a jelenlegi Biatorbagyi busz
kozlekedésben, azonban van még mit feljeszteni.

Pozitivum: viszonylag j6 allapotban lévé6 buszok, vasuti csatlakozas
biztositdsa, az arak jok, megfizethetdek, altaldban nincs nagy késés.

Az elsédleges javaslatom, hogy a 762-es jaratok valamilyen médon
alljanak meg a Vasut utca megélléban. A kovetkez6 okbdl: a Kolozsvari
utca megalld helyen menetrend szerint at lehet szallni a 762-es jaratrol a
760-asra (Es forditva). Papiron 3-4 perc van az atszallasra, am ez sokszor
meghiusul ha az egyik busz kesébb vagy a masik elébb jon. Azonban a
Vasuti utcdban kénnyen at lehetne sétalni, és a 2 busz csatlakozasa meg
lenne oldva. Tovabbi javaslatom még hogy a 760-as, 767-es jaratok
térjenek be a Lakdéparkba, a Vasut utca - F6 tér - Kinizsi u.- Tavasz u.-
Szily - D6zsa Gyorgy ut - Volgyhid - Megyfa utca Utvonalon. Minddssze 9-
10 perccel lenne tébb a menetid§, rengeteg embernek nyudjtana
segitséget, és kozvetlen kapcsolatot biztositana Etyekkel is a
Lakoparkban él6k szamara. Kérem gondoljdk 4t a javaslatokat.

Sokan hasznaljak. Viszonylag gyors és olcsé

A 767-es jarat alljon meg a laképarki megalldkban is (pl Szily Kalman
utca), mert jelenleg, minden laképarkinak ki kell sétalnia a Vasuti utcaig.
Vagy legaldbb a 762-es dlljon meg a Vasut utcaban, hogy at lehessen
szallni. A masik javaslatom, hogy a 778-as busz jarjon hétvégén is,
legaldbb Patyig, hogy at lehessen szallni egy masik buszra. Mert jelenleg
hétvégéken be kell menni a Széna térig Budapesten, hogy el lehessen
jutni busszal Patyra.

A nyujtott szolgdltatas minGségéhez képest a buszbérletek nem
dragdk

Az Etyeki buszok (760, 763, 767) j6jjenek be a Lakoparki megalldkba (pl.
Szily Kalman utca), hogy ne kelljen minden nap 2 km-t sétdlnia annak aki
Etyekre megy innen. Vagy biztositsanak atszallast a 762-, 778-as
jaratokrél a Vasuti utca megdlléban, mert a jelenlegi buszcsatlakozés
elégingatag.

A 767-es jOjjon be a Szily Kdlman utcaba, és hogy a 762-es alljon meg a
Vasuti utndl. Sdrlibben jarjanak a buszok vagy nagyobb buszokat
kildjenek a reggeli 767-es buszhoz mert annyira tele van hogy nem
lehet felférni.

Az arak viszonylag jok a nyujtott szolgaltatashoz képest.

A 767-es busz reggel jarhatna s(ir(ibben, és megallhatna a lakoparki
megalldkban. A 762-es jarat pedig a csatlakozasok miatt megdllhatna a
Vasuti utcanal is.

Tisztabbak, kultdraltabbak a buszok, mint az Erdiek

Javaslom, hogy a 767-es jarat alljon meg laképarki megallékban is (pl.
Szily Kalman utca), is jarhatna s(riibben. A 762-es jarat pedig
megallhatna a Vasuti utca megalldban is, és akkor kénnyen at lehetne
szallni a 767-es jaratra.

Viszonylak tiszta buszok, a jegyarak jok

A 767-es jarat bekanyarodhatna a Vasuti utcanal a Lakdpark fele, és
megallhatna a Kinizsi utca - Tavasz utca - Szily Kdlman utca megallékban
is. [gy nem kéne minden reggel 20-25 percet sétalnia rengeteg
embernek a Vasuti utca megalléba. Kérem gondoljak at.
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A mai napon a Soskut felé kdzlekedd 762-es jarat elrontotta az
utvonalat: Lefordult az Orszag Gton (a 760-as Utvonalan), és mikor rajott
hogy rossz felé megy, jobbra kanyarodott a F§ Uton. Tehat ezen az
utvonalon ment: Alpine - Meggyfa utca - Volgyhid - vasutdllomads - Dézsa
Gyorgy Ut - Szily... Ez az Utvonal 6nmagaban sem lenne rossz, mert a
jarat érintene 2 Uj megallét, a menetidé nem mddosulna, és csatlakozast
is biztositana a 760-as jaratokra. Azonban a masik javaslatom tovabbra
is tartom, hogy a 762-es jarat dlljon meg a Vasuti utcédban is.

a jarats(irliség megfelels; BP konnyen megkdzelithet6

iskolabusz hianyzik, sokat segitene a reggeli és délutdni forgalmi
helyzeten

J6 a vonat es buszkozlekedes Bpre

Biatorbagyon belil iskolabusz

Ujabb kivezetd utak. Nagy a forgalom.

Jobb biztonsagosabb buszok, tobb budadrson keresztiil mené jarat, este
ne oranként legyen busz Biara

Iskola-6voda-cba-sportpalya kozotti belsé buszjarat

Nincs pozitivum, drdga, lassu, sok kitéré

Kozvetlen jarat Bp.re, biatorbagyi sajat busz

Remek, hogy van buszjarat Budapestre.

nem értek egyet a kerékparutvonal tervével sem a fakivagasok sem a
helyszin tekintetében. Szivesen bicikliznék ha lenne arra alkalmas
utvonal de Ugy gondolom, hogy nem egészséges alternativa Biatorbagy
legforgalmasabb féutjan a dugdban p6fogd autdk mellett tiz6 napon
(hiszen a fakat tervezik kivagni ugye...) biciklizni. Mire j6 ez? Keskenyebb
ut, nagyobb dugdk, rondabbvariskép, kevesebb parkold (amit szintén
nem rég épitettek) Ahelyett, hogy a bicikli Gt pl a szép széles Pet&fi
utcdban haladna parhuzamosan a f6 attal. Nincs fakvagds és egyuttal
nirmalis burkolatot is kaphatna az utca forgalom lassitdkkal a
szaguldozok ellen. Készonettel

Tobb budadrson keresztiil kozleked6 buszjarat

A vasutallomas elérését a nyugati 6vezetbdl pozitiv dolognak
tartom. A vasutdllomds kérnyékének a rendbetétele is pozitivum,
tovabba a s(irli, magas szinvonall vonatjaratot is.

A 762-es busznak a menetideje tul sok. A premier outletes kitérét le
lehetne roviditeni, ha a premiert nem megkeriiné a busz, hanem a
masik buszmegallot hasznalndk vagy ha premieren beliil levagnak az
utat. Tovabba nagyon jé lenne, ha Budapestrél indulna éjjel egy darab
busz, amivel haza lehetne jutni, hogy ne kelljen megvarni az els6 reggeli
buszt.

A vasutallomas babakocsival gyakorlarilag megkozelithetetlen. Nincs
arnyék. A f6 ut ontéde utca sarkan lévé buszmegdllohoz nem vezet
jarda. Sok helyen a varosban sz(ikek, rosszak a jardak.

Semmilyet, ezért kell autéval kozlekednem

Iskola busz

sir(isiteném a jaratokat, sziikség lenne min 1-2 éjszakai jaratra is

Budatrs/Torokbalint oda-vissza keves a jarat. Diakoknak kiilén busz
lehetne

jelenleg a varoson belili tomegkozlekedés nem megoldott, igy a
gyerekek utazasa/szallitasa az esetek tobbségében csak autéval
megoldhaté.

Lehetne helyi busz a varosban, foleg az iskolasok miatt.

A késé esti jaratok bévitésén.

Mivel nincs, igy nincs pozitivm.

J6 lenne ha lenne. :-)

Sdr(in jarnak

Nagyon draga, lehetne olcsébb egy kicsit.

A buszjaratok és a vonatok 6sszehangolasa

Orankénti vonat

Gyakrabban jaré vonat

Semmit

Ne legyen tulzsufolt és ritka

Egy pozitivum, megalli kozelebb van a lakashoz. De gyorsabb
elmenni kocsival az allomasra es P+R ben hagyni a kocsit mint
buszozni kelenfoldre.

Legyen vegre helyi kdrjarat, a mostani helykozi jaratok erre
alkalmatlanok. Masik dolog, jo suru legyen iskola kezdedkor es 2 fele,
hogy a gyerekek tudjak hasznalni. Tobb szaz kocsi fordul meg a sulinal
napi 2-szer, mert nincs alternativa.

Semmi

Iskolabusz, helyi tomegkozlekedés

Tobb jaratot lehetne inditani Budapest felé, és Budapestrdl Biatorbagyra
is, illetve Biatorbagyr Budaodrsre és vissza!
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Varoson belili buszjarat illetve iskolabusz hianya.Nem utolsé sorban
szlikség lenne egy éjszakai jaratra is a fiatalok hazajutasahoz

Tobb utvonalon, viszonylag gyakran elérhet6 buszjarat

Gyakoribb jaratok

12 és 15 6ra kozotti jaratok alig vannak, van olyan éra amiben nem
megy busz, iskolasok nem tudnak 5.6ra utdn haza menni, illetve késé
este is

A déli érdkban gyakorlatilag tomegkozlekedéssel - busszal a lakdparkbdl -
nem lehet kijutni. Ez gyerekkel iszonyu megterheld. Kénytelen vagyok
ilyenkor autét haszndlni, holott ez dragdbb és parkolds szempontjabodl
joval macerdsabb!

Gyors, nem sokat all a dugéban

Iskolaszlinetben nem sziinetelhetném a 763_as gyorsjaratokat

Tobb jarat az iskolak felé, tobb jarat a vasutdllomdsra és tébb, gyakoribb
a kornyezd, gimndziummal rendelkezé telepiilésekre

Hétvégi buszjaratot szom vasarnapi

Budapestrél 19 6ra utan problémasabb hazajutni a jaratok szamanak
csokkenése miatt.

POZITIVUM SEMMI ELAVULT OCSKA BALESETVESZELYES
BUSZOKKAL SZALLITANAK BENNUNKET NAGYON ROSSZ
MENETRENDDEL.

Alvallalkozé kihagyasdval Volanbusszal és konfortosabb biztonsagosabb
autébuszokkal.

Van gyorsbusz.

Kapacitds, id6eloszlas, egylittm(ikodés vasuttal, iskolakkal, a jards déli
részének megkozelithetGsége (Budakeszi, Budaors varoshaza)

Stiribb buszjarat, vagy helyi jarat

Helyi jarat az iskoldsoknak, illetve id6sek segitése eljutni vasarolni
orvoshoz

A buszok egyre gyakrabban lerobbannak, jaratok kimaradnak, az
autdébuszok miszaki dllapota életveszélyes.

Helyi bérlet kialakitdsa, iskolabusz az iskola kdzelébe

Lehetne ingyenes helyi jarat

Sokat késik a busz

légkondicionalt a vonat

vonat fél 6ranként lehetne

jo hogy a lakdparki részhez is bejon a busz

Az iskolai kezdéshez és befejezéshez nagyon kellenének
iskolabuszok.Nem lenne reggelente akkora tumultus az iskolaknal

Egyetlen pozitivuma, hogy barmilyen is, de egyaltalan van.

A teleplilés tobb pontjat is érinthetné a mostanihoz képest, és stir(ibben.
Nemcsak azok vennék igénybe, akik Budapestre mennek, hanem aki
csak a teleptilésen belil boltba, postara, orvoshoz akar menni, mert
azutan hazafelé esetleg nem egy 6rat kellene varnia.

Vonat gyors és budapest csomdpontjaira visz be

Nagyon hidnyzik a helyi k6zosségi kdzlekedési rendszer. A tévolsagi
buszok menetrendje még tdjékoztato jelleglinek sem tekinthetd,
rendszeresek a késések. A buszokon télen hideg, nydron
elviselhetetlen meleg van. Ejszakai kdzlekedés még Budapest felé
sem megoldott.

Modernebb buszok, gyakoribb jaratok, amik legaldbb a végallomasokrol
pontosan indulnak. Stb., |. az el6z6 pontban.

Biatorbagyrél még kivezet6 utat Budapest iranyaba

Szerintem kellene helyi jaratokat is inditani.Mint pl. iskolabusz

0 kibocsajtasu kozosségi jarmivekre terveznék mondjuk 2 vagy 3
korutas jaratot + 1 ingajdratot a "faluvégétdl" vasatallomasig :) .... :)

iskoldhoz jobban igazodé legyen

nem ismerem

Egyel6re még nem fedeztem fel.

A laképarkban kozlekedd 762-es buszjarat csendesebb uzemu buszra
cserelese. Lakoparkban atgondolando az eszak-deli iranyu kozossegi
kozlekedes bevetetese szuper halk buszokkal (pl. Hibrid buszokkal,
amely a lakoparkban elektromos uzemmodban, a zajosabb helyeken
elektromos vagy dizel utemmodban mukodhetne)

Nincs

Atlathatd legyen, busz este 8 utan

telepilésen belil olcsébb busz lehetdség
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J6 lenne belsébb utcaban jarat a vasuthoz, régebben volt pér hdnapig
kisbusz, ami a Dézsa Gyorgy, Ontode, Ady Endre, Baross, Petsfi Sandor,
Hunyadi utcan kolekedett. Ebbél j6 lenne: 6.10, 6.40, 7.10, 7.40, 8.10,
indulé vonathozés vissza, 14 .10-18.10 kozotti érkezd vonathoz jarat.

Inkdbb negativumok vannak

Tobb jarat, nagyobb buszok, transzfer a vonatallomasra

A gépjarmiivet fenntartani/vezetni nem tuddk szamara viszonylag
rugalmas lehet6ség.

A csucsiddn kivil kisebb busz kéne, de gyakrabban, mert sokat kell varni

BKV jarat meginditasat

Nem hasznalom

Minden vonathoz menjen busz

Urgehegyi buszmegallé kialakitasa!!!!

Van légkondicionalo

Minden megdlloban legyen fedett busszvaro, és ne késsen rendszeresen
a busz!

Kicsit feltjitott vagy fiatalabb buszokat jaratnék az utvonalakon...

Kellenek!

Kerekparut a Pecatoig(!), helykozi buszjarat az Urgehegy Kunyik pinceig,
pecatotol legyen 6 utan is busz Budapestre

A vasuthoz s(r( jarat

A vasut gyors és kényelmes kozlekedési lehetdség csak messze a
varos szélére esik a megalldja. Pozitivum, hogy a busz menetrend
kapcsolédik a vonat menetrendhez.

Kevesebb kdzbeiktatott megallé a Biatorbagy- Budapest vonalon.
Reggelente expressz jarat, ami nem vagy kevés koztes megalléval
rendelkezik.

Tobb busz Budadrson keresztil (767)

Iskolabusz rendszert inditanék, ezzel a reggeli (és délutani) értelmetlen
forgalmi dugdk nagy része varoson belil elkerilhet6 lenne.

hogy van valami egydltalan

sajat helyi jarat, a kézpontba, pl. a miivel§dési haz programjaihoz és a
vasuthoz

A hétvégi jaratszam novelése a reggeli rakban. Pl a Kalvin térrél az elsé
busz 4:32-kor indul Bp. felé és utana 5:42-kor van a kovetkezd, ami
rédadasul sokkal hosszabb Gton megy.

Szombat reggeli menetrend...4:33 -kor van az els6 busz majd csak 5:43-
kor.

vasutallomas felujitasa

laképarki buszmegalldban fedett varakozasi lehet6ség, helyi
buszjérat/iskolabusz

ilyen nincs

striteném a budadrsi jaratokat, vicc hogy tanitdsi szinetben egyetlen
busz van reggelente, és délutan is csak oranként jar

Tobb utiranyt lehet valasztani a cél eléréséhez

Busz IBusz lehetne gyakoribba laképarkban és este. Tulzsufultok a f6utak
kozlekedése. Nincs kerékparut (nem a féutra kell, hanem mellékutakon)

Helyi jarat, buli jarat

nem igazan latok... (van? az azért nem mondhaté pozitivnak...)

Gyerek(igény) kozpontu helyi kozlekedés

Iskolabusz

Semmilyet

Pocsék a kozlekedés innen barhova, ha a témegkozlekedést valasztjuk.
Ezért jar mindenki autoval...

Iskola busz

Aki 2 m(iszakban dolgozik és du-ra megy, az csak éranként tud
buszra szallni.

A gyerekek részére lenne jobb egy varoson belili jarat.

nem latok

ha s(rlbben indulndnak buszok

A gyorsbuszok viszonylag gyorsan beérnek Budapestre.

Kevesebb busz menjen be az Outlethez.

Lecserélném a borzalmas King-Long buszokat. 30 fok felett |égkondi
nélkil tomott buszon allva utazni kinzas. Felhdborit, amit a Volan miivel.
Kovetelem, hogy szerezzenek be nagyobb és korszer(ibb m(ikodé
légkondis buszokat. Vagy kis buszokat, de jarats(ritéssel.

lharos bekapcsoldsa a civilizacidba (se tv se internet se kozlekedes)

Iskolabusz bevezetése (tul sok a parkold auté az iskolanal, kaoszos ott a
kozlekedés)

modern buszok, klima, korrekt utazas

Soskut felé gyakrabban, éjjel tovdbb (etyeki buszok mintajara)

bevezetném a védrosban kozlekedd iskolabuszt




C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

Egy helyi jarat mar kellene ami a "falu" két vége kozott kézlekedne. A
munkahelyemre ami Budadrs kultertilete minden nap 1 km gyalogolok
bemehetne a busz az Aldihoz igy az Obiban dolgozé és a telepen
dolgozoknak is kevesebbet kellene a forgalmas Ut mellett sétalni.

A pér eve bekovetkezett menetrendi modositas mindenkepp jo
volt, mas pozitivumot nem latok.

Jobb, atlathatobb menetrendet, hetvegen az Eyteki 760,es Soskuti 762
jaratokat osszehgolnam illetve lecserelnem a kinai elhasznalt buszokat,
javitanek az utastajekoztatason a buszokon bemondas es kijelzok

tekinteteben illetve a megallokba is helyeznek kijelzoket, akarcsak a BKK-
nal Budapesten

Semmilyet. A nydr kezdetével Ujra éranként lesz busz amivel el
lehet jutni Budapestre. Nem nevezhetd az érdnként kozlekedd
volan jarat kozosségi kdzlekedésnek. Szeptembertsl még tobbet
gyalogolhatok az évoda kezdetével.

Budadrshoz hasonldan itt is jarhatna BKK jarat, tovdbbd fontos lenne
tobb telepuilésrészen érintd helykozi buszjdrat, mint a Home jdratai
Budadrson. Az Iharosbdl 45 perc gyalogosan a Kastély coop, vagy a papir
Gzlet...

Gyermekem a Ritsmann Pal Német Nemzetiségi Iskoldba jar. Lakéi
kezdeményezésre ellehetetlenitették az iskola megkdzelitését, ezzel
minden oda jaré gyermek sziileinek életét megnehezitették. Egy
iskolabusz inditdasa nagyban megkonnyitené az életilinket !

Esti jaratok sdritése

Biatorbagy - Budaors kapcsolat visszafejlédott, délutani drakban nem
lehet busszal bejutni Budaors kbzpontjaba

Kozponti helyre visz a févarosban, konnyen elérhet6 a metro és
egyéb buszok.

Van olyan jarat amely csak reggel és délutan a csucsid6ben kozlekedik.
Aki azonban a mindig kozleked6 vonaltdl tavol lakik annak nagyon nagy
tdvot kell gyalog megtennie. Inkdbb hasznalom a vonatot Biatorbagy-
Kelenféld vonalon mint a buszt, mert sokkal gyorsabb a kotott palyas.
Sokat kozlejedem babakocsival, sajnos néhdny buszmegallé esetén még
jarda sincsen a megalldhoz (pl Paty fel6l Biatorbdgy elsé megalldja a f6
utca dozsa gy.utca sarkon.

Sajnon nincs pozitivum, kevés a gyorsitott jarat, a buszokon nem
kapcsoljak be a légkondit

A vasuti és a tdvolsagi buszos kozlekedés jo

Nagyot segitene ha az lharosi részrél is elérhetd lenne a kdzosségi
kozlekedés, illetve ha lenne valamilyen éjszakai jarat Budapestre és
Budapestrdl.

Hosszabb ideig jarhatndanak mind a buszok mind a vonatok

a busz- és vonatmenetrend 6sszehangoldsa, s(ri jaratszamok

mindenképpen a helyi kdzlekedés beinditdsa, a meglévé buszmegallok
hasznalatdval

telepulés részek elérhetdsége

a vasut kivalé az akut késéseket figyelmen kivil hagyva.

slrlibb jaratszam kellene a buszoknal és lehet&ség szerint nagyobb
pontossdg a menetid6 betartdsaban.

Vannak padok a megalldban, , Uj buszok cserélédnek, és tisztak.

Légkondiciénadlt buszok, mert nagyon meleg van nydaron, és nincs
nyithato ablak rajtuk, sGribb jaratok, hogy ne legyen reggel tomve a
busz. Illetve hazafele. A 767 busz megkdénnyitené aBiatorbagyrdl
Budadrsre bejard jard iskolasok életét, ha a Kolzsvari utca utan
befordulna a busz a Vasut utcén, és a laképark fele 6sszeszedné a
felszallokat, majd a viadukt irdnydban érintené a megyfa utcat is. igy
nem kellene naponta kigyalogolni 25 percet, vagyis 1,5 km naponta arra
a jaratra ami bevisz Budadrs templom térre az iskoldba, mert nincs mas
jarat! Pontosabbak, is lehetnének, mert el6fordul akar a 10- 15 perc
késés, ami az iskolaba jutdashoz fontos, hiszen nem lehet elkésni az
iskoldbdl! Lehetne Reggel kordbban is egy busz ami bevisz Budaors
templom térre. Most csak 7 kor és 7,20 kor tudok bejutni. Ha kordbban
kell bemennem az iskoldba, , mas jaratokra és tobb jarm(ire van szikség
az atszéllasok miatt az eljutashoz, vagy autéra.Lehetne a Biatorbagy
kozponti részén egy bérlet, jegykiadd autdmata elhelyezése, ne kelljen
minden hénapban a védrosba, Kelenfélre menni az Uj bérleteket
megvenni.
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A helyko6zi buszjaratok nem csak a véaros kézponti Gtvonalat érintik.

Jarats(ir(iség novelés, jaratok Gtvonaldanak modositasa, jaratok igazitasa
a vasuti indulasi id6pontokhoz, sajat belsé, helykozit kiegészité jarat
inditasa: iskolak, orvosirendeld, dvodak érintésével.

Némileg gyakoribb a buséjards mint 20 éve

Busz : tobb jarat , outlet erintese nelkul, auto : haszndlhatatlan
Biatorbagy autoval , nincs parkolasi lehet&ség , nincs vezetesi kultura,
felesleges forgalom novelo beruhazasok tervezese lakoovezetbe:pl
kemenes rendezvény kézpont. Ez nonszensz

csatlakozas a vonathoz

Sdr(in kozleked6 jaratok.

Egyértelmiibbé tenném a menetrend kiirast.

Kiszdmithato, elég siri vonat

Kerékparutak, belsd, a vonatmenedrendhez is igazodo busz, minibusz
halézat

Buszkozlekedés egyre s(irlibb.

Megfontolando lenne a vonatokhoz kisbusz szolgéltatast inditani -
reggeli és délutani csucsid6ben, non-profit alapon.

Nagyobbik lanyunk busszal kézlekedik, megbizhatd, elégedettek
vagyunk.

Ha lenne iskolabusz, a kisebbek is azzal utaznanak.

Tobb megdllo

nem tudok pozitivumot mondani

A menetrenden,- stir(ibben jarhatnanak a buszok, illetve lehetne csak
Biatorbagyon kozlekedd buszok kedvezményesebb dron, mint most a
Voldn dijtarifa

Viszonylag s(r(in kozlekedik

J6 hogy van.

Napkézben is legyenek jaratok, ne csak reggel és este. En ugyan még
sosem ultem ezeken a buszokon, de masok ezt mondtak.

tobb illetve mas id6ben a jaratok csucsidon kivil illetve hétvégén,ne
egymas utan két busz utdna sokaig semmi.Es a king long buszok
borzalmasak!!

Van Volanbusz és vonat Budapestre.

A buszt és a vonatot harmonikusabban 6ssze kéne kapcsolni. Jelenleg
sokat kell varni a kett6 érkezése-induldsa kozott. A busz menetidejét jo
volna csdkkenteni. Expressz jaratok jok lennének. A buszmegalldk
komfortfokozatat lehetne emelni. A vasuti utcai buszmegallé kozelébe,
mivel ott valik szét az etyeki és a patyi vonal, j6 volna 1-2
kerékpartamasz vagy térold. A Szabadsag ut kerékparozhatdva tétele
fontos lenne. A busz és vonat jarats(irliségét csucsidében novelni kéne.
Tobb embert kéne kerékparozasra birni. Nagyobb kerékpartarold kéne a
vasutallomasra és a tdmaszokat egymastdél tdvolabb helyezni.
Intézmények, boltok elé is kellenének tdmaszok. Kerékparsavok vagy
nyomok, de mindenekel6tt az autéforgalamat kéne csokkenteni, nem
parkoldkat épiteni, mert azzal az autds kozlekedést tamogatjuk.
Bizonyos célpontok irdnydba ki kene alakitani valami k6z6ssegi
kozlekedést, pl. buszjaratot a CBA, Pennyhez, iskoldkhoz stb. Jelenleg
nindenki mindenhova kocsival megy, kezd ugyanolyan élhetetlen lenni a
varos, mint Budapest... Tessék megnézni, hogy Hollandia és Dania
milyen fejlédési palydan ment végig. A jo példakat kéne lemasolni. A
vasutallomasra vezet6 Ddzsa Gyorgy uton jo lenne kerékparsav és a
jelenlegi padka karbantartasa, tiszta gaz, kavics, névényi tormelék,

Viszonylag gyakoriak a jaratok.

A 763-as busz sir(ibben jarhatna.

Az Outlet centerbe inditsanak kllon jaratot. A vasarlék miatt nem férnek
fel az ingdzok.

SUr(bb jaratok, normalis buszok!!

pecato jarats(rités,f6leg reggel

a vasutra hordé kézosségi kozlekedés nagyon fontos lenne, azt kell
tdmogatni, hogy vonattal jarjanak az emberek Budapestre, mert az
kornyezetbarat

Tervezhet§,stir(ibb jaratok,oda is elvisz ahovd a voldn nem

J6 lenne egy biatorbagy-budadrs kdzpot jarat ,illetve ne kanyarogjon
6rakig a premier outlethez hanem legyen lent a 100-as Uton egy
megalld.llletve a vasutdllomds 6sszekotése a telepliléssel.

elég gyakori jaratok és tobb irdnyban kozlekednek

Utvonal médositas , busz menetrend igazodjon a vonathoz

Telepulésen belili kdzlekedés




C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

Elfogadhatd slruséggel jar,mar nem annyira tomottek a jaratok.

17 éra utan a vasutallomasrol a 762 jarattal szinte képtelenség
utazni,mert mar csak 6ranként jar.Legaldbb 20 6raig 20-30 percenként
johetne,hisz a kornyékbeli cégek alkalmazottai ekkortajt mennének
haza.

Telepulésen belili kozlekedést

Az egesz varos kozlekedeseben a legnagyobb gond szerintem az, hogy
nehez reggelente elhagyni a varost autoval vagy busszal, ha a
kivezetokon lenne mondjuk buszsav, akkor az javitana a busz eselyeit. A
vonatallomason az akadalymentesitesnek is meg kellene tortennie.

Viszonylag gyors

Stir(ibb jaratok a Szily Kdlmanra egész nap, éjszakai jaratok

Csucsidében viszonylag s(rin jarnak a buszok.

Jarjanak pontosan a buszok (ne késsenek negyed drat), legyen rajtuk
légkondi vagy legaldbb az ablakokat ki lehessen nyitni, 763-as jaratbdl
csucsidében lehetne tébb, mert Kelenfold felé mar altaldban nem lehet
ra felférni.

reggel 6-9 éra kozo6tt délutdn 5-7 kozott surlibben kozlekednének a
buszok

Nem taldlok pozitivumot.Nagyon drdga a jegy

Olcsobba tenném a jegyarakat

Ne legyenek olyan sokan a buszon

Hasznosnak taldlnam a Ddézsa Gyorgy utra kerékpdr sav felfestését, hogy
a vasutdllomas konnyebben megkozelithetd legyen kerékparosok
szamadra. A templom mellett vezetett kerépar Ut min&sége kritikan aluli.
Javasolndm tovabba a vasutallomason Iévd kerékpar tarold bévitését,
ami eléggé alul lett méretezve. J6 lenne tovabba az autoforgalom
csillapitdsanak megoldasa is, példaul lehetne iskolabusz jaratot
szervezni, hogy a szll6knek ne autéval kelljen a gyerekeiket az iskolaba
hordani.

Az j6, hogy a vasutdllomdstdl most mar este is hazajuthjatok
busszal, bar elég sz(ikos a lehet&ség, mivel csak a 20.20-as és 22.20
as Délibél indulé vonathoz van csatlakozas.

Az elmult években eddig kb. 6tsz6r prébaltam meg a 762-es busszal
kijutni a vasutallomasra, ezek koziil minden alkalommal a busz mar az
orvosi rendel6 megalléba is késén érkezett. A vonatot egyszer értem el a
buszrdl valé leszallas utan futva, a tébbi alklommal inkdabb mar le sem
szalltam a buszrél. Mar tébb éve nem kisérletezem ezzel. A Pest fel6l
haza érkez6knek lehetne tébb busz csatlakozas, hogy
kénnyebben/gyorsabban haza lehessen jutni, nem mindig esik jol még
egy kiadds gyaloglas az dllomasrol.

nulla

A laképarkban -a Juhdsz Gyula és Szily Kdlman Uton- a forgalom
tehermentesitése, elkeril6 Ut megépitésével, a Volanbusz jaratainak
kivaltdsa helyi kis buszokkal a laképark-vasatéllomds dtvonalon,
forgalom szamldlas, sebességkorlatozas tablak kihelyezése , kozuti
ellendrzés.

mindenhonnan kénnyen elérhet buszmegall6t

A sof6rok kulturaltak.

Ejszakai jaratot hidnyolom, valamint a Budakeszi - Biatorbagy szakaszra
kevés a napi 3 kozvetlen jarat.

CT parkban dolgozom és csak gyalog lehet oda menni ,ezen lehetne
valtoztani,hogy a busz megdlna ot

Iskolabusz bevezetése

10 percenkénti helyi belsé jarat izemeltetése,az egész varosban,
min.este 23 6raig.

alacsony padlds buszok,tisztasag,relativ pontossag,a jarmivezet&k
tobbsége kedves ember.

Stiriteném a délel6tt jaratokat.A megalldkba szemétgydljtSket tennék és
padokat.Fedelet a fejlink folé.

buszkozlekedés behaldzza a varos fébb tertleteit, az elévarosi
vonat gyorsan Budapesten van

buszjaratok s(rliségén, vonatkozlekedéshez vald buszos "rahordas"”,
kornyezé teleplilésekhez valo6 kozl. kapcsolddas javitdsa, kései jaratok
esténként Bp-rél (kiemelten péntek-szombat)
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Ha lenne normalis buszjarat, nem kéne autdval vinnem a gyereket
iskoldba, mehetnénk busszal is. Az iskoldk kérnyékén a parkolas
néha szinte lehetetlen, kaotikus, mert a tobbség autdval kényszertil
vinni a gyermekét. Hogy mennyire lehetséges a buszjaratokat ugy
kialakitani, hogy tobbfelé is legyenek megallok, ne csak dont6en a
Szabadsag Gton, az mds kérdés. Biatorbagy utcdi nem buszokra
lettek anno tervezve, a Vasut utcaban példdul ha a kanyarban
talalkozik az ember a busszal, a gyepre kell hizédnia, hogy a busz
beférjen az utcaba.

Gyakoribb jaratok, esetleg kisebb buszokkal, de tébb megalléval
varosszerte.

A helykozi jaratok bevezetése.

A vasuthoz tobb csatlakozast jo lenne, hogy ne kelljen autéba lni hogy
eljussunk az allomasra.

a csucsid6ben igény szerinti jaratsdrités. llletve Budaorsre 7 6ra el6tti
buszjarat.

J6 a csatlakozas a vasuthoz

A tomeg csokkentését,a vonatra ugy szallunk fel cstcsid6ben,hogy az
ajtonal dllunk.illetve a személyauto forgalom csokkentését,mert ez miatt
reggelente lehetetlen feljutni az dllomdsra,illetve kijutni a varosbadl.

A vasut megbizhatd, kulturalt.

Minden érkez6 és induld vonathoz legyen buszjdrat. A buszmegalldk
legyenek s(irlibben elhelyezve. A Volanbuszon kivil legyen egy varosi
buszjarat, amivel a kiilterileten lakdk, vagy oda pihenni jardk is
eljuthatnak tgyet intézni, bevasarolni, iskolaba, 6voddba. Ez a jdat ne
csak a f6utvonalakon jarjon, hanem kdsse be a tébbi utcét is ugy, hogy
at lehessen szallni a Voldnbuszra is.

SUr(bb autébusz kozlekedést!

Biatorbagyon belili kisbusz jarat, mint Budadrson, ami a helyieknek
ingyenes, s(ir(in jar és sok utcaban megfordul, nagyon jo lenne. llletve a
Biatorbagy-Torokbalint kozotti kozlekedés is lehetne fejleszteni

Viszonylag gyorsan elérhetd busszal a négyes metro. Vonattal
nagyon gyorsan elérheté Budapest.

Surlbben jarhatna. Nincs éjszakai busz. A Volan buszt eleve nem hivham
kozosségi kozlekedésnek. Lehetne valami helyi kdrjarat is. J6 lenne egy
kerékparut, amin megkézelithetd a vonatallomas.

Tobb jarat, helyi jarat

nem ismerem mert nem haszndlom

nem ismerem mert nem haszndlom

regggel és délutan, (munkdba, iskoldba ki/be) siir(in vannak
buszok.

hétkoznap napkozben, és hétvégén slirlibb menetrend nem 1, 1,5
oranként 1 busz

sajnos nagyon ritkak a buszjaratok

Akinek mds lehet&sége nincs, busszal at tud menni a varos egyik
felébdl a masikba. Autéval kozlekedni gyorsabb, nem kell a
buszhoz igazodni. A zebrdknak 6rilok, hogy vannak végre. A
viadukt alatti korforgalom nagyon sokat javitott annak a
keresztez6désnek a forgalmdn, szuper hogy elkésziilt. Vonat: a
leggyorsabb és legkulturdltabb tdmegkozlekedési eszkdz,
kényelmes.

Sokszor a buszmegallé messze van az uticéltdl, akar 15-20 perc is lehet
gyalog. Ritkdn jarnak a buszok, vagy nem pontos idében érkeznek. A
buszok kényelmetlenek és zsufoltak csucsidében. Autdval a f6uton nagy
a forgalom, néha tobb ideig kell varni, mire a mellékutcabdl ki tud
hajtani az ember. Az 6ntdde utcardl a vasutallomas felé nehéz athajtani
a nagy forgalom miatt, oda is j6 lenne egy korforgalmat épiteni, vagy egy
ldmpat tenni. Reggel és délutdn allanddan dugé van a féutcdn és az 1.sz.
féaton, csak két helyen lehet a varosbél az autépdlya vagy az 1.sz féutra
ramenni, valahogy tehermentesiteni kellene ezeket a csomdépontokat...
Gyalog: rosszak a jardak. Zebra lehetne tébb, vagy ldmpas, sokszor nem
veszik figyelembe az autdsok a zebrakat. A zebrdk felfestésénél nem
mindig vették figyelembe a gyalogosok kozlekedési szokasait (pl. CBA,
KH). Vonat: gyalog nehezen elérhetd, a buszcsatlakozds komplikalt, és
ritka, megbizhatatlan: el6fordul hogy késik, vagy nem jon...

Kbzvetlen és rendszeres jarat a varos minden pontjardl a
vasutallomasra. Iskolabusz reggel, ebéd utan és 4 koril legalabb.

Ejszaka egy jarat beiktatasa éjfél utan
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Nincs pozitivum. Nincs helyi busz, pedig nagyon kellene. A buszok
késnek, vagy kimaradnak jaratok. Ritkan jarnak és a vonathoz nincs
csatlakozds, hogy kényelmesen lehessen Budapestre menni.

Az egészet at kellene szervezni!lll A 760 és a 762 busz bizonyos
id6szakokban csak 6ranként kozlekednek, és gy vannak megszervezve,
hogy kozvetlenll egymads utan megy ez a két jarat, igy egy 6ran belil
nem oszlik el a menetrend, nonszensz!!! A buszok rendszeresen késnek
vagy sokkal hamarabb jonnek a kiirt id6pontnal, és évek 6ta maradnak ki
jaratok. Biatorbagyon belll nehéz kozlekedni egyik helyrél a masikra,
NINCS HELYI JARAT! Az évekkel ezel6tti probélkozasrdl is csak nemrég
tudtam meg, hogy volt, mert nem hirdették meg buszmegalldkban.

Fejlesztik.

Tajékoztatds a jaratokrol

gyorsjaratok s(ir(ibben mehetnének

Budadrsi jarat, 778-as jarat

Reggeli kozlekedés javitasa,iskola id6ben tobb busz lehetdség ,esetleg
iskolasoknak kiilon,tobb helykozi jarat lehetdsége pl.iskolabdl hazafele,
tobb budadrsi jarat napkdzben,esetleg direkt jarat térokbalintra

Kimondottan a vasutallomasra tartd jaratok a reggeli id6szakban a biai
varosrészré|

A varos egyes részei csak gyalogosan/autéval kézelithet6 meg.

Slir(ibb jaratok tobb megallo

A buszkozlekedésben nem latok pozitivumot, a vonat kivalo.

Biatorbagy és Bp kozotti buszmegalldk szamanak csokkentése.
Gyorsjarat egész nap, a Premier Outlet C-t elkerilé jaratok pl hétvégén
is.

A buszok ne késsenek és stir(ibben legyen busz.

Sziikség lenne helyi Varoson beldili jaratokra,kis 10-15f&s buszokra.

Helyi buszjarat, elévarosi vonat s(ritése, éjszakai busz/vonat jarat

Szart sem ér

Nincs

Kulturat

Egyenl6re annyit csak, hogy egyaltaldn van buszkdzlekedés, még,su
ha olyan milyen is

SUr(bb és kizdrélagosan helyi jaratok inditasat. Vonatallomasra tobb
jarat (gyorsjarat) tervezése. Ha lehetséges, tobb olyan jaratot ami Pest
irdnyaba kihagyja a Premier Outletet, és gyorsabban beér.

Ne me menne be minden jarat a outlet centerbe

Biatorbagyon belili jaratokat Gzemeltetnék.

Jobb a helyzet mint 30 évvel ezel6tt volt amikor ide koltéztiink.

Napkoézbeni buszjaratok ritkdk. A kérnyezd telepiilésekre nagyon kevés
jarat megy. Pl.: Budakeszi, Paty, Budaors, Zsambék. Herceghalomba nem
megy buszjarat tudtommal. Sokszor kell mennem a kérnyezé
telepulésekre kiilonb6z6 tipusu tUgyeket intézni de nehézségekbe
Utkozik a kozlekedés miatt. A legrosszabb Budakeszire eljutni és vissza. A
vonat messze van a lakéhelyemtdl, ezért csak ritkan veszem igénybe. A
jegydrakat rovidebb tavon utazokra is gondolva kéne kialakitani. Pl.: egy-
két megalldra is lehessen jegyet venni.

Pecato viszonylatban a jarats(irités és az Utvonal réviditése.

vonatkozlekedés gyors, vonat tiszta,

nagy szlkség lenne iskolabuszokra!!!

Iskolabuszt szeretnénk

Koérilbelll 10 éve vonattal jdrok minden nap Budapestre, ez a
kozlekedési méd biztositja a leggyorsabb (Kelenféldig 15 perc a
menetidd) eljutast a févarosba, ezen kivil kényelmes is. A buszt
csak nagyon ritkdn hasznalom, olyankor, amikor nincs mas
alternativa.

Azért utazom vasuttal, mert a busz menetideje nagyon hosszu
Budapestig, illetve sok id6t vesz igénybe a jarmivon torténd jegykiadas
is, ami tovabb noveli az eljutas idejét. A megalldk elhelyezése nem fedi
le megfeleléen a vdrost, ezért jobban megéri autdval felmenni a
vasutallomasig, mivel ez gyorsabb és kényelmesebb, azonban feltétlendl
szlikség lenne egy helyi buszjaratra, amely a vasutallomdsra széllitja az
utasokat. Ezen kivil problémat jelent a tanitdsi id6szakban az iskolak
kornyékén a reggeli csucsid6ben megjelend hirtelen nagy forgalom,
ezért egy "iskolabusz" is nagyban segitené az iskolak kérnyékén
tapasztalhat6 torlédasok megsziintetését.

Vonat kozlekedés rendkiviil hasznos, reggeli csicsban a
leggyorsabb, 17 perc alatt Kelenféldén van

barmilyen jellegl éjszakai jarat szlikséges lenne, Budapest felé
mindenképp, de Etyek is kifejezetten hasznos lenne

frekveltaltabb helyi jarat kialakitasa
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nem latok pozitivumot

tébb jaratnak kellene lennie a gyors jaratbbdl. Megdldnak kellene lennie
rozalia paknal.dl

Egyeduli pozitivum, hogy a vonatok fél éranként jarnak, és igy az
M1-M7 k6z06s szakaszan Iévé folyamatos dugot kikerilve
bejuthatunk Bp-re.

Varosi kozlekedés gyakorlatilag nincsen. A busznak minél el6bb az M4-
es metroét kellene elérni, nem kellene minden jaratnak bekanyarognia a
bevdsarlé kézpontba. Legyen olyan jarat ami bemegy, de a tobbség ne
kanyarodjon be, éppen elég korforgalom van amig egy jarat végigmegy.
Példaul a Patyra mené busz pillanatok alatt hazaért, nem tett
kirdandulasokat mindenfelé.

Biatorbagy - Soskut k6zott hasznalhatd kerékparut

Iskolabuszra lenne szlikség (jové évtél a nagyobbak mar busszal
szeretnének jarni, legaldbb reggel és délutan azokon a napokon, amikor
nincs kilénéra

Iskolabusz sziikségessége

Egyre tobb buszjarat lett Bp-felé az elmuilt 5 évben

Nincsen esGbedlld, megfelel kozvilagitds a buszmegdélléban. Sokszor
esGben sotétben kell az iskolas gyerekeknek a Bp-re kozlekedd jaratokra
varniuk.

Budapestre valo eljutdas megfelel§ busszal és vonattal is.

Kérnyezd telepuilésekre valo eljutas problémas, Lehetne egy helyi
iskolajdrat a gyerekeknek

Budaorsi egészséghazba tobb jarat és visszafelé is

Mire a nehéz csomagomat levonszoltam a vonattdl az aluljaréba a
lIépcsdn, a busz pont elment. J6 lenne, ha a busz megvarna mindenkit.
Kér, hogy csak a biciklisekre gondolnak, és a babakocsi/b&rénd/hizos
kocsi 1épcsén valo fel- és levitele nem megoldott.

Van, és elfogadhato gyakorisdgi munkaidében.

Vasut felé-feldl varosi kozlekedés. Mas telepllések (pl. Budajend) felé
értékelhetd kozlekedés

semmilyet.

a helyi kozlekedést kellene megoldani a vérosnak (kilterileteket és a
belteriletet 6sszekotve), pl. kisbuszokkal sajat jaratokkal.

J6, hogy el6varosi vonatokkal és buszokkal is ki van szolgalva.

Korszer(ibb és min&ségibb buszokat jaratnék, kedvezé utvonalon és
menetrenddel. Megfontolandd lenne, ha Budadrshdz hasonldan itt is
jarnanak a modern utastajékoztatdssal felszerelt, kék Volanbuszok.

Pontosak a buszok

Iskolabusz lenne sziikséges a gyerekeknek, vagy a varoson beldli
kozlekedésre alkalmas jaratokat a csucsidészakban stiriteni kellene.

Helyi jarat (vonat menetrendhez alkalmazkodo, bevasarlasi pontokat
erinto) korjaratok

Helyi jarat, Biardl a vasutallomasra, minden vonathoz (féléranként)

egyaltalan elérhet a busz és a vonat

Biatorbagyon belil helyijarat az iskolaidé kezdetében és a napkézi
idejében sok édesanya dolgdt konnyitené meg, nehéz a kilondrakra vald
el,- és hazajutds a nagyobb gyerekeknek. Esetleg iskolajarat?

A 778-as jarat jarhatna slirtibben (mondjuk fél éranként), és hétvégén is.

bels6, nem Volan buszjarat a vonatallomas, iskola, kdnyvtar,
egészségligyi kdzpont, boltok, lakdpark kdzott. Es6tél védett, kivildgitott
buszvdrd egységesen mindenhol, 15 perces buszok legaldbb a f6
kozlekedési pontokon legaldbb 7-10 és 15-19 6ra kozott

a vonat gyors, kényelmes, bar tomott

slrlibb jaratok, éjszaki kdzlekedés hidnya

A Biatorbagyon beliili iskolaba jarashoz legyen iskolabusz, mert
iskolaidGben tul nagy létszamu iskolds utazik a buszokon, melyek
tomottek és nem biztonsagos a kozlekedés.

lharosba is legyen buszjarat

van vonatcsatlakozds

a vasuthoz szerveznék tébb jaratot. ami reggel és délutdn jobban
illeszkedne a vonatmenetrendhez

Néha igénybe lehet venni.

Lakoparkban csendes lizemmédu busz kozlekedtetése indokolt, pl
elektromos busz, vagy megvizsgalandé a laképarki kdzlekedésének
megszlintetése, helyette forgalmasabb Utvonalon térténdé
kozlekedtetése, pl. Patyi Ut, Orszdg ut




C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

Gyakori helyijarat, amivel el lehetne érni a varos minden ponjat.

A kotottpalyas vonatkozlekedés jo, a reggeli és az esti csicsban
kozlekedd oranként 3 vonat sokat segit, praktikus.

Budapest és Biatorbagy kozotti éjszakai kozlekedés nem megoldott. Az
utolsé vonat 0.20-kor indul, az elsé pedig 4.30-kor a kettd koz6tt nincs
lehetGség arra, hogy kozosségi kozlekedéssel hazajusson az ember.
Legaldbb hétvégén j6 lenne, ha lenne erre lehetdség.

Az iskoldba eljutast és hazajutast lehetne hatékony iskolabusz jaratokkal
segiteni, igy az autds forgalom is csokkenthet6 lenne az iskolak kordal.

jo vonat kapcsolat Budapesttel

nincs megfelelGen akadalymentesitve a 3-as és 4-es peron
megkozelitése a vasutallomason

Picit sGiribb mint korabban

Budadrsi jaratok stiritése, buszok cseréje, a 760 és a 762es jaratok
ésszerlibb kovetési id6kozeinek beallitasa.

Az ipari parkokban is alakitanék ki buszmegallot (pl. Rozélia park).

Zsufolt, folyamatosan késik, dugdban all

Nagyobb busz, stiribb kozlekedés

Van vonat és volanbusz is. A jaratok str(isége kifogastalan.
Gyorsabban és kényelmesebben érek be Budapestre vonattal és
busszal mint autdval. Olcsébb, mint az auté.

egyes id6szakokban siritenék a buszjaratokon, jé lenne egy helyi jarat is

Csak minden masodik érkezé vonathoz van buszcsatlakozds. Mar amikor
id6ben érkezik a busz, nem hamarabb. Az orszag egyik leggazdagabb
telepiilésén nincs megoldva a helyi kozlekedés. Mindekézben Budadrs
ingyenes buszjaratokat tart fent.

Tobbszor jarjon,Jarjon at mas telepulésekre is.

Pontossdg, tisztasdg, korszerlibb buszok

Egyszerlen lehet megjegyezni a menetrendet

Hétvégén nagyon kevésnek tartom a buszjdratot. Sok a késés!
Biatorbagyon belill nem tartom helyénvaldnak hogy a nagyobb tdvra
meghatdrozott 6sszeget kell fizetni.

Atszeli Biatorbagyot teljesen bar ezaltal tébb a menetidé

Sir(bb jarat

A laképarkbdl tobb buszjarat kéne, hogy menjen Budapest Széna tér
irdnyaba. igy tobb kérnyez6 telepiilés is elérhets lenne. A laképarkon
keresztil is jarhatna busz Bicskére. A zsambéki jaratokat nem csak
délutan kéne inditani, hanem egész nap.

Gyakoribb, mint 20 eve

Kimaradhatna az outlet , kevésbé bunko sof6rok

kézel van Budapesthez, elég jol megkdzelithetd busszal és vonattal

helyben kézlekedés nem megoldott, csak a tdvolsagi

Iskolabuszt inditanék

csak dranként, az autébusz fordulds jaratok érintsék a Meggyfa utcai
megallot, mivel nagyon sokan jarnak a Véros végérél vasarolni a Penny
és CBA uzletekbe, ezen vasarlok csak etyeki busszal tudnak jonni, mivel
csak ezek érintik a Meggyfa utcai megallot,nagyobb vasarlas és rossz id6
esetén elég nehéz a calvintéri megalébdl hazacuccolni a bevasarlast,
kiilénosen az iGsebbeknek!!ék a Meggyfa utcai megallot

Sirlibb jaratokat.Budapest-Biatorbagy-Sdskut vonatkozasaban.

Reggeli 6rakban s(riin kozlekedik

A gyorsasagot.

Haz el6tt all meg.

Uj buszok. Biatorbagyiaknak ingyenes .

J6, hogy érinti a Faluhaz, lakdpark, és vasutallomast is.

Szlikség lenne helyi jaratra. A menetrendet jobban 6ssze kellene
hangolni a helyi "programokkal". (iskola, istentisztelet, vonat,stb).

Nagyon ritkan buszozom, de eddig mindig pontosan és gyorsan
érkeztem be Budapestre. Nagyon jé a Kelenfoldi végdllomas. A

A kornyezd telepulésekkel tobb 6sszekottetés (pl. Paty)

a kilterileti részeket kénnyebben elérhetévé tenném

helyi jarat kellene Biatorbagyon

SUr(ibb, kdzvetlen jaratok Térokbalintra és Budadrsre, budapesti
buszjaratok kihozdsa

sdrdn jar




C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

Az ipari parkok szinte alig megkozelithet6ek a dolgozdk szamara
auto nélkul. Ha van is busz, ritkan jar és egyaltaldn nincsen
Osszhangban az altaldnos munkaiddvel. 8:00-17:00

ipari parkok megkdozelithetGsége,

Nem latok (a piros vonat kivételével)

helyi buszjaratok nagyon jok lennének, negyeddranként, megfizethetd
jegyekkel, bérletekkel, kismamaknak kedvezménnyel, a vonatok
induldsahoz igazitva

Stir(ibb vonat kozlekedés reggel és este.

j6 lenne, ha a vasutallomasrdl csucsidében (reggel és este) lenne olyan
jarat, ami 6ssze van hangolva a budapesti vonat érkezésével, igy sokan
nem Ulnének autdba feleslegesen.

A 762-es jarat is jarhatna minimum dranként, mint a 760-as, hétkdznap
pedig fél 6ranként egész nap. Nem is értem miért nem igy van, mivel a
762-es Utvonala sokkal tobb megalléban all meg, mint a 760-asé, és
sokkal nagyobb is ra az igény. Remélem ezen valtoztatni tudnak.
Hasznos Ujitds lenne.

Semmilyet.

Pontossdgot és a slir(ibb jarat szamot.

A vonatkozlekedés kényelmesebb lett,de a gyakori késések miatt
bizonytalan ezt valasztani.

Tobb buszjarat igazodhatna a vonatokhoz. A Budadrsén atmend
buszokat hét végén is .

Vasutallomastdl kézleked6 buszjaratot inditanék

ne csak a voldnbusz jaratai legyenek

A laképarkban lakunk, és jobb, hogy néha bején a busz, mintha
egyaltaldan nem jonne be. Ez egy pozitivum.

1. Hétvégén ne 2 6ranként j6jjon be a 762-es busz a lakdparkba (hanem
gyakrabban). 2. Hétkdznap ne a 19 érai legyen az utolsé busz, mely
bejon a laképarkba. 3. Hétvégén ne a 18:20-as legyen az utolsoé busz a
lakoparkba. Ez varos, nem temet6. 4. Az esti buszok az Etele térr6l
induljanak, ne a Vasutallomasrdl. 5. Ha ez kivitelezhetetlen a SOFOR

esGbedllot a megélldkba, hogy viharban ne kelljen aznunk + dréga az
eserny@. 7. A Kinizsi utcai megallé sarkara kérnénk egy utcai ldmpat,
mert sotétben életveszélyes kozlekedni. 8. Falunapok idején oldjdk meg,
hogy bej6jjon a lakdparkba a busz tereléssel. Mivel ezt a viadukt el6tti
korforgalom épitésekor is meg lehetett oldani. A Vasuti utcai megallé
gyalog 20 percre van, ez még egy fiatalnak is farasztd, plusz nehéz
kiszamolni, hogy az ember ne késse le a buszt. Egyéb megjegyzések: 1.
Nem minden lakosnak van autdja. 2. Van aki tobb m{iszakban dolgozik
és este a s6tétben gyalogolhat haza, mert nincs busz. 3. NGk sotétben
gyalogolnak haza, mert nincs busz. (Havibérlet ara: 14.200,- Ft). 4. Mi a
laképarkban é16k is emberek vagyunk, az 6nkormanyzati valasztason
eljarunk szavazni...

Tobb megalld, gyakoribb jaratok a 6-9 és 15-18 éra kozotti
intervallumban

Nincs sok pozitivum busz menetrendben, éranként jar és késik is
rendszeresen kevés a hely, nehéz kijutni a falubdl.

Surlbben jarhatnanak a buszok.

J6 lenne, ha s(rlbben jarna a 782

Jaratok s(ritése, csak helyben kozlekedd jaratok bevezetése, és a
vasutallomashoz gyakrabban kézleked6 jaratok Iétesitése (akar erre is jo
lehet a csak helyben m(ikodé jarat, mint ami pl. Budadrsén is mar
|étezik)

Gyakoribb buszjaratok a kézintézményekhez (iskolak, 6vodak elérése
reggel és délutan slr(ibb menetrenddel)

Csokkenne a forgalom

Létrehoznék egy varosi tomegkozlekedést. Amit 6sszekotnék a kérnyezd
varosok tomegkézlekedési csomdpontjaival. Pl Térékbalint,Budadrs, Erd,
Tatabanya

Semmit

Telepulésen belili az 6nkormdnyzat altal biztositott tomegkozlekedés,
ami figyelembe veszi az iskolak, évodak stb megkozelitését. Ill rahordja a
vasutra -és vissza- az azzal kozlekedGket (mint pl Budadrson)

Tobb kersztirdnyu jarat kellene mert nagyon Budapest centrikus, Patyra,
Budakeszire nehéz az eljutas, de Budadrs kézpontjdba se konnyd, ha
tigyeket kell intézni

Viszonylag s(r jaratok.

Menetid6 csdkkentése

Kényelmes, viszonylag nagy a jératszam. Vasut kényelmes.

Busz menetideje Budapest felé csokkenhetne.




C/1.) Milyen pozitivumokat lat Biatorbagy busz- és kozosségi
kozlekedésében? (Kihagyhato kérdés)

C/2.) Min javitana Biatorbagy busz- és kozosségi kozlekedésében?
(Kihagyhato kérdés)

- jaratok gyakoritasa, jaratok gyorsitasa, menetidd roviditése, outlet
center megallo kihagydsa, a buszjaratra akar az indulds el6tt 20 perccel
is fel lehessen szallni a végallomason, menetid6 pontos betartdsa,
jarmdvek korszertibbre, kényelmesebbre cserélése

Legyen helyi kézlekedés, s nagy sziikség lenne a kis teleptilések kozotti
normalis kozlekedésre is. Térokbalintra és Budaorsre sem tud egyedul

edzésre jarni a 16 éves fiunk, hidba van bérlete, mert nincs jarat a késé
déluténi, esti érakban.

Vasdrnap is kellene kozlekedni a 778. jaratnak

A vasutallomasra tobb jarat kellene

Ejszakai jaratok beinditdsaval javitanék. Folyamatos jegyvasarlasi
lehetGség a buszvezetSknél a végallomasokon, mert a jegykiado
automatak Budapest Kelenféldon a Volannal nagyon sokszor rosszul
mikodnek.

Napkozben nincs lehetdség a kozlekedésre. Az 6rankénti jarat nem
alkalmas a varosban vasarldsra, tgyintézésre.

Sajat buszjarat.

Elérhet6, viszonylag tervehezd (nagyjabdl pontosan tartjak a
menetrendet)

Menetrend, Utvonal, utazasi idé

van; viszonylag megbizhato (busz: ritkdn marad ki, a biai
megdlléban 10 percen belll késik, vonat: gyors, és dltalaban tartja
a menetrendet)

srités cstcsid6ben és éjszaka is, + éjjeli jaratok, busz-menetrendben
valds id6tartamok megaddsa

Biatorbagyon belili buszos kozlekedéssel eljutni egyik helyrél s masikra.
Jaratok gyakorisaga!! Helyi jarat kialakitdsa kisebb buszokkal.

gyakoribb jaratok jok lennének

el lehet menni Budakeszire

tobb jarat kellene Budakeszire és vissza

A 762-es jarat megdllhat a a Vasuti utcanal, és jarhatna slrlbben. A
778as jarat pedig jarhatna hétvégéken is. Nem csak hétkoéznap.

gyors, kényelmes; az utébbi években elég jo a jaratslrliség

kiszdmithatdsag; ill. konkrétan jobb lenne, ha Budapest felé az 6sszes
jarat Grmezére menne. Kivancs vagyok, meg fog-e alini a 778-as a
Toparknal.




A munkahelyi, szolgaltaté és lakéfunkcidju potencialok
becsiilt tavlati forgalomkeltése és térszerkezete
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