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Eléterjesztés

A Budakornyéki kerékpar-turisztikai halézat részeként Paty-Biatorbagy k6zott
tervezend6 kerékparos kapcsolatrol

Tisztelt Képviseld-testiilet!

A Budakornyéki Onkormanyzati Téarsulds megbizasabol idén nyaron elkésziilt a térség
kerékpar-turisztikai halézatanak terve. A telepiléstinket érintd fejlesztés a Paty iranyaba
torténd kerékparos Osszekottetés kiépitését jelenti.

Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kozpont 2021. november 3-an kelt megkeresésében a
tervezési diszpozicio véleményezését kéri, mely a tervezett nyomvonalat, valamint az azon
kialakitandé miszaki és forgalomtechnikai megoldasokat mutatja be. A diszpozicié szerint a
Nyugati I. laképark mentén a Flzes-patak partjan mar meglévé kerékparutbdl csatlakozna az
Uj ut a Patyi ut (81106 j. orszagos kozut) mellett 6nallé kerékparutként. Az 1. sz. vasutvonal,
az 1. sz. féut és az M1 autdpalya alatt Uj, 6nalld kerékparos aluljaré épitésével halad tovabb
a nyomvonal Paty, Kerekdombi utig, ahol az orszagos kozuttél elvadlva mez8gazdasagi,
illetve belterlleti kisebb utakon vezetve ér be Paty lakott terliletére.

Az elkészllt anyagot megvizsgalva érdemes kulon figyelmet szentelni a Szily Kalman ut —
Patyi ut csomopont kialakitasanak. A kerékparos atvezetés biztonsagosabba tétele
érdekében javasolt a korforgalmu kialakitds kezdeményezése. Ezzel jarulékos elényként a
geépjarmiforgalom csillapitasa, biztonsagosabba tétele is elésegithetd.

Kérem Tisztelt Képvisel6-testiletet az elbterjesztés megtargyalasara és allaspontjanak
kialakitasara

Biatorbagy, 2021. november 15.

Tarjani Istvan
polgarmester
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Hatarozati javaslat

Biatorbagy Varos Onkormanyzata Képvisel6-testiiletének
...12021. (XI.25.) szamu hatarozata

A Budakornyéki kerékpar-turisztikai halézat részeként Paty-Biatorbagy ko6zott
tervezendd kerékparos kapcsolatrol

Biatorbagy Varos képviseld-testilete megtargyalta a Budakdrnyéki kerékpar-
turisztikai haldzat részeként Paty-Biatorbagy kozott tervezendd kerékparos kapcsolatrol
sz0l6 elbterjesztést és a kdvetkezd hatarozatot hozza:

1. Tamogatja a Budakornyéki kerékpar-turisztikai halézat tervében foglaltakat.
2. Javasolja Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont felé a Szily Kalman at — Patyi at
csomopontjanak korforgalmi kialakitdsanak beemelését a tervezésbe.

Felelds: Polgarmester
Hataridé:
Végrehajtasért felelés:
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TERVEZESI DISZPOZICIO

Paty és Biatorbagy kozotti
kerékparozhatd kdzutak tervezése

engedélyezési és kiviteli tervdokumentacid elkészitése

Pest megye

2021. oktdber
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1 A TERVEZESI FELADAT MEGHATAROZAS

A szakasz szerepel a ,345/2012. (XIl. 6.) Korm. rendelet az egyes
kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszeflggd kozigazgatasi hatosagi Ugyek
nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségl lggyé nyilvanitasarol és az eljaro
hatdsagok kijelolésérdl” 1. mellékletében.

A tervezési diszpozicioban kdz6lt hosszak tajéekoztato jelleglek, melyeket a tervezés
soran pontositani kell és médosulhatnak!

1.1 A kerékparozhato kdzut neve:

A tervezési feladat Paty és Biatorbagy telepilések kozotti, onallo, illetve kozos
hasznalatu kerékparut engedélyezési és Kkiviteli terveinek elkészitése, valamint a
szlkséges engedélyek megszerzése.

1.2 Tervezési helyszin azonositasa:

A tervezési terllet Pest megyében, a Budakeszi jarasban, Paty és Biatorbagy
tertletén talalhaté a Kossuth utca, Temetd utca Utvonalon vegyes hasznalatu
kézutként, majd a 81106 j. uttal parhuzamosan, mint 6nallé kétiranyud kerékparut.

1.3 Atnézeti helyszinrajz:

Az alabbi térképeken mutatjuk be a tervezendd kerékarut nyomvonalat: piros szinnel
szerepel az onallé kerékparut, kékkel a vegyes hasznalatu ut, és zolddel az utvonal
kijel6léssel érintett szakaszok.
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1.4 A tervezési helyszin révid széveges ismertetése:

A tervezési szakasz kezdete a Paty Kossuth Lajos utca, a 81106 j. ut 4+520 km
szelvényének kdrnyezete, ahonnan az uUtvonal a Kossuth Lajos utcan, majd déli
iranyba a Temetd utcan halad, mint kerékparos utvonal, kijeloléssel. Paty belterileti
hataratol a Temetd utca folyatasaként a meglévé foldut nyomvonalan, annak aszfalt
burkolattal torténé atépitése tervezendd, egészen a Kerekdombi utig. A Kerekdonb
utcatol onallo, kétiranyd kerékparut tervezendd, kezdetben a Kerékdombi uttal
parhuzamosan, az Ut északi oldalan, majd a 81106 j. utat elérve, azzal parhuzamosan,
a 3+380 km szelvénytdl a 1+471 km szelvényig, az Ut bal oldalan. Biatorbagyot elérve
a 3+380 km szelvénynél a kerékparut nyugati iranyba fordul, athalad egy Uj
mUtargyon a Flzes-patakon, majd csatlakozik Biatorbagy belterileti kerékparutjahoz.

A tervezés soran figyelembe kell venni a NIF Zrt. beruhdzasaban eldkészités alatt alld
~Paty teleplilés és M1 autdpalya kozotti Osszekdtd ut létesitése” beruhazas kiviteli
terveit.

1.5 Tervezési alszakaszok megadasa, azonositasa:

A nyomvonal az alabbi szakaszokra bonthaté a létesitmény jellege szerint.

- 1. tervezési szakasz Paty, Kossuth utca — Temet6 utca, kerékparos utvonal
kijelolés.

- 2. tervezési szakasz vegyes hasznalatu burkolt mezégazdasagi ut, Temetd utca
— Kerekdombi ut kézo6tt.

- 3. tervezési szakasz oOnallé kétiranyu kerékparut Paty, Kerekdombi ut és
Biatorbagy kozott.

A teljes tervezendd kerékparos utvonal hossza kb. 3,59 km, melybdl kb. 0,88 km
onallé kerékparut, 0,61 km vegyeshasznalatu ut, és 2,1 km forgalomtechnikai
beavatkozas.

Az egyes szakaszok hossza:

1. szakasz: kb. 880m kerékparos utvonal kijel6lés
2. szakasz: kb. 610 m vegyes hasznalatu burkolt mezdgazdasagi ut
3. szakasz: kb. 2100 m 6nallo, kétiranyu kerékparut

1.5.1 1. tervezési szakasz részletes ismertetése

Kerékparos utvonal kijel6lése Paty belteriletén a Kossuth Lajos utca, Temetd utca
utvonalon, a belterlleti hatarig, a Temet6 utca burkolt szakaszanak végéig.

1.5.2 2. tervezési szakasz részletes ismertetése

A feladat vegyes hasznalatu burkolt mez6gazdasagi Ut tervezése Paty Temetd utca és
Kerekdombi Ut kozott a Paty Temetd utca burkolt belterlleti végpontjatol, déli
iranyban a Kerekdombi utig, csatlakozva a NIF Zrt. altal készittetett, a ,Paty
telepllés és M1 autopalya kozotti 6sszekotd Ut létesitése” targyu kiviteli tervekhez.

Hidak és mutargyak:

A szakasz nem érint m{targyat.

Vizépités

1037 Budapest, Szépvolgyi Ut 39.
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A nyomvonal nem érint vizfolyast.

Megtervezendd a kerékparut vizelvezetése az altalanos fejezetben leirt feltételek, és
a vonatkozdé Utlgyi MUszaki ElSirasok alapjan.

Csomopontok, Utcsatlakozasok, kdzut keresztezések, vasuti atjarok

A munka soran vizsgalni szUkséges a kozuti csomdépontokat, kapcsolédasukat a
kerékparuthoz. Forgalmi vizsgalattal igazoltan be kell mutatni az atvezetések,
keresztezések modjat, szikseég esetén tervezendd a meghatarozott biztositasi mdéd
is.

A tervezési szakaszon nem érint k6zUuti keresztezést.
A tervezési szakaszon nincs vasuti keresztezés.

Koérnyezetvédelem

A tervezési szakasz nem érint orszagos jelentdségli védett természeti teriletet,
NATURA 2000 terlletet vagy barlang véddtertletet.

KézmUvek

A szakaszon vizellatas, hirkozlési és villamos energia vezetékek érintettségével kell
szamolni.

1.5.3 3. tervezési szakasz részletes ismertetése

Feladat 6nalld, kétiranyu kerékparut tervezése a Kerékdombi uttal parhuzamosan,
majd a 81106 j. uttal parhuzamosan a 3+380 km szelvénytdl a 1+471 km szelvényig, az
orszagos Ut bal oldalan, majd csatlakozva a Biatorbagy beltertleti kerékparutjahoz.

Hidak és mutargyak:

A szakaszon az aldbbi helyeken szikséges mdtargy tervezése:

- Flzes-pataki a Kerekdombi Uton: Uj kerékparos mUtargy tervezése.

- Kozuti aluljaré az M1 autopalya alatt — 81106 j. ut 2+371 - 2+387 km szelvény
A meglévé mdatargy keresztmetszeti szélessége nem teszi lehetévé a
kerékparut atvezetését, a meglévd aluljaré mellett Uj kerékparos aluljaro
tervezése szikséges. A kozuti mltargy

- Kozuti aluljard az 1 sz. féut alatt — 81106 j. ut 2+087 km szelvény kdrnyéke
A meglévé mdatargy keresztmetszeti szélessége nem teszi lehetévé a
kerékparut atvezetését, a meglévé aluljaré mellett Uj kerékparos aluljaro
tervezése szikséges.

- Kozuti aluljardé az 1 szamu vasutvonal alatt — 81106 j. Ut 1+901 km szelvény
A meglévé mdatargy keresztmetszeti szélessége nem teszi lehetévé a
kerékparut atvezetését, a meglévé aluljaré mellett Uj kerékparos aluljard
tervezése szlkséges.

- Flzes-patak a Szily Kalman uton (Biatorbagy belterilet): a meglévé mditargy
mellett Uj kerékparos mltargy tervezése szikséges.

Vizfolyas keresztezés esetén a kezel6tél kapott vizfolyas adatok alapjan méretezett
uj mGtargy (hid) vagy ateresz kialakitasa szlkséges.

Engedély koteles mitargy tervezése esetén a szlkséges engedélyek és jovahagyasok
megszerzése a tervezd feladatat képezik.

Vizépités
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A nyomvonal az alabbi vizfolyasokat keresztezi:

- Flzes-patak

Megtervezendd a kerékparut vizelvezetése az altalanos fejezetben leirt feltételek, és
a vonatkozdé Utlgyi MUszaki ElSirasok alapjan.

Csomopontok, Utcsatlakozasok, kdzut keresztezések, vasuti atjarok

A munka soran vizsgalni szlkséges a kozuti csomdpontokat, kapcsolédasukat a
kerékparuthoz. Forgalmi vizsgalattal igazoltan be kell mutatni az atvezetések,
keresztezések maodjat, szikseég esetén tervezendd a meghatarozott biztositasi mdéd
is.

A tervezési szakaszon az alabbi csomoépontok talalhatdak:

- Kerekdombi Ut — 81106 j. Ut csomodpontja
- Szily Kalman ut
- foldut keresztezések

A tervezési szakasz kuUlon szintben keresztezi az 1. sz. vasUtvonalat.

Koérnyezetvédelem

A tervezési szakasz nem érint orszagos jelentdségli védett természeti teriletet,
NATURA 2000 terlletet vagy barlang véddtertletet.

KézmuUvek

A szakaszon vizellatas, vizelvezetés, hirkdzlés, villamos energia és szénhidrogén
érintettségével kell szamolni.

Az 1. sz. vasUtvonal keresztezésénél vizsgalni szikséges a MAV alépitmény
halézatanak érintettségét.

1037 Budapest, Szépvolgyi Ut 39.
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2 A TERVEZESRE VONATKOZO ALTATLANOS ELVEK

A projekt célja a telepulések kozotti kerékparos Osszekdttetés megvalositasa,
kulonos tekintettel a halozati hianyossagok megsziintetésére.

A tervezés soran a Kerékparozhaté kdzutak tervezése e-UT 03.04.13:2019 Utlgyi
Miszaki ElSirasban, valamint az &sszes, a tervkészitéskor érvényben lévd Utlgyi
Mlszaki ElSéirdsban - beleértve a kapcsoléodd Tervezési Utmutatdkat is -
foglaltaknak meg kell felelni.

A tervezési feladat magaban foglalja az Utépitési-, és minden egyéb kapcsolodd
szakagi terv elkészitését a 3. pont szerint, és minden engedély és hozzajarulas
megszerzését.

A tervezbnek fel kell mérnie, és dokumentalnia kell, hogy az utépitési engedélyen tul
milyen esetleges mas (koérnyezetvédelmi, vizjogi, kdzmd, stb.) hatdsagi vagy kezeldi
engedélyek és hozzajarulasok szlkségesek a munka kivitelezéséhez. Az elGiranyzott
alap-beavatkozas kovetkezményeként felmerild barmilyen jarulékos tervezési
feladat beleértendd a szerz6dés keretein belil teljesitendd tervezdi szolgaltatasba.

Tervezési alapelvek

o Egybefliggd, szakadasmentes létesitményeket kell tervezni: a tervezendd
szakaszoknak meglévd kerékparos létesitményhez vagy biztonsagosan
hasznalhatd, kerékparozasra alkalmas egyéb infrastrukturahoz kell
csatlakoznia.

e Egyoldali létesitmény esetén csak kiloéndsen indokolt esetben engedhetd meg
a létesitmény oldalvaltasa.

o Lakott terlleten térekedni kell az iranyhelyes kialakitasra.

e A létesitmények szélességét minden esetben a halézati szerepik (UME 18.
abra) alapjan szikséges meghatarozni.

e A késbbbi kdnnyebb megvaldsitas érdekében a tervezendé Utvonalakat az
érintett telepllések kozigazgatasi hataranal szakaszolni kell. Amennyiben a
létesitmény megyehatart nem érint, toérekedni kell az egy eljarasban toérténd
engedélyeztetésre.

e Természetvédelmi, oOrokségvédelmi vagy régészeti szempontbol problémas
helyszineket mar a nyomvonal meghatarozasanal kertlni kell.

e A leendé kezeldk és a kezelési hatarok az engedélyezési terv leszallitasa eldtt
tisztadzandodk, a terven feltiintetenddek.

e A kerékparut nyomvonalat ugy kell kijelolni, hogy a lehetd legkevesebb
balesetveszélyes konfliktuspont alakulhasson ki.

e Az atkelési szakaszokon az érintett telepililések rendezési és kézmuifejlesztési
terveit is figyelembe kell venni.

Szakaszolas

e A tervezend6 a kerékparutat javasolt az érintett telepllések kozigazgatasi
hatarai szerint rész-szakaszokra bontani a kés6bbi megvalositas (pl. telepilési
onkormanyzatok szamara kiirt VMOP palyazatok) megkénnyitése érdekében. Az
tervdokumentaciot, illetve az engedélyezési eljarast azonban teljes Utvonalra
vonatkozdan, egyben javasolt elkészittetni, illetve lefolytatni.

Kerékparforgalmi létesitményekre vonatkozo kritériumok
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e A tervezés soran kiemelt figyelmet kell forditani a forgalom biztonsagra,

torekedni kell az
o atvezetések esetén a  jol  felismerheté  folytatolagossagra, ne
bizonytalanodjanak el a kerékparosok,

atvezetéseknél j6 belathatdsagra.

emelkedd esetén a felfelé haladok részére szélesebb sav biztositasara.

Lakott terlleten kivil az 6nallé kerékparos atvezetést meg kell vilagitani.

Kilonos figyelmet kell forditani a burkolatjel festésekre, valamint KRESZ

tablak, oszlopok cseréjére.

e Lakott terlleten kivil onallé Létesitmeényt kell tervezni (kerékparut,
mezbgazdasagi ut, erdészeti Ut, arvizvédelmi tdltésen vezetett nyomvonal),
vegyes forgalom esetén Ugyelve a megfeleld teherbirdasu palyaszerkezet
kialakitasara.

e Teleplléseket 6sszekotd szakasz esetén kerékparozasra alkalmas, megfeleld
vizelvezetéssel kialakitott stabilizalt burkolatu mezdgazdasagi ut is tervezheto.
A stabilizalt burkolatot célszer(i Ugy megtervezni a vonatkozé UME alapjan,
hogy az a késObbiekben kdénnyen és gyorsan szilard burkolatuva alakithaté
legyen két réteg aszfalttal. Kétéanyag nélkili palyaszerkezet felsd rétegeként
kiékelés tervezendd a kerékparos kozlekedésre tekintettel.

e A tervezett |étesitmények palyaszerkezetét Ckt alapréteg helyett
mechanikailag stabilizalt alapréteggel kell megtervezni, mert ez utodbbival
kapcsolatban kedvezébbek az lUzemeltetési és karbantartasi tapasztalatok.
Ckt alap beépitését csak azokon a szakaszokon javasoljuk, ahol az az
igénybevétel miatt indokolt (pl.: teherforgalmu kapubehajtod, utcsatlakozas).

e Az altalajviszonyokat vizsgalni kell. Kedvezétlen altalajviszonyok esetén a
foldmU javito rétegét, az esetleges talajcserét méretezni kell.

e KilterUleti mezdgazdasagi utak, tablabejardk, telekbehajtok, keresztezési
pontjainal az adott forgalmi terhelésre méretezett palyaszerkezet, szlkség
szerint sarrazo tervezendd.

e Lakott terlleten torekedni kell az iranyhelyes kialakitdsra a beavatkozasi
hierarchia szem el6tt tartasaval a forgalomnagysag fluggvényében:

O O O O

forgalomcsillapitas

sebességcsokkentés

konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

Utpalya Ujrafelosztasa, vagy szélesitése (kerékparsav vagy kerékparos

nyom)

5. onalld kerékparut épitése
6. gyalog- és kerékparut épitése

e A kerékparos-gyalogos konfliktusok kialakulasanak a lehetdségét is kerllni
kell. Lehet6ség szerint a gyalogos forgalomtdl elvalasztott létesitményt kell
tervezni.

e Kulonos figyelmet kell forditani a kerékparos nyomok megfelelé hasznalatara.
A kerékparos nyom nem kerékparforgalmi létesitmény. A definici6 szerint a
kerékparos nyom egy forgalomtechnikai eszkdéz, amely felhivjia a
gépjarmlvezeték figyelmét arra, hogy az adott Utszakaszon a kerékparos
forgalom is jelen van. Alacsony forgalmu utakon a kerékparosok szamara
javasolt utvonal kijelolésére az Utbaigazitd tablazas a megfeleld eszkoz.

rwN

Egyéb szempontok
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Keriilni kell a kényszer(i szlikiiletek megtervezését és ezaltal az UME aldli
felmentés szlkségességét (pl.: keresztmetszetben/lUrszelvényben évd
akadalyok kivaltasat, athelyezését - a realitasokhoz mérten - meg kell
tervezni).

Kerllni kell azokat a megoldasokat, ahol kerékparos véddkorlat kihelyezésére
van szUkség. Ha elkerulhetetlen a veéddkorlat betervezése, akkor a
keresztmetszetben a kerékparos Urszelvényen kivilre kell megtervezni azt.
(burkolatszél + 50cm mUtargyon 35cm re csdkkenthetd)

o A kerékparos véddkorlat kihelyezése a gyakorlat alapjan sajnos nem
csak védelmet nyujt, hanem egyben balesetveszélyt is jelent. Baleset
esetén a kerékpar kormanya be tud akadni, aminek koévetkeztében
elképzelhetd, hogy a kerékparos a korlat miatt jobban megséril, mint
egy 1,6m mély fives arokba valo legurulds/csuszas esetében

o A kerékparos védokorlat mellett haladd kerékparosok a gyakorlatban
nagyobb oldaltavolsagot hagynak, amellyel besz(kil a kerékparut
biztonsagosan hasznalhaté keresztmetszete, ami szintén balesetet
okozhat.

o A véddkorlatok fenntartasa (festése) munka- és koltségigényes feladat.
Lakott terlleten kivili kerékparut szakaszokon, ahol nem jelent kiugréan nagy
koltségndvekedeést, a kerékparut mellé fasor létesitését kérjik megtervezni.
Amennyiben a nyomvonal forgalomvonzé létesitményeket érint (iskola, bolt,
posta, buszmegalld), a tervezés részeként gondoskodni kell a megfeleld
kerékpartarolasi lehetéségek megtervezésérol is.

A kialakitott létesitmények mentén minden esetben meg kell tervezni a
kapcsolddd Uj arculat szerinti Utbaigazitd tablarendszert.

Lakott terllet hataran iranyhelyes és egyoldali létesitmény csatlakozasanal
javasoljuk megvizsgalni kdzépszigettel kialakitott teleplléskapu
elhelyezésének lehetdségét.

A behajtas gatld elemek, csomdpontok, atvezetések kornyezetében lehetdség
szerint kérjik a burkolatszéleket az Utligyi Mlszaki ElSirdsban megengedett
minimalis értéknél szélesebbre tervezni, illetve a folyopalyan alkalmazott
ertéknél szélesebbre tervezni.

A behajtas-gatloknak lakattal lezarhaténak kell lennitk.
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3 AZ ENGEDELYEZESI ES KIVITELI TERV KESZITESERE VONATKOZO ALTALANOS
KOVETELMENYEK

3.1 FO kiindulasi tervezési paraméterek

A Tervezé feladata az e-UT 03.01.11 Utligyi M(iszaki El8iras szerinti 6sszes kdtelezd és
esetileg elkészitendé munkarész és dokumentacid, az engedélyek megszerzéséhez
szlkséges minden terv és vizsgalat elkészitése, valamint a kivitelezésre alkalmas
kiviteli tervek elkészitése, a Kkivitelezdi kodzbeszerzéshez szlikséges koltsegvetési
kiiras 0sszeallitasa.

A kerékparut mUlszaki paramétereit az 1. pontban leirtak alapjan, az e-UT
03.04.13:2019 UME el&irdsait és a varhaté forgalomnagysagot figyelembe véve a
Megrendeldvel egyeztetve kell meghatarozni.

A Tervezdnek a hatalyos Utligyi Mlszaki El8irasok és szabvanyok figyelembevételével
a teljes tervezési szakaszra vonatkozoan el kell készitenie, el kell készittetnie a
tervezési feladatok elvégzéséhez szlkséges, azok pontositasara vonatkozo
méréseket, feltarasokat, anyagvizsgalatokat, javaslatokat, felllvizsgalatokat,
szakvéleményeket, tanulmanyokat, egyéb dokumentacidokat. Szikséges valamennyi
érintettel (pl. 6nkormanyzatok, nemzeti park, hatdésagok, szakhatosagok, civil
szervezetek, kozmil-Uzemeltetdk stb.) tortént, tervezést megelézéen megtartott
egyeztetés, és ezekrdl készilt, mindkét fél altal alairt jegyz6kdnyveinek,
emlékeztetdinek csatolasa a dokumentacidohoz.

3.2 Utépités, forgalomtechnika

Ossze kell allitani a targyi terv tervezési alaptérképét, meg kell tervezni a kerékparut
helyszinrajzi és magassagi kialakitasat, keresztszelvényi méreteit, a létesitmény
geometriai tulajdonsagait.

Meg kell tervezni a kdzlekedési foldmUvet, a kerékparut palyaszerkezetét.

Meg kell tervezni a részletes forgalomtechnikai kialakitast, a horizontdlis és vertikalis
forgalomtechnikai  jelzéseket, passziv védelmi berendezéseket (korlatok),
uttartozékokat és egyéb forgalomtechnikai elemeket.

Amennyiben egy szakaszon nem kerékparut kerll kialakitasra, hanem egyéb
kerékparos létesitmény (kerékparsav, kerékparos nyom, stb, esetleg vegyes
hasznalatu ut) szlikséges, fentieken tulmenden az adott Utszakasz forgalmi
rendjének teljes korl megtervezése is a feladat részét képezi.

A geometriai tervezés soran részletesen meg kell tervezni a kerékparut atvezetését
kézuton, amennyiben szikséges jelz6lampa létesitésével, tovabba szikség szerint a
kerékparut atvezetését vasuton, amennyiben sziikséges labirint korlat létesitésével.

KllterUleti mez6gazdasagi utak, tablabejarok, telekbehajtok, keresztezési pontjainal
az adott forgalmi terhelésre méretezett palyaszerkezet, szlkség esetén sarrazo
tervezendd.

Az engedélyezési és kiviteli tervdokumentaciénak meg kell felelnie az e-UT 03.00.21
Uttervezési rajzok tartalmi és formai kdvetelményei ciml UME-ban foglaltaknak.
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3.3 Vizépités
Tervez6 feladata a burkolatrol lefolyd csapadékviz elvezetésének megtervezése,

vizelvezetési megoldasainal a meglévd rendszerekhez igazodva, nyilt vizelvezetd
arkokban, szikség esetén Uj, zart csapadékcsatorna létesitésével.

A meglévd atereszek allapotat fel kell mérni, a szlkséges javitasukat elbiranyozni,
amennyiben a kerékparut épitse soran a kerékparuthoz tartozé ateresz a meglévot
megkodzeliti, €s annak rossz allapota befolyasolja a lefolyasi viszonyokat.

Nyilt vizelvezetd rendszer kialakitasanal a mar meglévé felszini és felszin alatti
vizmozgasok rendszere vizsgalandd. Vizelvezetésre, helyben toérténd szikkasztasra
vagy tarozasra az érvényes mUszaki eléirasok alapjan torténd szamitas és ellendrzés
elvégzése szlkséges. A beavatkozasi szakaszon a vizrendezéshez szorosan
kapcsolddé talajtani viszonyokat vizsgalni sziikséges.

3.4 Mdtargyak

Felujitas, uj mutargy tervezése esetén a Magyar Kozut NZrt. altal hasznalt
munkagépekre kell méretezni, legalabb a 3,5 t terhelésre.

3.5 Geodézia

SzUkséges a tervezési terlilet geodéziai felmérése (magassagi, vizszintes felvételek
EOMA, EOVA), valamint a hiteles digitalis foldhivatali térképek beszerzése.

3.6 Geotechnika

A palyaszerkezetre vonatkozd technologiai tervezés részeként a kozlekedési foldmu
megtervezéséhez el kell végezni a talaj- és kbzetjellemzOk részletes bemutatasat az
azt megalapozd vizsgalatok, valamint geotechnikai tervezési szamitasok elvégzésével
az e-UT 06.02.11 Utak és autdpalyak létesitésének altalanos geotechnikai szabalyai
Utligyi Mlszaki El8irasban eldirt mélységben, figyelembe véve az e-UT 07.01.11. KézUti
hidak tervezése UME, valamint az MSZ EN 1997-1 Geotechnikai tervezés 1. rész:
Altalanos szabalyok; MSZ EN 1997-2 Geotechnikai tervezés 2. rész: Geotechnikai
vizsgalatok szabvanyok eléirasait.

3.7 KoézmUlvek

Az engedélyezési tervdokumentacié tartalmazzon koézmdltanulmanyt, legaldbb az
alabbi tartalommal:

e MdUszaki leiras;

e Egyesitett kdzmUhelyszinrajz az érintett k&zmUvezetékek, varhaté
beavatkozasok bemutatasaval, jelmagyarazattal és a kisajatitasi hatarok
feltiintetésével;

e Az Utépitési engedély megszerzéséhez szlkséges, érvényes, egyeztetési
jegyzékdnyvek, nyilatkozatok, hozzajarulasok;

e Kdzmlulvek 6sszefoglald tablazata.

Kerékparut épitésével Osszefliggben a kozmil kivaltasok tervezését és épitését a
»2006. évi LIIl. térvény a nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségi
beruhazasok megvaldsitasanak gyorsitasarol és egyszerUsitésérél” szabalyozza.

,6/P. §1%2 (1) Ha a kerékparut épitése soran kézmU kivaltasa valik szikségessé, a
k6zm( kivaltasat - beleértve a tervezést és az engedélyek megszerzését is - a
kdzmUlszolgaltatd az épittetd erre vonatkozd irasbeli értesitését kovetéen a nem
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engedélykoteles kivaltas esetén 90 napon belll, az engedélykdteles kivaltas esetében
150 napon belll, vagy a hatosag erre iranyuld déntésében meghatarozott hataridén
belll sajat kéltségére koteles elvégezni.

(2) Nem engedélykoteles utépitések esetén, ha nemzetgazdasagi szempontbdl
kiemelt jelent6ségl kozlekedési infrastruktura-fejlesztés megvalodsitasa soran kézmda
kivaltasa valik szUkségessé, a koéozm( kivaltasat - beleértve a tervezést és az
engedélyek megszerzését is - a kdzmuiszolgaltatd az épittetd erre vonatkozo irasbeli
értesitését kovetden a nem engedélykdteles kivaltas esetén 90 napon belll, az
engedélykoteles kivaltas esetében 150 napon belll, vagy a hatdésag erre iranyuld
dontésében meghatarozott hatariddn belul sajat koltségére koteles elvégezni.

(83) A kdozml kivaltasanak megvalosulasat a hatdsag hivatalbdl vagy az épittetd
kérelmére ellendrzi.

(4) Az épitteté a kdzmukivaltas megvaldsulasanak ellendrzésére vonatkozo kérelem
benyujtasanak okat kdteles megindokolni. Az épittetd kérelmére indult ellenérzést a
hatdsag 8 napon belil lefolytatja.”

Tervez0 feladata, hogy feltarja, mely kdzmivek érintettek a kerékparut épitéssel, és a
Megrendelével egyeztetve, a megbizasabol vegyék fel a kapcsolatot az adott
szolgaltatoval.

A tervezés soran szlUkséges figyelembe venni a térvény aldbbi paragrafusat.

6/0. & (1)1%2 Kerékparut, gyalog- és kerékparut, gyalogut, jarda, valamint
kerékparforgalmi |étesitmények és tartozékainak (a tovabbiakban egylttesen:
kerékparut) épitése soran kdézmi kivaltasara, fejlesztésére (a tovabbiakban: kézm
kivaltasa) vonatkozé szabalyokat az alabbi eltérésekkel kell alkalmazni.

(2) A kerékparut nyomvonalaban a kézmUveket nem kell kivaltani, ha a kézmUvek
a) a kerékparut tervezett lrszelvényeén kivil helyezkednek el,

b) a kerékparut érdekében megvaldsitott egyéb létesitmények a koézmUvek
védoétavolsagan kiviul elhelyezhetdk és

c) a kdzmivek folyamatos, Uzemszerl mikodése az épités alatt is biztosithatd.

(3) A (2) bekezdésben foglalt feltételek teljestlésérél az épitteté vagy megbizottja
altal megkeresett kdzmUszolgaltatd 15 napon belldl - téritésmentesen - igazolast
koteles kiallitani.

(4) Amennyiben a kdézmdilszolgaltatd a (3) bekezdés szerinti megkeresés esetén
vitatja, hogy a (2) bekezdésben foglaltak fennallnak, a megkereséstél szamitott 10
napon belll az érintett kozmU létesitését engedélyez6é hatdsaghoz (a tovabbiakban a
6/0. § és 6/P. § tekintetében: hatdsag) fordul.

(5) Ha a kozmUszolgaltatd nem fordul a hatdésaghoz és az igazolast nem allitja ki 15
napon belll, az épittetd a hatdésaghoz fordulhat az igazolas kiallitasa érdekében.

(6) A hatdésag 15 napon belil dént a (4) vagy (5) bekezdésben foglalt megkeresés
esetén.
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3.8 Kornyezetvédelem

Minden szakagi terv milszaki leirasaban szikséges egy ,Kornyezetvédelem” fejezet,
mely réviden Osszefoglalja a vonatkozd szakasz kdrnyezetvédelem szempontjabol
lényeges megallapitasokat.

3.9 Ordkségvédelem

A TervezOnek — amennyiben az engedélyezési eljaras sikeres lefolytatasa érdekében
szlkséges - ElOzetes Régészeti Dokumentaciét kell készittetni a kulturalis 6rokseg
védelmérdl szold 2001. évi LXIV. Torvény, valamint a régészeti 6rokseg és a mlemléki
érték védelmével kapcsolatos 68/2018.(1V.9) Korm. rendelet alapjan. A tervezének az
elézetes dokumentacié |. fazisat terlletre lépést és engedélyezést nem igényld
modszerrel kell elkészittetni.

3.10 Talajvédelem, humuszgazdalkodas

Term&fold érintettsége esetén szikséges elkésziteni a terlletre a talajvédelmi tervet,
a talajvédelmi terv készitésének részletes szabalyairél szold 90/2008. (VII.18.) FVM
rendelet elbirasai alapjan. A talajvédelmi terv alapjan humuszgazdalkodasi tervet kell
késziteni.

3.11 Novénytelepités

Lakott terlleten kivlli kerékparut szakaszokon, ahol nem jelent kiugréan nagy
koltségndvekedést, a kerékparut mellé fasor létesitését kérjik megtervezni.

3.12 Terlletigénybevétel

A tervezési feladat részét képezi a kisajatitasi terv (valtozasi vazrajz és
teruletkimutatas) készitése, azok foldhivatali zaradékolasa, tovabba a
telekalakitassal 6sszefliggd egyéb feladatok elvégzése, muivelés aloli kivonasi tervek,
elkészitése és az engedélyek megszerzése.

3.13 Teruletrendezés

Tervezdnek vizsgalni szUkséges, hogy a terv Osszhangban van-e az érintett
telepllések rendezési terveivel, valamint a megyei és orszagos terlletrendezési
tervekkel. Amennyiben a teleptlési szabalyozasi terv, illetve a helyi épitési szabalyzat
(HESZ) és kapcsolddd munkarészek modositasa valik sziikségessé, Ugy annak
elvégzése is Tervezd feladata.

3.14 Pihendbhelyek

A pihenbhelyek kialakitasara Megrendel6 tipustervekkel rendelkezik, Tervezd feladata
a Megrendelével egyeztetve a helykijelolés és helybiztositas tervdokumentacidban
valé szerepeltetése.

3.15 Kezeldi lehatarolasi terv

A tervcsomagnak a tulajdonosokkal (vagy vagyonkezeldkkel), kezeldkkel (és
Uzemeltetbkkel, amennyiben az Uzemeltetési feladatokat nem a kezeldé latja el)
lefolytatott egyeztetések eredményeként eléallo, a  tulajdonosok  (vagy
vagyonkezeldk), kezelék (és Uzemeltetdk) altal elfogadott és alairt - vagy
amennyiben azt valamely érintett elutasitja, akkor az err6l szold, ezt igazold
hivatalos dokumentummal kiegészitett - Tulajdonosi és kezeldi lehatarolasi tervet
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kell tartalmaznia, melyhez mellékelni kell az érintettek irasos
nyilatkozatat/hozzajarulasat is.

3.16 Méret- és mennyiségszamitas

A méret- és mennyiségszamitast, koltségvetés kiirast a Megrendeld altal az egyedi
szerz6déskotéskor atadott tételrend alapjan kell elkésziteni. A méret- és
mennyiségszamitast a kiviteli tervekre vonatkozo részletezettséggel, a kdzbeszerzési
eljarashoz felhasznalhatdé mdédon, jél ellendrizhetd formaban kell elkésziteni.

3.17 Koltségbecsleés

Az elkészitett méret- és mennyiségszamitds alapjan Tervezé feladata a
kéltségbecslés elkészitése.

3.18 Egyeéb

A tervdokumentacioknak tartalmaznia kell valamennyi, a vonatkozé eldirasok szerinti
kotelezd, ajanlott és esetileg kotelezd tovabbi 6nalld munkarészt. Amennyiben a
kotelezd, ajanlott és esetileg kdtelezd tovabbi dnalldé munkarészek valamelyikét nem
indokolt elkésziteni jelen projekttel kapcsolatban a tervezés soran feltart adatok
alapjan, ugy azt a TervezOnek az érintett munkarész megnevezésével és részletes
indoklassal a mUszaki leirasban szerepeltetnie kell, annak elhagyasahoz a
Megrendeld elézetes hozzajarulasat meg kell szereznie.

A komplett tervdokumentacidé elkészitéséhez, engedélyeztetéseihez szikséges
mindennem( koltséget a megajanlott ajanlati dijosszegnek kell tartalmaznia, igy pl.
foldhivatali dijak, egyeztetési dijak, egyéb eljarasok dijai, a Kdzlekedési Hatdsaggal
torténd engedélyezési eljaras dija, a rendezési tervmoddositas koltsége.

A tervdokumentaciot telepllési kozigazgatasi hatarok szerint szakaszolva,
telepllésenként kell 6sszeallitani. Az épitési engedélyezési eljarasok soran a teljes
szakasz engedélyezése egy eljaras keretében, de telepllési szakaszok szerint
Utemekre bontva térténjen, az engedélyes minden Utem tekintetében a Pest Megyei
Onkormanyzat.

Tervez6 feladata az épitési engedélyezési eljaras lefolytatasa a Megrendel6tdl kapott
meghatalmazas birtokaban, helyette és nevében eljarva.

A Tervez6 jarjon el az engedély miel6bbi kiadasa érdekében, illetve a Megrendeld
oldalan vegyen részt a kézmeghallgatasokon, forumokon és targyalasokon, bemutaté
és (sajtd) Osszefoglaldé anyag készitésével tamogassa az eljaras eredményes
befejezését.

Amennyiben a Tervez6 a jogszabalyokban, szabvanyokban, muiszaki eldirasokban,
tervezési Utmutatdkban, Megrendeld altal eldirt egyéb kovetelményekben foglaltak
kozott ellentmondast tapasztal, vagy a szabvanyok, mUszaki elbirdasok valamely
rendelkezésének nem tud megfelelni, Ugy azt haladéktalanul jeleznie kell a
Megrendeldnek, egyben jelezve az ellentmondas, nem megfeleléség feloldasara
vonatkozé tervezdi javaslatot is.

A tervdokumentacio készitése soran az érintett szakhatdsagokkal, 6nkormanyzattal,
kozut- és kozmUlkezelbkkel, Uzemeltetdkkel a tervezett milszaki megoldasok
kidolgozasakor a kezelbi egyeztetéseket a tervek készitéjének dokumentaltan le kell
folytatnia, és a tervben eldirasaikat érvényesitenie kell. A tervek mUszaki tartalmat
érinté lényegi dontések meghozatalaba a Megrendeldét be kell vonni, az érintettek
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altal esetlegesen eldirt ,tobblet” mlszaki feltételekrél a Megrendelét haladéktalanul
tajékoztatni kell.

A tervezés soran minden esetben a sziikségszeri(ivé valo Utligyi Miszaki El8irasoktol
valo eltérés esetén a Tervezd feladata annak jelzése a Megrendel6 felé, tovabba az
Utlgyi Mlszaki Szabalyozasi Bizottsag felé benyudjtandd ,Kérelem az Gtligyi miszaki
szabalyozasban foglaltaktol eltéré mUszaki megoldasra” dokumentum
Osszeallitasaban valo kdézrem(kddés. Az eljarasnal figyelembe kell venni a szakmai
allasfoglalashoz szikséges eljarasi idoét, az nem okozhatja teljesitési hatarid6
modositasat.

4 LESZALLITANDO TERVDOKUMENTACIORA VONATKOZO ELOIRASOK

e A teljes tervezési szakaszra vonatkozoan a tervezést érintd elézetes mérések,
vizsgalatok, egyeztetések elvégzéseét igazold dokumentacid 1 pld. papir alapu +
1 pld. digitalisan szerkesztheté6 (DWG, DOC, XLS, stb. formatum) és 1 pld.
digitalisan nem szerkeszthet6 (pdf) formatumban.

e TervzsUlrihez, tervbiralathoz, tervjévahagyashoz szikséges példanyszam: 1 pld.
papir alapu + 1 pld. digitalisan szerkeszthetd (DWG, DOC, XLS, stb. formatum)
és 1 pld. digitalisan nem szerkesztheté (pdf) formatumban.

e Engedélyezési és kiviteli terv 6 pld. papir alapu, + 2 pld. digitalisan
szerkesztheté (DWG, DOC, XLS, stb. formatum) és 2 pld. digitalisan nem
szerkeszthetd formatumban, valamint az engedélyezéshez szlkséges
peldanyszamok. A digitalisan szerkesztheté allomanyokat tartalmazoé
adathordozon a tervdokumentaciotél elkdlontlve (fokonyvtarban) kulon
fajlban (uttengely.dwg), digitalisan szerkesztheté formatumban dokumentalni
kell a tervezett utak tengelyvonalat.

5 TERVEK JOVAHAGYASA

Tervbiralat tartandd minden esetben a tervezési szerzédésekben megrendelt és
elvart tervek, dokumentumok végleges szallitasat megelézbéen. A tervek végleges
szallitasa a tervbiralat megallapitasainak atvezetését kévetben torténhet.

5.1 Tervbiralat
Tervezd az elkészilt terveket kdtles megkildeni biralatra megrendelének.

Megrendeld, vagy Megrendelé kérésére és nevében, a Tervezd a Megrendeldvel
egyeztetett meghivd tartalommal, az érintettekkel elézetesen egyeztetett
idépontban, legkorabban a biralati tervdokumentacié6 atadasat koveté 10.
munkanapra koteles tervbiralatot 0Osszehivni, de még a tervezési szerz6désben
szerepld befejezési hatarid6 elétt minimum 15 munkanappal.

5.2 Egyéb

A tervbiralaton jegyzokonyv készil. A tervbiralaton a Tervezdnek biztositania kell a
terv kivetitését, bemutatasat. Tervez6 koteles a tervbiralaton elhangzott, valamint az
azt kévetéen megklldott észrevételeket megvalaszolni, valamint szlkséges esetben
a javitasokat atvezetni a tervdokumentaciéban.

Véglegesitett tervek leszallitasa, legkésdbb a szerzdédésben szereplé befejezési
hataridé napjan torténhet.
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6 JELENTESEK, KOOPERACIOK

Tervez6 havonta (a szerzddés id6tartama alatt minden hoénap 10. napjaig) a
Megrendelé kapcsolattartéjanak kildott jelentésben tajékoztatja Megrendelét a
tervezés elérehaladasardl, a Megrendeld altal a szerzédéskotéskor atadott minta
alapjan.

A Tervezd koteles legalabb havi rendszerességgel tervezdi kooperaciét tartani.
Szlkség esetén a kooperacidk slrithetéek Megrendeldvel egyeztetve.
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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

1 VezetGi 6sszefoglalod

Jelen tanulmany a Budakérnyéki Onkorményzati Térsulast létrehozé 12 6nkormanyzat és Zsdmbék
varos megbizasabdl — a Tarsulds térségének turisztikai lehet&ségeire fokuszalva — egy kozos
kerékparforgalmi haldzati terv elkészitését alapozza meg. Az eredményként el6allé haldzati tervet
kildn tervlap (7.9. melléklet) tartalmazza®. A turisztikai fékuszu, de a hivatasforgalmu funkcidkra is
kiterjedd terv a , Kerékpdrforgalmi hdlozati terv javasolt felépitése” c. segédlet (mddszertan) alapjan
készllt el, azt célozva, hogy Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty,
Perbal, Pilisjaszfalu, RemeteszGIGs,
Telki, Tinnye, Tok és Zsambék
egyiittes kozigazgatasi teriiletének
rovid-, kozép és hosszutavu
kerékparos fejlesztései kiérlelt

halézati elképzelésbe
illeszkedjenek, megalapozott
nyomvonallal és mUszaki

megoldasokkal rendelkezzenek. A
tanulmany rangsorolas  alapjan
javaslatot ad a rovid-, kozép- és
hosszabb tavu fejlesztésekre, mely

gordil6terv tipusu indikativ
fejlesztési Utemezésnek tekinthetd 1. dbra: A Zsdmbéki medence és a Budai-hegység

(6.1. fejezet).

A feladat megvalasztott cimének? megfelel6en az alkotégarda kitiintetetten vizsgalta a
kerékparhaldzat (illetve a kerékpdrozds ,lgye”), valamint a turisztikai, természeti, kulturalis,
rekreacios és sportcéla funkciok kozotti kapcsolédasi lehetéségeket, torekedve a turisztikai
értékekben (9. és 40. abra) és kerékparos lehet6ségekben rejlé potencialok pozitiv hatasainak
maximalizalasara. A turisztikai attrakcidk és kerékparos uUtvonalak sikere és tdrsadalmi-gazdasagi
hozadéka az ,»objektumok
Osszedolgozdsa”  miatt  messze
tulmutathat egy szimpla ,jo
kerékparut”  vagy ,orszdgosan
ismert [dtvanyossag” oOnmagdban
képviselt értékén és hatasan.

A tanulmany elkészitését idGszer(ivé
tették a kozelmultban el6készitett
turisztika- és kerékparut-fejlesztési
palyazatok. Az e két témakért mind
jobban  tdmogaté intézkedések
meghirdetése nyilvan erdsen
motival a tdmogatasi forrasok
elnyeréséhez sziikséges stratégiai

2. abra: Az Alsé-Zsiroshegyrdl lefuté Sziklas-hegy gerince, hattérben a Pilissel

1 Atervjavaslat online abran is megtekinthetd itt: https://agiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT Atervtetsz6legesen
nagyithato és a ,,Map & Tools” menis beallitassal az adott jelkategdriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.

2 ,Budakornyéki kerékpdr-turisztikai haldzat fejlesztése — Kerékparforgalmi Haldzati Terv” — A megbizas alapjan az eredeti
cim ,,Zsambék-medencei kerékpar-turisztikai haldzat fejlesztés — tanulmanyterv elkészitése 2020” volt, melynek moédositasat
irdnyozta el a Tarsulas, tekintettel arra, hogy a Zsdmbék-medencei teriiletmegjel6lés nem pontosan fedi a tervezési teriiletet
(Nagykovacsi, Remetesz6l6s és Pilisjaszfalu a medencének tag értelemben sem része, Many-Bicske térsége pedig része, de
nem tartozik a tervezési terlletbe).
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megalapozottsag megteremtésére. A
stratégiai anyag elkészitését valdjaban
mélyebb okok is siirgették, mivel az
egész térségre érvényes probléma, hogy
a telepiléseket 06sszekoté athdldzat
kiépitési jellemz6i és rendkivil nagy
forgalma jelenleg mar rendkivil nehézzé
teszik a kerékparozast, holott arra a
lakossag részérdl egyre nagyobb igény
mutatkozik. Az ,autds berendezkedés(i”
tarsadalom koraban éllink, de
kerékparozni, egészségtudatosnak és
fittnek lenni is egyre inkdbb ,trendi”. A b
térség dinamikus fejlédése, kivald 3. 4bra: Nagykovdcsi és a Nagyszénas a Csergezan kilatobol
turisztikai adottsagai és a klasszikus

kerékparuthalézat szinte teljes hianya az eddiginél sokszorta intenzivebb, szinte robbanasszer
dinamikat indokol a teriilet kerékparozhatéva tételében.

A tipikus kerékparut-infrastruktura hidnyanak tényét arnyalja az erdé6teriletek feltarasat jorészt
megoldo Pilis Bike haldzat |éte, valamint a tervezési teriiletet nagyobbrészt behaldz6 Budavidék zZoldut
rendszer (3.3.1.3. fejezet), azonban e jobbara burkolatlan Utvonalak kifejezetten id6jarasfuggé és —
alapvet6en — szabadidds lehetGségek. A tervezési terlileten hamarosan athalad a deklardltan vegyes
funkciéju balatoni kerékparut és a kozelbél indul el a kedvelt és egyre hosszabbra épiil6 Etyek - Tarjan
kerékparos tengely. A majdani haldzat f6 vonzereje ,a maga egyszerlségében is szép” taj. A térség
tobbnyire vidékies adottsagai, a még mindig jobbara érintetlen tijkép és a tajkarakter egyedisége,
kultartorténeti hagyomanyai, a novény- és allattvilag a gondos megé6rzés, a megfelel6
alkalmazkodas és kimélé turisztikai feltaras kombinalasat feltételezik. Az itt él6k, a térségi és a
budapesti lakossag rekreacios lehetGségeinek, életmindségének javitasahoz mindez nagyban
hozzdajarulhat.

A févarosi lakossdg huszonotszordse a
tervezési terilet egylttes népességének
(39. abra), igy Budapest kozelsége
lehet6ség és kockazat is. A kinalt
szolgaltatasok kihasznaltsagara, adott
esetben rentdbilissa tételére jo esély
mutatkozik, azonban a tulhasznalat a
jelenlegi értékeket ki is Uresitheti.
Bizonyos, hogy a kerékpdros turizmus az
autdés kirandulashoz képest kevéssé
terheli a kornyezetet, annak
priorizalasa az igénytomeg
tekintetében mennyiségi és mindségi
sziikitést is  jelent.  Atgondolt
fejlesztések révén a Zsambéki-medence
térsége® kétségtelenll az orszag egyik ,kerékparturisztikai paradicsomavad” véalhat. A kikérdezési
eredmények alapjan megfelel§ infrastruktira esetén a lakossag donté része szivesen valtana at
kerékparra, amibdl az kovetkezik, hogy a kerékparos kapcsolatok biztositdsanak hatasai a térség

4. abra: A térség bajos pincesorainak egyike: toki pincék

3 A tervezési terlilet a Dunazug-hegyvidék kistajai kozil a Zsdmbéki-medence kb6zéps6 és északkeleti részét, a Budakeszi
medencét, a Budai-hegység nagyobb részét, elsGsorban a déli f6 részt és a Nagykovacsi medencét, az Etyeki dombsag északi
és az Erd-soskuti-fennsik északnyugati peremét, valamint a Zsambék-Tinnye-Pilisjaszfalu vonalban a Keleti-Gerecse
peremét, a Dorogi-medence és a Pilis kisebb darabjait foglalja magaban.
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forgalmi anomaliai, a tarsadalom egészségi allapota, tovabba éghajlat valtozasi, klimakockazati
szempontbdl is jelentSsek lennének.

Ami a tervezési folyamat metddusanak lényegét illeti, a kerékparforgalmi haldzati tervi vizsgalat
mddszertanban definidlt feladata, hogy els6ként ,felmérje a tervezési terllet kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékpdrozhatdsdgat, a kerékparos kozlekedést
akaddlyozé tényezbket”, és ezek figyelembevételével adjon javaslatot a fejlesztésekre. Sajatossag,
hogy a tervezési teriilet hatdran lehetséges hdldzati kapcsolddasok sziikségessé teszik a terilethataron
kiviili igények és lehet6ségek vizsgalatat, ami els6sorban a potencialis kerékparos utvonalak
nyomvonalanak, megvaldsithatosdganak és jelent6ségének, haldzati szerepének beazonositdsat
jelenti.

A tervezés mddszerének meghatarozé
alapadatai a terlilethasznalati
kotottségek (5. és 144. 4dbra), a
halézatra kihaté mds beruhazdsok
(3.2.4. fejezet), a topografiai adottsagok
(elkertlendé szinthullamzas), a
potencialis hasznaldok szokasjellemz6i, a
kiinduld és érkez6 forgalom objektumai
(turisztikai célpontok és
forgalomkibocsaté potencidlok — 6. és
35. abra), a forgalmi aramlatok
térszerkezete, valamint a nehezen
athidalhaté, attorheté helyszinek -
,kordonvonalak és nyiladékaik” —
adottsagai, mint példaul a vasutvonalak,
nagyon forgalmas kozutak és a

5. dbra: A tertlethasznalati kotottségeket, kordonokat, nyiladékokat,
terepadottsagokat elemz6 un. ,,problématérkép” (abra részlet — teljes
jelent6sebb folydvizek (7.4. fejezet és A3-as méret(i dbra: 144. abra)

144. abra).

A 40. dbran a tervezési teriilet belsé zéndjanak telepilései, |atvanyossagai, orszagos jelentéségli
meglévs/épulé kerékparatjai és a domborzati, telepllésszerkezeti, turisztikai adottsagokbdl
el6rebecsiilheté egyéb tavlati kerékpdaros kapcsolatai, folyoséi szerepelnek. Az igy bemutatott
térszerkezet nem a tervezési szempontok teljességét és nem a tervezett konkrét kerékparos
utvonalakat hivatott szemléltetni, hanem inkdbb a tervezési gondolkodds moddszerét, a f6 kapcsolati
iranyokat. A szabadidds kerékparozas esetében nem feltétleniil sziikséges, hogy a f6 folyosdk direkt
maodon tdarjak fel a turisztikai célpontokat,

altaldban a kapcsolatok mellékiranyu @@ 9
eldgazdsai is elegendbek a célpontok
bekotéséhez. °

o ®
A terlilethasznalati kotottségek > 0
(szempontok) kozott kiemelt q%‘."g h Yo N

jelentéségliek a védett természeti ASNEEN
értékek, a  gyalogos turistautak v ‘.o’ o0
nyugalmanak megbrzése, a veszélyes \ o © °
kozati keresztezések, szlk és forgalmas : ' ' '
szakaszok kerilése és kihivast jelentenek &
a nagy kiterjedésli magantulajdont
tertletek. A sziikséges adatok :
Osszegzéséhez szamos tematikus térképi o ‘
allomany allt a tervezé6 rendelkezésére, a
helyszinek bejarasara is sor kerilt, a

I~
,‘ ~J 8\«
°Biatcorbagyi viadukt =

. o\@,o

Szazlépeso L4
@ Nyakas-ko.

6. abra: Turisztikai célpontok és forgalomkibocsaté potenciadlok (abra
részlet — teljes A3-as méret( abra: 36. dbra)
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77 s

lakossagi igények és szokdsok felméréséhez pedig az alkotdk internetes kérdGiv segitségével jutottak
informaciéhoz (7.3. fuggelék).

A hdldzati elképzelések halmaza a mlhelymunka soran az igények és a lehet6ségek folyamatos
elemzésével, kotottségek, topografiai, egyéb kozlekedési jellemzék figyelembevételével, — a
kerékparos civil szervezetek, az adottsagokat legjobban ismerd helyi gyakorld kerékparozok és
erd6fenntarték, a nemzeti park, természetjard szovetség, agazati szakirdnyitas, onkormanyzatok
bevonasaval — tomérdek egyeztetés sordn fejlédik megvitathatd tervjavaslatta. A nyilt lakossagi
megvitatds sordan a legaktivabb maganszemélyek észrevételei is érdemben javitottak a terv
kiérleltségén. A tervezetet az illetékes szakminisztérium altal létrehozott szakmai tervzsiiri* és a
teriileti illetékességgel rendelkez6 6dnkormanyzati testiiletek fogadjak el.

A hdldzati tervjavaslat elsé elvi ,vonalai” egyenszilardsagot biztosité alapelvek mentén alakulnak ki: a
szomszédos telepiilések 6sszekotése legyen teljeskoriien megoldott és ezek a kapcsolatok jellemzéen
haldzati féelemekbdl alljanak (147. abra). A kevésbé direkt — tobbnyire attraktiv szabadidés — Utvonali
lehet6ségek teszik ki a térségi mellékhaldzat elemeit.

ST JELMAGYARAZAT
Korbsséqgi kozlekedés

Q vasitl megallé

I= helykozi buszvégallomas

Térséql fohdlozat

m— [Mindennapos kerekparozas

w— Szabadidds { nehéz terep
Szabadidos / kdnnyl terep

W Budapest-Balaton Gtvonal

[ Tervezési terilet hatdra

7. abra: A halozatképzés koncepciddbraja

4 A tervezetet a tervzs(ri bizottsag marcius 31-én megyvitatta, tartalmat tamogatta.
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A turisztikai célpontokat elhelyezkedésiiktGl fliggben f6- és mellékatvonal is bekapcsolhatja,
szerencsés esetben a turisztikai és mindennapos haszndlat iranya k6z6s nyomvonallal biztosithatd.
A helyi telepiilési igényeket altaldban a telepiilés kdzlekedési tengelyeiben 1évé févonalak és a belsé
zonakba beérkezé telepliléskozi, turisztikai kapcsolatok biztositjak, illetve adott esetben az el6bbiekkel
még nem lefedett egyéb bels6 kapcsolatok mellékhaldzati szintli nyomvonalai. Mindig fontos az
iskolak, intézményi, szolgaltatasi gocpontok feltardsa, a kereskedelmi és gazdasdgi zonak, adott
esetben a zartkertes (Gdul6 és lakéfunkcidju) dvezetek és nem utolsé sorban a telepiilésen belili
turisztikai vonzerdt képviselS objektumok bekapcsoldsa.

A térségi haldézatot alkotd elemek, illetve azok Iétjogosultsagat alapvetéen meghatarozé igények az
alabbi kategoridkba sorolhatok:
— Mindennapos kerékparozast (, hivatasforgalmat”) kiszolgald kapcsolatok: ahol realisan felmerdil
a telepulések kozott a kerékparral toérténé munkaba vagy iskoldba jaras, illetve a vasut elérése.
— Szabadid6s kerékparozas konnydi terepen (csalddosok, kevéssé gyakorlott kerékparosok).
— Szabadid&s kerékparozas nehéz terepen (gyakorlott kerékparosok).
— Budapest - Balaton kerékparos utvonal: amely a terepadottsagok, illetve megvaldsitasanak
el6rehaladottsdga miatt is egy olyan alapveté tengelynek tekinthet§, amely meghatdrozé a
tervezett hdldzat kapcsolatrendszerében.

A telepllések kozotti kapcsolatok és egymashoz viszonyitott elhelyezkedésiik alapjan a halézatképzés
kiindulasi koncepcidjat — a fenti kategorizalas szerint — a 7. abra mutatja be.

A meglévd adottsagok (kiilondsen erdei és mezégazdasagi utak) kihasznalasaval a Zsambék-medence
térsége akar kiskoltségli fejlesztésekkel is viszonylag jol kerékparozhatéva valhat. A tervjavaslat
részeként a tervez6k javaslatot tettek egy olyan els6 iitemi fejlesztési csomagra (6.1. fejezet),
melynek lényegi alkotdelemei a legfontosabb turisztikai célpontok elérését elsGsorban a
természetkozeli kiranduldvonalak iddjarasfiiggetlen jarhatdsdganak biztositdasdval célozzdk meg.
Ennek sarkalatos intézkedési eleme a haldzatba sorolt erdei és mezégazdasagi utak zuzottkoves
talajstabilizacioja, és a tadjékoztatd jelzések rendszerének megvaldsitdsa. Ehhez hasonldan elsé tGtem
kiskoltségl intézkedésként volna célszerli a mérsékelt forgalmi utcahdlézat megfelel6 elemein
(fokozatosan a teljes lakdutca-halézaton) fizikai sebességcsillapitassal elGsegiteni a
kerékparozhatdsag kiterjesztését, a haldzati folytonossag létrejottét. A rovid (vagy révid-kozép-) tavi
id&szakba sorolanddk egyes koltségesebb, de nagy hasznalati igénnyel jellemezhet6 halézati elemek,
példaul a f6 vasutdllomdsok bekapcsoldsai, vagy az intézményi-gazdasagi kdzpontok elérhetfségét
biztositd irdnyok, kiiléndsen, ha egymashoz kozeli nagy igénytdmeg mutatkozik. Kiemelendd az
intenzivebben egylttm(ikodé telepiilések szorosabb lancolatainak (példaul a Zsambék-Tok-Perbal,
vagy Budajendé-Telki-Paty-Biatorbagy vonal) haldzatalakitd jelentGsége. Az is fontos, hogy a prioritassal
kivalasztott szakaszok miel6bb megszakitasmentes halézatta alljanak 6ssze. A tervben megcélzott
haldzatfejlesztési tipusu intézkedések végsd id6horizontja egy 10 éven tuli ,hosszu tav”, egy elvi,
jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekintheté haldzati dllapot. A befejezettséghez vezet6
lépcséfokok kozll a legfontosabbakat deklardljuk, a hosszi tav mellett ketté kozbensé id6tavot
megjelenitve:

1. Rovidtavra javasoljuk sorolni a kisérték(i, de jelentfs hatasu intézkedéseket, igy példaul a
turahalozat fejlesztését (Pilis Bike bdvitése), forgalomtechnikai tartalmd projekteket (pl.
sebességcsillapitassal kedvezévé tett utvonal, iskolakdrnyezet; egyiranyd utcdk megnyitdsa;
kerékpartamaszok telepitése; szemléletformalds), valamint a legfontosabb kozéptavu
kerékparutépitések tervezési elGkészitését.

2. Kozéptdvra soroltuk azokat a nagyon fontos fejlesztéseket, amelyek realisan megvaldsithatok
lehetnek 4-7 éves id6tavon beliil.

3. A hosszutavu idGszakra (elvi befejezett allapot) sorolddik minden tovabbi fejlesztési cél, amit a
teherviselési realitdsok miatt nem értiink bele az el6bbi Gitemekbe.
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Az egyes Utemekbe csoportositott intézkedéslista nincs évszamokhoz rendelve, abban nem az
idépontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans.

A tervjavaslat kerékparforgalmi hal6zatanak ismertetését az 5. fejezet tartalmazza. A jelent6sebb
tervezett kerékparos utvonalak kozil a teljesség igénye nélkiil kiemelhet6 a ,régi 1-es utat” (8101-es)
és ,régi l-es vasutat” felhaszndlé (Bicske -) Herceghalom - Biatorbagy - Tordkbalint kapcsolat, a
Zsambéki-medence keleti peremén végighaladé (Erd - Séskut -) Biatorbdagy - Paty - Telki - Budajend -
Perbal - Tinnye (- Pilisjaszfalu - Dorog/Piliscsaba) Utvonal, észak-déli irdnyban a (Bicske -
Many/Herceghalom -) Zsambék - Tok - Perbdl - Tinnye vonal, emellett rendkiviil fontosak még a
févarosba ingazas és az onnan kiinduld tarak szemszogébdl a (Budapest-Hlvosvolgy/Budakeszi ut -)
Remetesz616s - Nagykovacsi térsége (- Perbal/Telki)/Budakeszi, tovabba a Budakeszi — Biatorbagy -
Tépark (BuBa) (- Budadrs)/(-Térokbalint - Budapest - Ujbuda)/(- Biatorbégy - Etyek) iranyok, illetve a
Budakeszirél a Normafara, a Csillebérci nyergen at Ujbudéra és a Csiki-hegyeket keleten lezaré mély
nyergen at Budaodrsre tarto relacidk.

A gazdag szabadidds kindlat miatt szamtalan irdny leképezésére van igény, és ezeket — az erdGket és
védett természeti értékeket gyamolité szervezetekkel tortént egyeztetések eredményeként — jo
kompromisszumokkal, de teljeskoérilien sikeriil kerékparos utvonallal biztositani. Talan legnagyobb
kompromisszumoknak nevezhet6k, hogy nem lesz direktebb kapcsolat Budajend/Telki fel6l
Nagykovdcsi irdnyaba, Biatorbagy és Urgehegy, valamint Tinnye és a piliscsabai vasutallomas kdzott,
tovabba Remetesz4l6s és Budakeszi kozott csak aszfaltburkolat nélkili (stabilizalt) kerékparut kiépitése
van el6irdnyozva.

Ami a szabadidés kiskirdndulasi lehetSségeket illeti, a
telepiilési lancok a kozbensé potencialis kirandulasi
célpontokkal egyfajta uticél kinalati palettat alkotnak:
példaul Patyrdl indulva szép kerékpdaros kirandulast
lehet tenni a Budakeszi vadasparkhoz, odafelé Utba
ejtve a mamutfenybket, visszafelé esetleg az
Arborétumot, adott esetben — ha a hegy labanal van
kerékpartdmasz — a Tarnai-pihen6hoz is fel lehet sétalni,
hazaérve pedig betérni a patyi pincékhez egy vacsorara.
Mindezt egyetlen vasarnap leforgasa alatt, a koézuti
forgalomtdél nem veszélyeztetve, a legkellemesebb
kornyezetben, szinte végig a természetben.

Megfelel6 tajékoztaté eszkoztar (térképes kiadvany,
turatervezd alkalmazasok, pihenéknél, csomdpontoknal
térképes portaltablak) esetén a kerékparos haldzat és a
latnivaldk kozos bemutatdsa az Gtitervek szamtalan
kombinacidjat kinalja fel a kikapcsolddni vagyoknak.

A terv és erre épllGen a javasolt fejlesztési célok | wor s 2 :
fokozatos megvaldsitasa végsé soron a kerékparos 8. ibra: A biatorbagyi kettSs vilgyhid keleti terméskd
kézlekedés aranyanak érdemi névekedését fogja boltivei

eredményezni, azt célozza, hogy egyre tobben vialasszak mindennapos és szabadidGs eljutasi
eszkozként a kerékpart, a teleplilési kornyezet élhet6sége, a lakossag életmindsége, egészsége
javuljon, a klimakockazat csokkenését elGsegitse, illetve hogy hozzajaruljon a térség természeti és
kulturalis értékeinek ismertté tételéhez, a turisztikai kinalat prosperitasahoz.
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2 Bevezetl

Jelen tanulmdny a Budakornyéki
Onkormanyzati Tarsuldst |étrehozé 12
Onkormanyzat, valamint Zsambék
Varos Onkormanyzata megbizasabdl —
a Zsambéki-medence térség turisztikai
lehet6ségeire fokuszdlva — egy kozos
kerékparforgalmi haldzati tervjavaslat
elkészitését alapozza meg. A terv a
Terllet- és Varosfejlesztési Operativ
Program (TOP) kozlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre
kiterjed6  palydzati kiirasai  altal
hivatkozott ,Kerékparforgalmi halézati
terv javasolt felépitése” c. segédlet
(mddszertan) alapjan készilt el, azt
célozva, hogy Biatorbagy, Budajeng,
Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi,
Paty, Perbdl, Pilisjaszfalu, Remetesz618s, Telki, Tinnye, Tok és Zsdmbék 8sszesen 289 km? kdzigazgatasi
teriiletének rovid-, kozép és hosszUtdvu kerékparos fejlesztései kiérlelt haldzati elképzelésbe
illeszkedjenek, megalapozott nyomvonallal és mdszaki megoldasokkal rendelkezzenek. A terv
elkészitésének tovdbbi célja, hogy rangsorolds alapjan javaslatot adjon a rovid- és kozéptavu
fejlesztésekre.

ey E = < e A

9. dbra: A biatorbagyi kett8s volgyhid, mint kerékparut és latvanyossag

A feladat megvalasztott cimének® megfelel8en kitlintetetten vizsgaltuk a kerékpérhaldzat (illetve a
kerékparozas ,lgye”) valamint a turisztikai, természeti, kulturdlis, rekredcios és sportcéld funkciok
kozotti kapcsolddasi lehet&ségeket, az egész alkotdmunka soran torekedve a turisztikai értékekben és
kerékparos lehet6ségekben rejlé potencidlok pozitiv hatdsainak maximalizdldsara. A turisztikai,
szabadid6s attrakciok és kerékpdros utvonalak sikere és gazdasagi hozadéka az ,objektumok
Osszedolgozasa” miatt messze tulmutathat egy szimpla ,jo kerékparut” vagy ,orszdgosan ismert
l[atvanyossag” 6nmagaban képviselt értékén és hatasan.

A kerékparforgalmi halézati tervi ==
vizsgalat moddszertan altal definidlt [
feladata, hogy ,felmérje a tervezési
terlilet kerékparos kozlekedésének a
helyzetét: kerékparos forgalmat,
kerékparozhatdsagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozd tényezGket, és
ezek alapjan javaslatot adjon a
fejlesztésekre.” A tanulmany
elkészitését idészerlivé teszi a terilet
intenziv fejl6dése, ami miatt az eddiginél
nagyobb kerékparutfejlesztési
dinamikdra van sziikség. A tervezési
terlileten a kozelmultig az indokoltnal
kisebb figyelmet forditottak kerékparos

10. dbra: Attraktiv kerékparuat a népszer(i Garda-té mentén

5 Zsdmbék-medencei kerékpar-turisztikai halozat fejlesztés — tanulmanyterv elkészitése 2020”

16/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

fejlesztésekre, a turisztikai kinalatot illetéen a térség azonban figyelemre mélté eredményeket
mutathat fel.

A tdj adottsagai, értékei és hagyomanyai (féldtani, felszinalaktani, vizrajzi, kultdrtérténeti, tajképi,
novénytani és allattani), valamint a tdjkarakter és a tajkép egyedisége a gondos megébrzés, a megfelel
alkalmazkodas és kimélé turisztikai feltdras kombindlasaval az itt él6k és a térségi, budapesti lakossag
rekredcids lehet6ségeinek, életminéségének javitdsdhoz nagyban hozzdjarulhat. A meglévé
adottsagok (kiilondsen erdei és mez6gazdasagi utak) kihasznalasaval, akar kiskoltségl fejlesztésével a
Zsambék-medence térsége hamar jol kerékparozhatéva, a jelenleginél is kedveltebb kirdndulasi
célponttd valhat. A f6varosi lakossag kozelsége lehetlség és kockazat is, a kindlt szolgaltatdsok
kihaszndltsagara, adott esetben rentabilissa tételére j6 esély mutatkozik, azonban a tulhaszndlat a
jelenlegi értékeket erGtlenné teheti.

A terv elkészitése, elfogadasa és figyelembevételével a javasolt fejlesztési célok fokozatos
megvaldsitdsa végss soron a kerékparos kozlekedés ardnydnak novekedéséhez jarul hozza, azt célozza,
hogy egyre tobben valasszak mindennapi eljutasi eszkozként a kerékpart, illetve hogy hozzajaruljon a
térség természeti és kulturalis értékeinek ismertté tételéhez, a turisztikai kinalat és potencial
prosperitasahoz.

A tervezési terlilet hatdran tulmutatd hdldzattervezés sziikségessé teszi a teriilethataron kivdli
lehet6ségek vizsgalatdt, ami elsGsorban a kapcsolédd potencidlis kerékparos utvonalak
nyomvonalanak, megvaldsithatdsaganak és jelent6ségének, haldzati szerepének beazonositasat
jelenti.
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

A térség kozlekedésére vonatkozd elképzeléseket az orszagos, megyei, budapesti agglomeracids és
telepulési stratégiak, fejlesztési és rendezési tervek foglaljak 6ssze:

— Nemzeti Kozlekedés Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS),
— Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT),
— Komplex Kerékparos Program 2014-2020,

— Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030,

— Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT, 2019),

— Pest Megyei Terliletfejlesztési Koncepcié 2014-2030,

— Pest Megyei Teriiletfejlesztési Program 2014-2020,

— Pest megye teriiletrendezési terve (2020),

— Budapesti Agglomeriacio Terliletrendezési Terve (BATrT),
— Desztinaciéfejlesztési stratégia 2016-2020,

— teleplilésfejlesztési- és rendezési dokumentumok.

Itt nem mutatjuk be a tervezési terllettel hatdrosan elkészitett, de azon kivili terileti hatalyu,
egyébként fontos és altalunk ismert atfogd stratégiai dokumentumokat (pl. FGévarosi
telepuilésszerkezeti terv; Budapest hosszU tava vdrosfejlesztési koncepcidja; Budapest integralt
telepulésfejlesztési stratégidja; Budapesti Mobilitasi Terv; Budapesti kerékparos f6halézat — BKK). A
kiilonboz6 koncepcidk, tervek megallapitasai és javaslatai szempontjabdl a vizsgalt térség kerékparos
kozlekedés szempontjabdl az aldbbiak relevansak.

3.1.1 Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)®

»A 2014-2050-es idészakra kiterjedS stratégia f6 célkitlizése a gazdasdg és a jolét mobilitdsi
feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére un. f6 kézlekedési célkitiizések keriiltek meghatdrozdsra,
melyek kézétt szerepel az erdéforrdshatékony kozlekedési modok erdsitése, a nem motorizadlt
(gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszerisitésével egyiitt.” A beavatkozasi
lehet6ségek kozil kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a moédvalté (P+R és B+R)
rendszerek fejlesztése. A nagy hasznossagu csoportba tartozik az 6sszefliggé eurdpai és az orszagos

kerékparforgalmi halézat hidnyzé elemeinek kialakitasa.

A feltart rendszerproblémak kozott jelenik meg, hogy a ,kerékpdrozds nincsen integrdlva a
miikédtetésre vonatkozo szabdlyozdsi kérnyezetbe”, a kerékparos forgalmi adatokrél nincs elegendd
informdcid, valamint az orszagos, regionalis és helyi alhdlézatbdl allé kerékparforgalmi halézat nem
folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett, fontos az egyéni motorizalt kozlekedést el6nyben
részesité tarsadalmi irany megvaltoztatdsa a kerékpdrozas, gyaloglas és a kozosségi kozlekedés
iranydba az egészséges életmddra nevelés altal. A stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi fellletek
keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

A célok elérését szolgdld eszkozok szintjén van deklaralva, hogy ,,a févdrosban a kézlekedésbiztonsdgi
intézkedések szélesebb tdrhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds elényben részesitése, kz6sségi terek
ujraosztdsa, egyéni gépjarmiiforgalom sebességcsékkentése, dtmend gépjarmiiforgalom korldtozdsa,
révid tdvolsdagu utazdsok Gszténzése stb.) alkalmazhatd.” Az NKS alagazati stratégidkkal is rendelkezik,
ilyen példaul az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halézati Terv, mely a 3.1.2. fejezetben kerl
bemutatasra.

6 A Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiardl sz616 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozat.
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3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcio és Haldzati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Stratégia részdokumentumaként készilt el 2013-ban. Az NKS
célrendszerével 6sszhangban az OKKHT koncepciondlis célkitlizése, hogy a kerekpdros kdzlekedést a
kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbardt mddon, azaz a
biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni.

Célteriletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek:

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktura fejl6djon
kerékparosbarattd, épiljenek Uj létesitmények, a meglévék izemeltetése és fenntartasa
biztositott legyen.

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbarattd a telepilések.

— Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kapcsolata.

— Szemléletformalas:

— A kozlekedés és az egylittkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozds népszerlisége
novekedjen.
— A kerékparozds minél szélesebb korben épiiljon be a képzésbe, szakképzésbe.

— Szabadid&s célu kerékpdrozas:

— A szabadidds célu kerékparozas (ezen beliil a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak.

— A kerékparos szabadidé-elt6ltés (ezen belil a turizmus és sport) volumene novekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgdltatasok fejlédése.

— A kerékparozas legyen a szabadidGs, turisztikai és sport kommunikacié és marketing
integrans része.

— Kerékparipar és kereskedelem:

— A kerékparipar és kereskedelem gazdasagi szerepe er6sodjon.
— A min&ségi kerékparok szdma ndvekedjen

A dokumentumban az orszagos kerékparos torzshdldzat bévitésére U] tervezett Utvonalként szerepel
a Zsambéki-medencét érinté Budapest — Balaton kerékparos utvonal.

3.1.3 Komplex Kerékparos Program 2014-2020

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacidés Kozpont megbizasabdl 2015 aprilisaban elkészilt Komplex
Kerékpdros Program 2014-2020 c. dokumentum (KKP) az NKS és az OKKHT stratégiai szinten
meghatarozott rovid- és kozéptavlu céljaihoz igazodd részletes fejlesztési program. A KKP-ben
megfogalmazott célrendszer aldbbi elemeihez jarul hozza kézvetleniil jelen Kerékparforgalmi Halozati
Terv:

— 1. célterllet: Kerékpdaros kozlekedés infrastrukturalis feltételei; Ezen belll a dokumentum
célként fogalmazza meg, hogy ,A kerékpdros infrastruktira fejlédjon, Gj létesitmények
éplljenek, a meglévSk fenntartdsa biztositott legyen. A kozlekedési infrastruktira legyen
kerékparosbarat.”, valamint ,Minél nagyobb aranyban vdljanak kerékpdarosbarattd a
telepuilések, a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kapcsolatanak akadalymentes biztositasa
megvaldsuljon.” A célokhoz kapcsoléddan az alabbi, jelen dokumentumhoz kozvetlenil
kapcsolddo konkrét intézkedések keriilnek megfogalmazasra:

(a) Térségi léptékl kozlekedési célu kerékparforgalmi haldzatok, kerékparosbarat
kozlekedési kapcsolatok kialakitasa, fejlesztése, fenntartasa
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(b) Kerékparosbarat telepiilések Iétrejottének elGsegitése
(c) Kerékparos intermodalitas fejlesztése

— 3. célterililet: Szabadid8s célu kerékparozas; Ezen beliil a dokumentum célként fogalmazza meg,
hogy , A szabadidds célu kerékparozds infrastrukturalis feltételei javuljanak”, valamint hogy ,A
szabadidds célu kerékpdrozashoz sziikséges szolgdltatdsok fejlédjenek.” A célokhoz
kapcsoléddan az aldbbi, jelen dokumentumhoz kézvetleniil kapcsolddd konkrét intézkedések
kerllnek megfogalmazasra:

(d) Eurdpai és orszagos kerékparforgalmi haldzatok kialakitasa, fejlesztése, fenntartasa

(e) Az orszagos kerékparos utvonalhdlozat kiemelt nyomvonalainak biztonsagos, a
nemzetkozi elvardst teljesit6, kényelmes és vonzéd médon torténd kiépitése.

(f) Turisztikai célu kerékpar kolcsonzé rendszerek

(g) Kerékparosbarat szolgaltatasi rendszer létrehozasa

(h) Kerékparosbarat szolgaltatasok fejlesztése

3.1.4 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030 (NTS 2030) célrendszere tdbb olyan viziéelemet azonosit,
melyek a stratégia teljesllését kovetSen, a 2030-ra a turisztikai agazatban elérni kivant allapotot
rogzitik. Ezen vizidelemek tekintetében a jelen projekt szempontjabdl elsésorban az elérhetGség és
széles korl hozzaférés biztositasa tekinthets relevansnak. Az ,Elérhetlség és széleskorl hozzaférés”
vizidelem azt tzi ki célul, hogy Magyarorszag turisztikai értékei minél szélesebb |latogatdi kor részére
elérhetévé valjanak, ahol kulon kiemelésre kerlil a kerékpdros elérhetGség, mint a konnyl és
szorakoztatd mozgds egyik lehetséges alternativdja. Az NTS 2030 stratégiai céljai kozil ,A Kisfaludy
Turisztikai Program” keretében Al. Desztinacid alapu megkozelités és Uj szemlélet( attrakcidfejlesztés
és alapinfrastruktira-fejlesztés, illetve az A4. ElérhetGség javitdsa célok megvaldsitasahoz jarulhat
hozzd jelen KHT. Ezen stratégiai célok a kiemelt turisztikai célpontok elérhet6ségének és
megkozelithetéségének fejlesztését emelik ki, utdbbi kilon emliti a kdrnyezetileg fenntarthaté
kozlekedési mdédok, igy a kerékparozas fontossagat.

3.1.5 Orszagos Teriletrendezési Terv (OTrT)’

Az Orszaggyl(ilés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszdg és egyes kiemelt térségeinek
terliletrendezési tervérél sz6l6 torvényt, amelynek teriiletrendezési terveket érinté fejezetei 2019.
marcius 15-t6l hatalyosak. Az OTrT folyosdszinten hatdrozza meg az orszagos jelentGségl kozlekedési
infrastruktira elemek kapcsolatrendszerét, igy az OTrT szerkezeti tervében meghatarozott
nyomvonalfolyosé a részletes nyomvonalat elvileg nem jel6li ki, az jelent8s rugalmassdggal tervezheté
(a 4/5. mellékletben telepiiléssorosan megadott nyomvonalban ,A telepiilés [..] a telepiilés
kézigazgatdsi terliletét és annak 25 kilométeres kérnyezetét jelenti”).

7 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl sz6l6 2018. évi CXXXIX. torvény (benne: Orszagos
Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshaldzat)
http://www.terport.hu/teruleti-szintek/orszagos-szint/teruletrendezesi-dokumentumok
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TSESEY, :

Pilisszante

11. dbra: A Zsambéki-medence az Orszagos Terlletrendezési Terven (a Zsambéki medencét érint6 kerékparatvonalak

sargaval kiemelve)8

Mas kérdés, hogy e vonalak mds dokumentumokban részletesebben szerepelnek, s6t, azokra kiilonféle
megvaldsulasi tervek is késziltek. A 11. dbra térképrészletén az OTrT Zsambéki-medencét érinté
tervelemei lathatok. Az dbrardl lathatd, hogy az Orszdgos kerékparat-torzshalézat Zsambéki medencét
érint6 elemei

a Budapest — Balaton kerékparut, azaz ,10. K6zép-Eurdpa Vizei kerékparatvonal (14-es jell Euro
Velo®): Szentgotthard — Zalaegerszeg — Keszthely — Tihany — Balatonakarattya — Székesfehérvar
— Budapest — Hatvan — Gyongyos — Eger — Hortobagy — Debrecen — Nyirdbrany” Biatorbagyon
keresztil haladd szakasza, valamint

a ,1.E: Tata — Etyek — (A 10. sz. K6zép-Eurdpa Vizei kerékparatvonal Tordas — Etyek kozotti
szakasza) — Ercsi” Herceghalmot érintve.

A meglévé kozuthaldzat részleges tehermentesitése szempontjabol relevans

az ,M10 Budapest — Esztergom — (Szlovakia)” (a 10. sz. f6uttal parhuzamosan a térség északi
peremén),

az ,M100 Bicske térsége (M1) — Kesztolc (M10)” (a 102. sz. féuttal parhuzamosan a térség
nyugati hataran),

Az ,,MO0 Biatorbagy (M1) — Solymar — Pilisborosjené — Urém — Budapest [lIl. keriilet] — Budakaldsz
(11. sz. féut) —” szakasz, mely a szerkezeti terven nem szerepel; a 14.§ (8) szerint ,,Az MO
gyorsforgalmi ut tervezett 10. sz. f6ut — M1-MO kdz6s csomdpont kozotti szakaszanak szakagi
tervezésérél gondoskodni kell dgy, hogy a nyomvonal kialakitdsa tarsadalmi, természet- és
kérnyezetvédelmi szempontbdl a lehetd legkisebb érdeksérelmet okozza.”

3.1.6 Pest Megyei Terlletfejlesztési Koncepcid 2014-2030°

Pest Megyei Terliletfejlesztési koncepcié 2014-ben késziilt, és 2030-ig fogalmazza meg azokat az
iranyelveket és szilkséges beavatkozadsokat, melyek altal a terilet az ,eurdpai térben versenyképes,
mindségi életfeltételeket” tud biztositani az itt él6k szamara. A beavatkozasi teriiletet a dokumentum
készit6i 3 f6 terlletre osztottak:

Tarsadalmi megujulas
Gazdasag dinamizalasa

8 https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol

9 http://www.pestmegye.hu/megyei-fejlesztesi-dokumentumok

21/263


https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol
http://www.pestmegye.hu/megyei-fejlesztesi-dokumentumok

Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

— Térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa

A kerékparos kozlekedés fejlesztése a gazdasagfejlesztésen bellil elsGsorban a turizmust érint6
célkitlizéseknél jelenik meg. Megjelenik a megyei kerékpar-haldzat teljessé tétele, a kiemelt turisztikai
célpontok, illetve az egyes telepiilések kerékparos elérhetlségének fejlesztése. A ,térszerkezet
fejlesztése és kiegyensulyozasa” atfogd cél alatt megfogalmazzdk: ,,A megye egyes kistérségein belil a
kozlekedési kapcsolatok térségi, kornyezeti, gazdasagi sajatossagok szerinti differencialt fejlesztése, a
kistérségi és jarasi kozpontok idGben és eszkdzben (kozut, kozésségi kdzlekedés, kerékparut) vald jobb
elérhet6ségének biztositasa, a kozlekedésbiztonsag javitasa, a kerékparozas feltételeinek javitdsaval a
kozlekedés részleges humanizalasa.

A nem motorizalt, kornyezetbarat kozlekedési formdk integralt fejlesztése és terjesztése.”; valamint , A
kerékparos kozlekedés infrastrukturalis, haldzati és eszkdz feltételeinek javitdsa, Uj telepiiléskozi
kerékparutak épitése, az intermodalitashoz kapcsolva allomdsi B+R létesitmények telepitése.” Ezen
kivil kiemelik a ,Duna menti és az azt keresztez6 kerékparos- és gyalogos kozlekedés” fejlesztését is.

3.1.7 Pest Megyei Terlletfejlesztési Program 2014-2020

A Pest Megyei Terlletfejlesztési Program a Pest Megyei Terlletfejlesztési Koncepcidra épil, annak
célkitlizéseit viszi tovabb, de a 2014-2020-as idészakra konkrétabb, teriletspecifikusabb fejlesztéseket
iranyoz el6, fogalmaz meg. A ,Kozlekedésfejlesztés Pest megye nemzetkoézi, regiondlis és térségi
kapcsolatainak javitasa érdekében” intézkedés egyik része kifejezetten a kerékparos infrastruktura
fejlesztése a térségben: itt kiemelik a pontszerlen meglévé kerékparos infrastruktura haldzattd
alakitasat, illetve a kerékparutak hivatasforgalmi szempontbdl fontos szerepét, ami a
gazdasagfejlesztésben is fontos szerepet jatszik. Ebben az intézkedésben kifejezett kerékparos
projektcsomag is megfogalmazdsra kerilt: ,Nemzetkozi és orszdgos kerékparos kapcsolatok
fejlesztése”, mely az aldbbi tartalommal kerilt a javaslatcsomagba: ,Szakitani kivanunk attdél a
gyakorlattél, hogy kerékparut fejlesztések pontszerlien valdsultak meg egyes telepiiléseken.

A kerékparos turizmus és hivatasforgalom egyre jelent&sebb igényeket tdmaszt megfelel6 minGség,
az Uttesttdl elvalasztott és rendszerbe szervezett kerékparutak felé. A telepiilések egylittm(ikodésben
megvaldsitott, haldzatba szervezett projektjeinek integralt megvaldsitasat javasoljuk az EUROVELO, a
Duna-menti kerékparut, Budapest-Balaton kerékparut, haldzati elemeivel. A kerékpdaros utak menti
szerviz pontok, szolgaltatd Aallomasok fejlesztését egyltt sziikséges megvaldsitani a vonalas
infrastruktura fejlesztésével.”

Ezen kivil tobb projektcsomagban is szerepelnek kerékparos fejlesztéssel kapcsolatos elemek, mint
példaul a jarasi kozpontok, nagyobb telepllések kerékparos elérhet6ségének fejlesztése, a belterileti
utak fejlesztésén beliil a kerékparos infrastruktura feltételeinek javitasa, a kerékparos hivatasforgalom
és turizmus erGsitése, a kozlekedésbiztonsag javitasan bellil a megfelel6 kerékparos infrastruktura
kialakitasa.

3.1.8 Pest Megye TerUletrendezési Terve (2020)*°

sz

Zsambéki medencére vonatkozéan ebben nem taldlhatdk informacidk. A terilletre részletesen
vonatkozo teriiletrendezési terveket a Budapesti Agglomeracié Terlletrendezési Terve tartalmazza.

10 http://www.pestmegye.hu/pest-megyet-erinto-teruletrendezesi-tervek

22/263


http://www.pestmegye.hu/pest-megyet-erinto-teruletrendezesi-tervek

Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

3.1.9 Budapesti Agglomeracié Teruletrendezési Terve (BATrT, 2019)*?

Az Orszaggylilés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terliletrendezési tervérdl szolo torvényt, amelynek terlletrendezési terveket érinté fejezetei 2019.
marcius 15-t6l hatalyosak. Az Orszagos Terlletrendezési Terv tervezésének keretein belll késziilt el
kiilon részletesen a Pest megyére vonatkozd Terilletrendezési Terv is. Az alabbi térképrészleten a
Zsdmbéki medencét érintd tervelemek lathatdk.

A terv tartalmazza az OTrT-ben is szerepl6 orszagos elemeket (lasd 3.1.5. fejezet), és ezeken fell
hatdrozza meg a térségi jelentGségl haldzati elemeket (dbran sarga kiemeléssel). A Zsambéki-
medencét érint6 tervezett térségi kerékpdarutvonalként jelenik meg a terven:

,Budapest Ill. kerilet - Solymar - Pilisszentivan - Pilisjaszfalu - [Dorog]”
— a Zsambéki-medencét feltard, a fenti utvonalat a Budapest-Balaton kerékpdruttal 6sszekoté
,Biatorbagy - Telki - Perbal — Piliscsaba” (Paty, Budajend, Tinnye érintésével)

Tervezési terliletet érintd tervezett térségi szerepli 6sszekotd utak:

— Budakeszi nyugati elkerulG.

Kozlekedési halozatok és egyedi épitmények
Gyorsforgalmi Gt (meglévo)

—
— Gyorsforgalmi it (tervezett.
—

——— Térségi kerékparitvonal (tervezett)

12. dbra: A Zsambéki-medence térsége a Budapesti agglomeracid szerkezeti tervén (a tervezési teriiletet érint6
kerékparatvonalak sargaval kiemelve)12

3.1.10 Zsambéki-medence kistérségi kerékparforgalmi haldzata 2009

A Fejér Eurdpa Kft. 2009. évben a Budaors Kistérség Tobbcélu Tarsuldsa megbizadsabol készitette el a
»Zsambéki-medence kistérségi kerékparforgalmi halézata” c. tanulmanytervet, mely Biatorbagy,

11 http://www.terport.hu/kiemelt-tersegek/budapesti-agglomeracio
12 https://www.e-epites.hu/budapesti-agglomeracio-teruletrendezesi-terve-terkepi-mellekletei-hatalyos-

20190315-tol
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Budajend, Telki, Budakeszi,
Herceghalom és Paty teriiletére
adott  kerékparforgalmi  haldzati
tervjavaslatot. A tanulmanyterv
célja a tervezési terilet , kerékparos
elérhetdségének javitasa,
kerékparos kozlekedésre alkalmassa
tétele (...), tovabbi cél, hogy a régiot
bekapcsoljuk az orszagos, illetve
nemzetkozi Utvonalak altal alkotta
haldzatba is; nagy figyelmet kell
forditani arra is, hogy a kijel6lt
nyomvonalak érintsék a régid
természeti és kulturalis értékeit”. A

Gyorsforgalmi at
Orszagos fout

tervdokumentdcid  hivatkozik a gm;?g_?sme\|ekul
. Yo
TAN DEM Kft 2003‘35 ” Del' ut Fébb CSOIT](’)DUM
Kérforgalom

Budakornyéki kistérségi
kerékparforgalmi halézata” C.
tanulmanydra, melyhez (Budakeszi

Kerékparos infrastruktira
Tervezett tura ttvonal
Vasatvonal
Vasatallomas

N
o 'R

atfedéssel) illeszkedik, bar az Hidszerkezel
id6kozben megvaltozott forgalmi és
tervezési keretfeltételekhez is 13. dbra: Biatorbagy Telepiilésszerkezeti Terv (részlet)

igazodik.

Mivel a tanulmany jéval a TOP program (a ,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” c.
segédlet) meghirdetése el6tt keletkezett, annak tervezési mddszere a jelenleg elvarttdl jelentGsen
eltér. A tervjavaslatban a telepiilésk6zi nyomvonalak jellemz&en az orszagos kézutak vonalat kovetik,
erdéket feltaré kerékparos folyosdkat — par kivételtSl eltekintve — nem tartalmaz. Id6kdzben a
telepiilések mindegyikén a tervjavaslattdl eltéré haldzati koncepcidk és effektiv Utvonalak (épitések,
kijelolések) keletkeztek, amibGl érzékelhet6, hogy a bd évtizednyi id6tartam alatt is alapjaiban
modosult a kerékparozas kerethelyzete és tervez8i/tarsadalmi szemlélete. A tervtartalom munkank
sordn gondolatébreszt6 értékkel birt és szamos haldzati megoldds visszakdszon.

3.1.11 Desztinacidfejlesztési stratégia 2016-2020

A dokumentum a VEKOP-1.3.2-15-Turisztikai szervezetek (TDM) fejlesztése c. felhivas kapcsan a
Zsambéki-medence Idegenforgalmi Egyesiilet altal kezdeményezett és koordindlt tevékenység, a
Zsdambéki-medence turisztikai fejlesztését szolgald stratégia, 2016 juliusdban késziilt el.

A stratégiaban a kereslet és kindlat elemzésénél a , Fejleszthetd szolgaltatdsoknal” kerlil megemlitésre
kerékparut-fejlesztés Zsambék és Telki kozotti zold at folytatasaként Telki és Budakeszi kozott,
illetve a Pilis Bike ut folytatasaként az egész Zsambéki-medence kerékparozhatéva tétele.

3.1.12 Biatorbagy telepilésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Az érintett telepilések esetében a telepllésrendezési eszk6zok — néhol kissé elavult tartalommal —
rendelkezésre allnak, azok tartalmdt megvizsgdltuk. Esetenként a tervtartalom kerékpdros
infrastruktirara vonatkozd halézati javaslatot nem tartalmaz. Ettdl fliggetlenil a telepiilésszerkezeti
terv és a szabdlyozasi terv — 6nmagdban a terilethaszndlat szabalyozasaval — a kerékparforgalmi
halézat alakitdsara jelent6sen kihat, ezért annak tartalmat a feladat sordn minden esetben
figyelemebe vettilk. Ahol a teleplilésrendezési eszkbzok kerékparos haldézatot iranyoztak eld, a
folyamatossag érdekében az eltéréseket minimalizalni igyekeztlink, azonban — figyelemmel arra, hogy
e specidlis tématerilet a telepilésrendezési tervezés soran kifejezetten periférikus feladatelemet
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jelent — a bevont nagy kerékparos tapasztalatu szakértGk javaslatai alapjan adott esetben jelentGsebb
valtoztatdsokat is megjelenitettiink (a tervjavaslatot a 5. fejezetben targyaljuk).

BIATORBAGY KEREKPARUT HALOZATA A

ESZAK

vH ERCEGHALOM

BUDAPEST P

ETVEK

TOROKBALINT

@=@= Tervezett Budapest-Balaton kerékparit
—o- Meglévs kerékpdros nyomvonal

=== i =0~ Tervezett kerékpdros nyomvonal
k B SOSKUT

eeee Tervezett erdei kerékpdrpdlya

14. dbra: Biatorbagy véros 2020. évben aktualizalt kerékparhalézati célkitlizései (Forras: Onkormanyzat)

Biatorbagy esetében a kerékpdros kozlekedést is érint6 telepilésfejlesztési dokumentumok
Telepiilésszerkezeti Terv, és a Helyi Epitési Szabalyzat. A varos éppen megkezdte a telepiilésrendezési
eszkdzok részleges fellilvizsgalatat, amelyben a kerékpdarforgalmi halézatra vonatkozd javaslatot a 14.
abra tartalmazza.

3.1.13 Budajend telepilésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Budajen6n a kerékparos kozlekedést is érint6 telepiilésfejlesztési dokumentumok a
Telepiilésfejlesztési Koncepcid (2017), a Telepiilésszerkezeti Terv (2017), és a Helyi Epitési Szabalyzat
(HESZ, 2017).2

13 https://www.budajeno.hu/index.php/oenkormanyzat/szabalyozasi-tervek

25/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

A 2017 oktéberében
elfogadott
Telepiilésfejlesztési
Koncepcié a teleplési
infrastruktura
fejlesztésénél kiemelten
fontos feladatként emliti
»,az Ujonnan beépitésre
szant terlletek, az Uj
falurészek forgalmanak a
levezetése az  ofalu
zavarasa nélkal. Annak
érdekében, hogy az Uj
beépitésre szant terilet

épitési és kés6bbi
gépkocsiforgalma ne
terhelje az ,Ofalu”
uthalézatat, a

telepiilésen dtmend 1103
j. orszdgos mellékut
Perbdl felSli végén a
gy(jtéutak és korforgalmi
csatlakozast lett
kiszabdlyozva.” A
kerékparos kozlekedést
érintéen a teleplilések
kozotti kerékparos
infrastruktira fejlesztése
keril  felsoroldsra a

i L 15. dbra: Részlet Budajend Teleplilésszerkezeti Tervébdl (tervezett kerékpdros nyomvonal
tovabbtervezési sérgéval kiemelve)

feladatoknal.

A szintén 2017 oktéberében elfogadott Telepiilésszerkezeti Terv tervezett térségi jelentGségii Uj
kerékparos nyomvonalként hatarozza meg a kévetkezd Utvonalat: Telki Gt — F& tér — F6 utca — Eszaki
gylijtéat — 1103. j. at — az orszagos mellékat atkelési szakaszaval parhuzamosan haladé kerékparos
nyomvonal. Az infrastruktira tipusat nem hatdrozza meg a dokumentum, annak megallapitdsara

tovabbi részletes tervezést javasol.

A 2017-es Helyi Epitési Szabalyzat a kerékparos infrastruktirara vonatkozd altalanos szabalyozas
mellett specialis, helyi vonatkozdsu konkrét szabalyozast nem tartalmaz, a tervezett kerékparut
megvaldsitdsahoz a szabalyozasi kornyezet biztositva van.

3.1.14 Budakeszi telepllésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Budakeszin a kerékpdaros kozlekedést is érintd telepullésfejlesztési dokumentumok az Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégia (2015)™ és a Helyi Epitési Szabdlyzat (HESZ, 2015)'° A 2015-ben elkésziilt
Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaban stratégiai célként jelenik meg az infrastruktura fejlesztése,
valamint a fenntarthaté kornyezetalakitds. Utdbbi konkrétumként a Bodzds darok menti
természetvédelmi mederrendezés kapcsdn iranyozza el a sétany és kerékparut kialakitasat. A
dokumentumban a ,H3 — Kozlekedés fejlesztése”, valamint az ,S3 - Pilisi Parkerdd Zrt.-vel vald

1https://varoshaza.budakeszi.hu/wp-content/uploads/2015/06/184-hat.-mell%C3%A9klet-Integr%sC3%A1 lt-
Telep%C3%BCI%C3%A9sfe]l.-Strat%C3%A9gia.pdf
15 https://varoshaza.budakeszi.hu/helyi-epitesi-szabalyzat/
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egyuttmuikodés lovas és kerékparos turista utak kialakitasa érdekében” projektcsomagok tartalmaznak
kerékparos fejlesztésre vonatkozd javaslatot. Az ITS javasolja a Kerékparosbarat Telepilések Orszagos
Szovetségéhez (KETOSZ) vald csatlakozast, és irdnyelveinek alkalmazasat a telepiilésfejlesztésben. A
Helyi Epitési Szabalyzat a kerékparos infrastruktirara vonatkozd altalanos szabalyozas mellett
specialis, helyi vonatkozdsu konkrét szabalyozdst nem tartalmaz. Ett6l fuggetlendl a
telepulilésszerkezeti terv és a szabalyozasi terv — dnmagaban a terilethaszndlat szabalyozasaval — a
kerékparforgalmi halézat alakitdsara jelentGsen kihat, ezért annak tartalmat a feladat soran
figyelemebe vettik.

Jelmagyarazat:
Meglévd falditon kerékparos tovabb vezetés = mmm s Tervezeft nyitott kerékparsay
Budapest felé L R . .
Egyirany( forgalmi utca megnyitasa két iranyd
kerékparforgalom szamara
—— Tervezett kerékparos Gtvonal, kis forgalmi utca
Tervezett gyalog és kerékparit

Tervezett kerékparut
@ Tervezett kerékpar tamasz
@ Tervezett fedett kerékpar tarolo

. [ Tervezett kerékparos pihend

Fejér Eurdpa Kft. altal készitett 530/2008

tervszamu Tanulmanyterv alapjan
Tervezett kerékparit (torzshalozat)
Tervezett kerékpar sav (torzshalézat)

.
=

Igazgatasi kézpont (Hivatal, Birésag)
Miivelddési kézpont

Oktatasi kopont (bolesade, dvoda, iskola
Egézséglgyi kdzpont

Egyhazi kézpont

BEEE @

Temetd

Sport kézpont

Uzletek, vallakozasok:

oy & ® RO-MA Szondi Autdalkatrész és felszerelés
Tervezett csatlakozasi pont @ Supi+Gyerekeipd
Janos-hegy, Normafa felé @ CBA Elelmiszer Amuhiz
@ Pizza-Forta
®  Aspekt Optika
® Atrium iiziethaz
® Csami Pékség
@  Sebszi Cukriszda
@  stad: Erterem
@  Festékboit
@  Temetkezés
~ @  Oraif Cukraszda
~ @ Haszniht ruha
T~ @ Kébor Ruhak Bolfia
5 ~~— @  SzineJava Festékboit
T ~
% }7 e - ® Csempebolt

16. dbra: Budakeszi 2017-es kerékparforgalmi haldzati terve (részlet)

Budakeszi Varos Onkormanyzata 2017-ben Kerékparforgalmi Haldzati Tervet készittetett a telepiilésre
(Ep-Total Kft.), melynek tervjavaslati tartalma a lakott teriiletekre terjed ki. A négy évvel ezel6tti
tervjavaslat megoldasaival jelen munka soran dontd részben azonosultunk, azokat figyelembe vettiik,
néhany tovabbi kapcsolatokkal egészitettiik ki, par elem tekintetében a parhuzamossagokat elhagyni
javasoltuk®.

16 Elhagyni javasoljuk példaul a Budadrsi ut telepilési szakaszan (szervizut jellegii vegyesforgalmu utca; benzinkut és
autdkereskedés altal beszoritott teriiletsdv) ajanlott utvonalként térténd kijellését, ami a javaslatunkban szerepld Kert
utcai - patak menti vonallal funkcionalisan parhuzamos lenne. Ugyancsak nem szerepeltetjiik a Jozsef Attila utca nyugati
szakaszat, mivel annak ugyan van némi haldzati jelent&sége, de ennek a funkcidonak — mint csillapitott zéna utcéja — kijelolés
nélkil is megfelel.
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3.1.15 Herceghalom telepUlésrendezési eszkozei és telepilésfejlesztési dokumentumai

Herceghalom esetében
a kerékparos
kozlekedést is érint6
telepulésfejlesztési
dokumentumok
Telepiilésszerkezeti
Terv, és a Helyi Epitési
Szabdlyzat. A
Telepiilésszerkezeti
Terv  tervezett gj
kerékparos
nyomvonalként
hatdrozza meg a
kovetkez  dtvonalat:
Zsambéki ut — Rdzsa
utvonal; Gesztenyés ut s | _.
északi szakasza; 8101 j. 17. abra: Részlet Herceghalom Telepiilésszerkezeti Tervébdl (tervezett kerékparos

RIUMI0O.52. autout taviat, terveres akatt 810 nyomvonsl

ut - 102. sz. féut - nyomvonal sargdval kiemelve)

maganut (a Békas-patak
keleti oldalan) utvonal. Az infrastruktura tipusat nem hatdrozza meg a dokumentum.

A Helyi Epitési Szabalyzat a kerékpdros infrastrukturara vonatkozé altalanos szabalyozas mellett
specialis, helyi vonatkozasui konkrét szabdlyozdst nem tartalmaz, a tervezett kerékparut
megvaldsitasahoz a szabalyozasi kornyezet biztositva van.

3.1.16 Nagykovacsi telepllésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Nagykovacsi telepiilésen a kerékparos kozlekedést is érint6 telepiilésfejlesztési dokumentumok az
Integralt  Telepllésfejlesztési  Stratégia (2015), Telepiilésfejlesztési  Koncepcid  (2015),
Teleplilésszerkezeti Terv (2019), és a Helyi Epitési Szabalyzat (2019).Y

2015-ben késziilt el a Telepiilésfejlesztési Koncepcid, mely megfogalmazza, hogy a hidnyzé kerékparos
infrastruktira fejlesztése f6ként helyi kozlekedési, de kisebb mértékben turisztikai okok miatt is
nagyon fontos. A konkrét intézkedések az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidban kerltek
meghatdrozasra, ahol a kdzéptavu tematikus célok kozott szerepel a ,Telepllési infrastruktura
fejlesztése” a kovetkez6 tartalommal:

»Sziikséges, hogy Nagykovdcsi teriileti fejl6dését lekovessék az infrastrukturalis fejlesztések is.
Célok kiemelten:

— Gyljt6utak fejlesztése, telepilésrészek kdzotti kapcsolat fejlesztése
— Belterileti utak allapotanak javitasa, kapcsolédé parkolds megoldasa
— Kerékparos infrastruktura fejlesztése”

Ezen belll stratégiai intézkedésként kerll megfogalmazdasra a gyalogos- és kerékparos kozlekedés
fejlesztése, amelyhez az alabbi projektelemek tartoznak:

— Biztonsagos kerékpar kapcsolat |étesitése Remetesz616s és Budapest irdnydba

— Kerékparkolcsonzés biztositasa és szerviz Iétrehozdsa

— Biztonsagos atkelés biztositdsa a féutcan forgalomtechnikai elemek alkalmazasaval
— Jardék allapotanak monitoringozasa, folyamatos karbantartasa

17 https://nagykovacsi.hu/telepulesfejlesztesi-dokumentumok
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— Kozvilagitas fejlesztése a jardaépitési munkaval parhuzamosan
— Jarda kiépitése a kozintézmények kdzvetlen kdrnyezetében

— Mez6gazdasagi utak jarhatdsaganak biztositasa kerékparos és egyéb kozlekedés részére

Konkrét utvonalként a Remetesz4l6s irdnyaba 2022-ig megépitendd 3 km hosszisagu kerékparut
megépitését irdnyozza el6 a dokumentum.

A 2019 majusaban elfogadott Telepiilésszerkezeti Terv a kovetkez6ket fogalmazza meg a telepulési
kerékparos létesitményekkel kapcsolatban: ,A teleplilés jelenleg kerékpariaton nem kozelitheté meg
és 0nallé kerékparutja sincsen. Helyi kerékparutak tervezettek a Telepiilésszerkezeti tervlapon jel6lt
vonalvezetéssel. A kerékpdros kozlekedés érdekében kerékparparkoldk kialakitasara is sziikség van a
kozintézményeknél, kereskedelmi létesitményeknél.”

A tervlap alapjan az aldbbi Utvonalakra tervezett a kerékparos infrastruktura kialakitasa:

— Remetesz6l6s felél a Nagykovdcsi utcardl az Ordoég-arok mentén letér a Kolozsvari utcara, majd
a Templom kozon keresztiil csatlakozik be a Kossuth Lajos utcara

— Kolozsvar utcardl eldgazds a Didfa utca — Kossuth Lajos utca — Ady Endre utca — Vértes utca —
Erd6sétany utca — Bakony utca — Kalvaria sétany — Hidegkuti Ut dtvonalon

— Kossuth Lajos utcardl letérve a Telki Uton

arszagos mellgkut

— helyl gydjtait
helyl kerékparit

gyaloglt

Y fontosabb szintben|
i O :

csomdépont

ktirfargalma csomdpant

18. dbra: Részlet Nagykovacsi Telepilésszerkezeti Tervébdl (a tervezett kerékparos nyomvonal sargaval kiemelve)

74 7 .

A 2019 juniusdban elfogadott Helyi Epitési
infrastruktura kiépitésére vonatkozdéan:

Szabalyzat'® az alabbiakat tartalmazza a kerékparos

A Vt-9 jelzés( épitési dvezetben ,A 11104 j. it menti, utcai kodzvilagitds, valamint az orszagos uttal
parhuzamosan jelolt, kdzhaszndlat szamara atadott maganterileten a gyalogos és kerékparos sav
kiépitendd.”

A Ko-1, a Ka-1 és a Ka-2 épitési 6vezetek f6ut menti teriletein:

aa) a Szabalyozasi terven kozhaszndlat szdmara atadott maganterileti savként jelodlt teriiletrészen az
aladbbiakat kell biztositani: szervizut, jarda és kerékparut, zoldsav”

A Vt-7, Vt-8 és Vt-9 épitési dvezet teriiletein:

18 https://nagykovacsi.hu/cikk/telepulesszerkezeti-terv-es-helyi-epitesi-szabalyzat-2019

29/263




Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

ba) A Szabdlyozasi terven az orszadgos uttal parhuzamosan jelolt, kdzhasznalat szamara atadott

III

maganterilet jarda és kerékparut elhelyezésére is szolga

3.1.17 Paty telepuUlésrendezési
eszkozei és
telepulésfejlesztési
dokumentumai

Paty esetében a kerékparos
kozlekedést is érintd
telepulésfejlesztési dokumentumok
a Telepulésszerkezeti Terv, és a
Helyi  Epitési  Szabalyzat. A
Telepiilésszerkezeti Terv tervezett
Uj kerékpdros nyomvonalként
hatdrozza meg a  kovetkezd
utvonalakat: (Biatorbagy -) Temeté
u. - Kossuth Lajos u. — Mélyérok u.
Somogyi u. (- Budakeszi); Kossuth 19. dbra: Részlet Paty Telepulésszerkezeti Tervébdl (a tervezett kerékparos
Lajos u. — Toki ut (- Tok); Rakoczi u. nyomvonal sargaval kiemelve)

(- Zsdmbék); T6zike utca.

Az infrastruktura tipusat nem hatdrozza meg a dokumentum. A Helyi Epitési Szabélyzat a kerékparos
infrastruktdrara vonatkozd altalanos szabdlyozas mellett specialis, helyi vonatkozasu konkrét
szabdlyozast nem tartalmaz, a tervezett kerékpdrut megvaldsitdsdhoz a szabalyozasi kornyezet
biztositva van.

3.1.18 Perbal telepllésrendezési eszkozei és telepiilésfejlesztési dokumentumai

Perbdlon a  kerékparos
kozlekedést is érintd
telepulésfejlesztési

dokumentumok a  Helyi
Epitési Szabalyzat, amely
2002-ben készilt el, azota

Onkormanyzati

rendeletekkel keralt
madositasra. Ehhez elkészilt
2005-ben a
Telepiilésszerkezeti Terv'®. A
terven a kerékparos

kozlekedést is kozvetlendl
vagy kozvetetten érintS elem
atervezett elkerll6 ut, amely
keletr6l  kerilné el a
telepuilést, csokkentve ezzel
az atmen6 forgalmat. A HESZ
a K’ jeli kozlekedési
terileteken kerékparat 20. dbra: Részlet Perbal Telepulésszerkezeti Tervébdl (2005) — nem tartalmaz
kerékpdros nyomvonalakat

19 https://perbal.hu/wp-content/blogs.dir/1/files_mf/1549274566-perbal-tszt.pdf
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kialakitasa esetén a min. 4 m-es szabalyozasi szélességet irja elG.

3.1.19 Pilisjaszfalu telepUlésrendezési eszkdzei és telepilésfejlesztési dokumentumai

Pilisjaszfalun a kerékparos kdzlekedést is érints telepiilésfejlesztési dokumentumok a Helyi Epitési
Szabalyzat (HESZ, 2012), valamint a Helyi esélyegyenl&ségi Program (2013).2°

A Helyi Epitési Szabalyzat 2012-ben késziilt, azéta Onkormanyzati rendeletekkel keriilt médositasra,
térképi dbrazoldsa pedig 2020-ban frissiilt. A HESZ-ben a ,KUr” jel(i, rekreaciés kiildnleges dvezetben
jeloli meg kilon, hogy ezen a terileten ,gyalogos és kerékparut” létesithetd. llyen terilet a
szabalyozasi terv szerint a KenyérmezGi-patak északi partjan, a Tinnyei Uttél délre kerilt kijellésre.

A Helyi Esélyegyenl6ségi Program 2013-ban késziilt, kerékpdaros kozlekedést illetéen kozvetlen
fejlesztési irdnyokat nem fogalmaz meg. A foglalkoztatdshoz valé hozzaférés kapcsan vizsgalja a
legkdzelebbi centrum, a megyeszékhely és a févaros kerékparos elérhet6ségét, amelyek esetében
jelenleg nem &ll rendelkezésre infrastruktuira.?

21. 4bra: Részlet Pilisjaszfalu Helyi Epitési Szabalyzatabdl - kerékparos nyomvonalakat nem tartalmaz, kiilénleges rekreaciés
ovezet jelolve

3.1.20 Remetesz6l6s telepllésrendezési eszkdzei és telepilésfejlesztési dokumentumai

RemeteszG6l6s teleplilésen a kerékparos kozlekedést is érint6 telepiilésfejlesztési dokumentumok a
Telepiilésszerkezeti Terv (2017), és a Helyi Epitési Szabélyzat (HESZ, 2017).22

A 2017 juniusaban elfogadott Telepiilésszerkezeti Terv a kovetkezéket mondja ki a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatban a teleplilésre vonatkozdan:

A teleptlés kerékparral a 11104. j. kézuton, illetve a Remete-szurdokon keresztiil kdzelitheté meg.
Kiépitett 6nallé kerékparut, kerékparsav nincs a telepiilésen. A fels6bbrendl tervek Remetesz8l6s
teriiletén (OTrT, BATrT) tervezett kerékparut, kerékparsav nyomvonalat nem tartalmaznak, igy a
Szerkezeti Terven sem keriilt dbrazolasra tervezett Uj orszagos kerékparos nyomvonal.”

20 http://pilisjaszfalu.hu/telepulesrendezesi-eszkozok/

21 http://pilisjaszfalu.hu/onkormanyzat/dokumentumtar/fejlesztesi-tervek-koncepciok-programok/
22https://remeteszolos.hu/cikkek/onkormanyzat/telepulesrendezesi_tervek/uj-telepulesrendezesi-eszkozok-2017-07-15-
naptol
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,A telepllésen belil — a személygépjarmlives egyéni kozlekedés alternativajaként, valamint sport- és

rekredcidés céllal — kerékpar- és gyalogutak kiépitését javasoljuk, a kovetkez6 nyomvonalakon
(Budapest fel6l Nagykovacsi felé):

— Nagykovacsi ut;

— 0105/95 hrsz-u ingatlan;
— 0105/81 hrsz-u ut;

— 1 hrsz-u ut;

— Csillag sétany;

— Patak sétany.”

A szintén 2017 juniusaban elfogadott Helyi Epitési Szabalyzat a kerékparos infrastrukturara vonatkozé
altaldnos szabalyozas mellett specidlis, helyi vonatkozasu konkrét szabalyozdst nem tartalmaz, a
tervezett kerékpdros infrastruktirak megvaldsitasahoz a szabalyozasi kornyezet biztositva van.
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22. 4bra: Részlet Remetesz616s Telepllésszerkezeti Tervébdl — kerékparos nyomvonal piros potty6zott vonallal jellve

3.1.21 Telki telepilésrendezési eszkozei és teleptlésfejlesztési dokumentumai

Telki teleplilésen a kerékparos kozlekedést is érinté telepilésfejlesztési dokumentumok a
Telepiilésszerkezeti Terv (2016), és a Helyi Epitési Szabélyzat (HESZ, 2019).2

A 2016 decemberében elfogadott Telepiilésszerkezeti Terv tobb ponton is kitér a kerékparos
infrastruktura fejlesztésére. A dokumentum a beépitésre nem szant teriileteken belil a kozlekedési
teriileteken tervezettként emliti a térségi kerékparos haldézathoz vald csatlakozast, illetve a kerékparos
infrastruktira belterileti fejlesztését, elvalasztott illetve koz6s gyalogos- és kerékparutak kiépitését.

23 https://www.telki.hu/index.php/szabalyozasi-tervek
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A buszmegillok kérnyezetében - az intézmények sajat parkoldinak tehermentesitése céljabdl és a
tomegkozlekedést elényben részesit6é ingazok igényeinek kielégitésére kiilon P+R parkoldk és annak
részeként kerékpartaroldok (B+R) keriilnek kijelolésre.” Ezen kiviil a terv el6irja, hogy a P+R parkoldk
mellett B+R parkoldkat is ki kell alakitani az alabbi teruleteken:

— aziskola el6tti kozkert nyugati oldalan,

— aPillangd utcai szerviziton a Kérhaz fasor és a Muskatli utca kozotti szakaszon,
— ideiglenesen, a teriilet hasznositasaig Ofalu kézpontban a Budavidék telkén,

— atelepllés kapujaban a temetd fel6li oldalon, és a Hovirag utcaban.

A kozkedvelt zoldteriiletek konnyebb megkozelitése érdekében az azokat Osszekotd gyalogos és
kerékparos Utvonalak fejlesztését szorgalmazza, valamint a biztonsagos kézlekedés megteremtéséhez
forgalomtechnikai beavatkozdsokat javasol.

A dokumentum tovabbi konkrétumokat fogalmaz meg a tervezett kerékparos haldzat elemeire is:

A térségi kerékparut része lehet az orszagos Ut mentén mar meglévé kerékpdrutszakasz, ami
folytathaté a Pillangd utca - F6 utca Utvonalon, majd a 1103 jell Budakeszi-Perbdl 6sszekodtd ut

P

mentén, a déli oldalon. Kerékparut javasolt a 1102 jel( Budakeszi-Zsambék 6sszekotd utig elvezethetd
tervezett gy(ijt6ut mellé is. A kozségben ezen kiviil kiemelten kezelend6 fejlesztési javaslat a kialakult
intézményi kodzpontok jobb és biztonsagosabb gyalogos és kerékparos megkozelithet6ségének
biztositasa a lakéteriiletek fel6l, valamint a részkdzpontok (Ofalu, Kérhaz fasor, Muskatli utca) kozotti
gyalogos és kerékparos kapcsolatok kialakitasa és/vagy fejlesztése. Fontos a tomegkozlekedésre

rahordo kerékparos kdzlekedés erdsitése, B+R parkoldk létesitése is.”
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23. abra: Részlet Telki Teleplilésszerkezeti Tervébdl (a tervezett kerékparos nyomvonal sargaval kiemelve)

A Helyi Epitési Szabalyzat a kerékparos infrastruktirara vonatkozd &ltalanos szabalyozas mellett
specialis, helyi vonatkozasli konkrét szabdlyozast nem tartalmaz, a tervezett kerékparos
infrastruktirak megvaldsitasahoz a szabalyozasi kbrnyezet biztositva van.

3.1.22 Tinnye teleptlésrendezési eszkdzei és telepilésfejlesztési dokumentumai

Tinnyérdl egy 2008-as Telepiilésszerkezeti Terv all rendelkezésre. A terven a kerékparos kozlekedést is
kozvetlenll vagy kozvetetten érinté elem a tervezett elkerilé Gt, amely nyugatrdl kerliné el a

33/263



Budakornyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

telepiilést, csdkkentve ezzel az &tmend forgalmat. 2* Ez azonban az M100 tervezésének
el6rehaladasaval meghaladottd vélt; az M100 és jarulékos beruhazasainak épitési engedéllyel
rendelkezé aktuadlis tervei a 3.2.4.7. fejezetben keriilnek bemutatasra.

24, 3bra: Részlet Tinnye Telepllésszerkezeti Tervébdl (2008) — kerékpdros nyomvonalat nem tartalmaz

3.1.23 Tok telepulésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Tok kozség kerékparos kozlekedést is érintd telepilésfejlesztési dokumentumok a Telepiilésfejlesztési
Koncepcié (2019), a Telepiilésszerkezeti Terv (2019), valamint a Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ, 2019).%°

25. dbra: Részlet Tok kdzség Teleplilésszerkezeti tervlapjabdl (a tervezett kerékpdros nyomvonal sargaval kiemelve)

24 https://www.tinnye.hu/fejlesztesi-tervekkoncepciok
25https://www.tok.hu/app/cms/TokApp/index?id=47&resource=Tok%2FOnkormanyzat%2FDok%2FTSZT-HESZ2019V1.html
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A 2019 szeptemberben elfogatott Telepiilésfejlesztési Koncepcié SWOT elemzése lehetdségként
emliti a helyi meglévé infrastruktura fejlesztését, valamint a csapadékelvezet6 arkok lefedésével Gjabb
terliletek kerékparozasra alkalmassa tételét. A dokumentum fejlesztési kiemelt célként fogalmazza
meg , Az Ut- és jardahdldzat, kerékparut-haldzat kiépitését, karbantartdsat, fejlesztését”. Ezen kivdl
szorgalmazza a tranzitforgalom kivaltasat, a kozlekedési kapcsolatok javitasat, kozosségi kdzlekedés
fejlesztését, a kerékparutak és taroldk létesitését, a kozlekedési csomdpontok fejlesztését, valamint a
meglévd jardak és utak minGségének fejlesztését. A szintén 2019 szeptemberében elfogadott
Telepiilésszerkezeti Terv a kozlekedésrél sz6l6 fejezetben a kovetkez6t mondja a kerékparos (és
gyalogos) kozlekedéssel kapcsolatban: ,A magasabb rend( tervek szerint Biatorbagy, Paty feldl
Perbdlon, Tinnyén at térségi kerékparut fog haladni. Tokon a térségi kerékpariathoz kapcsoldédd helyi
kerékparutak tervezettek a Telepiilésszerkezeti tervlapon jeldlt vonalvezetéssel. A F6 utca menti
kerékparut kialakitdsanak feltétele az utca keresztmetszeti elrendezésének atalakitasa, a zart
csapadékviz-elvezetés megvaldsitasa. A gyalogos kozlekedés legfontosabb 6nallé teriilete a kozponti
tér lehet. A burkolat kialakitasaval és a forgalmi renddel kell hangsulyozni a gyalogos forgalom
els6dlegességét, a fGtér jelleget.”

A Helyi Epitési Szabalyzat 2019 oktdberében keriilt elfogaddsra, a kerékparos infrastruktdrdra
vonatkozd dltalanos szabdlyozas mellett specidlis, helyi vonatkozasu konkrét szabdlyozast nem
tartalmaz. Jelen dokumentum szempontjabdl fontos elem lehet a tervezett M100-as Ut nyomvonala,
ami a HESZ Tervlapon is megtaldlhato.

3.1.24 Zsambék telepllésrendezési eszkozei és telepllésfejlesztési dokumentumai

Zsdmbék kerékparos kozlekedést is érint6 teleplilésfejlesztési dokumentumai a Varosfejlesztési
Program (2018)%, Zsdmbék véros Telepiilésfejlesztési Koncepcidjanak, Telepiilésszerkezeti Tervének
valamint Helyi Epitési Szabalyzatdnak Megalapozé vizsgalata (2019)?’, a Telepiilésfejlesztési Koncepcid
(2020), a Telepiilésszerkezeti Terv (2020), valamint a Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ, 2020)%.

A Vdrosfejlesztési Programban a tervezés soran kiemelt hangsulyt kapott a kozosségi tervezés, hogy a
varos jov6képét a dontéshozdk és a szakemberek a lakdk bevonasaval alakitsak ki. A dokumentalt
egyeztetéseken tobbszor megjelenik lakossagi oldalrdl a kerékparutak kiépitésére vald igény, amely a
szakmai egyeztetések soran a tervezGk részérdl is hatarozott iranyt képviselt. A dokumentumban
tobbszor is kiemelésre kerll a kornyez6 telepilésekkel kozosen kialakitott kozlekedési stratégia,
melyben szerepel a kerékparos infrastruktira bévitése és biztonsagossa tétele.

A Zsambék varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidjanak, Telepiilésszerkezeti Tervének, valamint Helyi
Epitési Szabalyzatanak Megalapozé vizsgalata c. dokumentum szintén kiemeli a kérnyez6
telepuilésekkel kozos kozlekedési stratégiat, melynek része a kerékparos infrastruktura fejlesztése. A
teleplilés Gazdasagi Programjanal a kovetkez6 kerékparozast érinté beavatkozdsokat sorolja fel a
,Sport és rekredcids fejlesztéseknél”:

— Biztonsagos kerékparozas feltételeinek fejlesztése
— Kerékparsav (utvonalak) kijel6lése, taroldk
— Kerékparos ligyességi palya

A Telepiilésfejlesztési Koncepcié a telepiilés ,tdji, természeti és épitett kornyezetének jovéképe”
kozott feltlinteti a kornyez6 teleplilésekkel kézosen kialakitott kozlekedési koncepcidé részeként a
kerékparos infrastruktura térségi kapcsolatainak fejlesztését. A , TERSEGI CEL - A Zsambéki medence
,kultlrtaj megbrzése” és helyi energidkra épiil6 fejlesztése” ponton belil kiemelésre kerilt a turista
célpontok megfeleld kozlekedési, koztik kerékpdaros elérhetGségének biztositdsa, valamint a turista
kerékparozas lehet6ségének megteremtése és fejlesztése. A dokumentum tdmogatja a kerékpdros

26 https://zsambek.hu/varoshaza/varosi-oenkormanyzat/varosfejlesztes/varosfejlesztesi-program
27 forras: onkormanyzati adatszolgaltatas
28 https://www.zsambek.hu/egyeb/item/1471-varosrendezes
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infrastruktira altalanos fejlesztését a varosban és kornyezetében: ,Kerékpdros kozlekedés
tekintetében sem orszagos, sem térségi jelentGségli kerékparut nem érinti Zsambékot. Ettdl
természetesen a kerékparos kozlekedés feltételeit javitani kell a varosban és a Zsdmbéki medencében
kerékparutak megvaldsitasaval, illetve kerékparozasra alkalmas utvonalak kijel6lésével.”

A Telepiilésszerkezeti Terv a kovetkez6ket mondja a kerékpdros infrastruktura kialakitasaval
kapcsolatban:

»Zsambékot érinti a Biatorbagy felSl érkez6 orszagos kerékpdarit nyomvonala. A kerékparut a Benta
patak mellett halad, terepkerékparut, talajstabilizalt, szilard burkolat nélkdli uttal.

Jelent6sebb helyi kerékparut tervezett a Mdnyi Uton, a kézponton keresztil, a Magyar utca, az Etyeki
ut, és a Pet6fi Sandor utca vonalan.

A Pet6fi Sandor utca nagy részén az Ut menti kerékpdrut kialakitdsanak feltétele az utca
keresztmetszeti elrendezésének atalakitdsa, a zart csapadékviz-elvezetés megvaldsitasa.”

W94

26. dbra: Részlet Zsambék Telepllésszerkezeti tervlapjabol
A Helyi Epitési Szabalyzat a kijelolt kozlekedési teriileteken engedélyezi a kerékparutak kiépitését.

2016-ban elkésziiltek a tervek a Petdfi Sandor utcan vezetett gyalog- és kerékparutra (lasd 3.2.4.19.
fejezet).

3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa

3.2.1 Aterulet leirasa

3.2.1.1 Avizsgdlt teriilet lehatdroldsa

A vizsgélt teriilet a Zsambéki-medence térségében?® a Budakdrnyéki Onkormdényzati Tarsulds
telepiiléseire (Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty, Perbal, Pilisjaszfalu,

29 A Zsdmbéki-medence féldrajzi kistaj a Békas-patak vizgy(ijt6jéhez tartozd telepiilések teriiletét foglalja magaban

a Budai-hegység, a Pilis, a Gerecse hegyvonulatai és az Etyeki-dombsag lankai kozétt. igy foldrajzilag teriiletéhez
tartozik a vizsgélati zénén kiviil Bicske, Csabdi, Etyek, Many, Zsambék (és tagabb értelemben Gyermely, Szomor) is,
melyekre a tervezési feladat viszont nem terjed ki. A medencének nem része, de a tarsulasnak azonban tagjai Remetesz4l6s
és Nagykovdcsi.
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Remetesz6l8s, Telki, Tinnye, T6k),*° valamint Zsdmbékra terjed ki Budapest nyugati
agglomeracidjaban. A tervezési terilet kivalasztdsat els6dlegesen a résztvevé 12 6nkormdnyzat
intézményesilt — taruldsi formaban torténd — egylttmikodése és nem tervezési megfontolds
determindlta, azonban Zsdmbékkal kiegésziilve igy is egy viszonylag jol elklilonilé organikus foldrajzi
egységrél beszélhetlink, ahol a helykozi 6sszefliggések egységes (megszakitdsmentes) tevezését a
bevont telepilések nagy szama nagyban el8segiti. A lehatdrolas kilsé vonala tébbnyire — féként
északkeleten, keleten és nyugaton — j6l egybeesik a természetes tagold jellemz6kkel, emellett azonban
— Pilisjaszfalu tervezési terllethez tagolasa kis mértékben szuboptimalisnak nevezhet6. Az erGsebb
funkcionalis dsszefliggések miatt a vizsgalat éhatatlanul tulnydlik a tervezési teriileten, igy részben
kiterjed a Budapest, Budaors, Torokbalint, Etyek, Many, Szomor és Piliscsaba irdnyu kapcsolatokra is.

A tervezés folyamdn elsGdleges tervezési teriletnek tekintettlik a tdrsuldsba tomorult 12
Onkormanyzat és Zsambék kozigazgatasi terlletét, mely tehdt sem geometriailag, sem féldrajzi
értelemben nem nevezhet6 kompakt, zart egységnek. A kornyezé telepilések teriiletén sziikséges
kapcsoldédasok atgondolasanak folyamata miatt a hatarold zénat mdsodlagos tervezési teriletnek
tekintjik. Természetesen a tervjavaslatban az els6dleges tervezési terileten kivili (eltéré jelzésképpel
szerepeltetett) meglévd, vagy potencidlis kerékparforgalmi utvonalak a terv elfogadasat kbvet6en nem
emelkednek jogérvényre.
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27. abra: A tervezési teriilet lehatarolasa

30 http://budakornyekitarsulas.hu/
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A vizsgalati zonat nagyvonalakban keletrél a Budakeszi-erdé (Janos-hegy, Normafa vonulata), a Csiki-
hegyek, mint természetes kordonvonal hataroljak. Délkeleten a Torokbalinti-to térsége utdn az Iharos-
és Biai-erd6 dombvonulatai jelentenek természetes hatdrvonalat, délen a Benta volgyének (Peca-td)
OsszeszUkulése. Délnyugaton az elsédleges tervezési zoénahoz tartoznak Biai-halastavak mogotti — még
»a megyehatartdl innen |évé” — Téparti-ddl6 és az Un. Nagy-pusztai-foldek lankdi, majd a Kigyds-patak
(fizikailag leginkdabb az 1-es vasutvonal) hatdrolja a teriletet. Nyugaton els6ként a Kigyds-patak
jelélhetd meg természetes hatarvonalként, majd északra haladva ez a vonal az Orsi-hegy és a Nyakas-
tetd észak-déli gerince lehetne, de Zsdmbék és Tok teriilete a dombvonulat nyugati oldalara, egészen
az Anyacsai-toig kiterjed.

Ezt kbvetben a teriletiinket jol tagolja mar a Toki-tets és a Kirvai-erd6 vonala (Pest megye hatdra), és
tovabb a Tinnye és Uny kozotti tagolt domborzat (Kutyakapard-hegy, Nagy-Kerék-hegy), ahogy
Pilisjaszfalut is minden iranybdl (északkeleten mar a Pilis nydlvanyai: FelsG- és Nagy-Somlyd) tagolt
terep és erdd6k olelik koril, leszamitva a KenyérmezGi-patak északnyugat — délnyugat irdnya szik
volgyét. Eszakkeleten a Csaba-hegy - Kis-szénds — Zsiros-hegy — Kerek-hegy - Remete-hegy tengelyben
a tervezési terlletet a Budai-hegység északi (északnyugat — délkelet iranyu) févonulata massziv
természetes kordonvonallal hatarolja. Az Adyliget, Petnehdzy-rét térségében a zona hatarat tovadbbra
is tagolt terep és erdd teszi nehezen &tjarhatéva, igaz, hogy a Kis-Ordodg-arok szurdokvolgye
természetes kapcsolatot képez Pesthidegkut és Budapest felé.

A terilet jobbdra magdba foglalja a Zsambéki-medence kistdjat, a Budai-hegyek kistaj Budapesten
kivali tertleteit, részben a Budakeszi- és Budadrsi-medencét, tovabba a Keleti-Gerecse és a Pilisi-
medencék kistdj egy részét.

3.2.1.2 Telepliléshdlozati 6sszefliggések, telepiilésszerkezeti jellemzdk

A vizsgdlati terilet telepiilései fejlettség és fejlédési dinamika szempontjabdl jellemzGen az orszagos
atlag feletti mutatokkal rendelkeznek. Ezen kivll a telepiiléshalézatot nagyban meghatarozza a
viszonylag tagolt topografia, a gazdasagi fejlettséghez képest alacsony elldtottsdgot biztositd
kozlekedési infrastruktura, és a lakossag |étszamat kis lemaradassal kovetd altalanos infrastruktara. A
telepililések egymashoz kozel helyezkednek el, esetenként (pl. Zsdmbék és Tok, Budajend és Telki)
0sszenGttek egymadssal, s6t, Bia és Torbagy mar évtizedekkel ezelStt egyesiilt. A térség telepiiléseinek
eltér6 fejlettségét és prosperitdsat nagyban befolyasolja a févdros és a magas szintl kozlekedési
infrastruktira kozelsége, vagy tdvolisaga.

Az M1 autépdlya, valamint az 1. és 2. sz. vasutvonal mentén jelent6s és egyre b6vil6 ipari parkok
m(ikodnek. A telepiilések fejl6dési potencialjanak tovabbi hajtdereje a (jovedelem szerint) tarsadalom
felsé rétegeihez tartozé csalddok idekoltozését generdlé eszményi kérnyezet, az — adott esetben
karnyudjtasnyira lév6 — ,,z6ld”: az erddk, az emberléptékd, nyugalmat, kedélyességet sugarzd, sokszor
impozans utca- és tajkép, a jo levegl. Az erdGboritottsag aranya kiemelkedd, a kiilonb6z6 védettségek
a terilet 1/3-at teszik ki. A kertes-, sz6l6mfivelés(i és gyiimolcsos telkek ardnya is haromszorosa a
megyei értéknek. A terllethaszndlat gyors valtozasa ellenére — az agglomeracids helyzetéhez képest —
a térség még mindig viszonylag alacsony beépitési arannyal rendelkezik.

Az érintett teleplilések 6sszlakossdga a KSH 2020. januar 1-jei adatai szerint tébb mint 68 000 f6. A
legnagyobb telepllések Biatorbagy és Budakeszi, mindkett6 tobb, mint 14 000 lakossal és varosi
cimmel rendelkezik. Zsambék szintén varos, szlik 6000 f6s népességgel. A tobbi telepiilés kozségi
jogallasu, Nagykovacsi és Paty 8000 korili, a fennmaraddak 1000 és 5000 f6 kozotti lakosszammal. A
pontos lakossagi adatokat a 29. dbra tartalmazza.
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28. 4bra: Az érintett telepilések lakosszamai (2020. januari adat, forras: KSH)

Az utébbi 20 év szuburbanizacids folyamatai a térségben kifejezetten meghatarozdak. Ahogy egyre
tobb ember koltozott ki az agglomeracidba, a térség vizsgalt telepiléseinek lakosszama is egyre
novekedett. A legtobb telepiilés esetében az 1995-6s bazisévhez képest az elmult 25 évben kozel
kétszeresére (Paty, Tinnye), vagy akar tobb, mint kétszeresére (Biatorbagy, Budajend, Herceghalom,
Nagykovacsi, Pilisjaszfalu, Remetesz616s) nétt a lakosok szdma. Kiemelked6 a térségben Telki
lakossagnovekedése: mig 1995-ben a KSH adatai szerint még csak 740-en éltek a kbzségben, 2020-ban
4349-en, ami majdnem hatszoros novekedést jelent. Budakeszi, Perbal, Tok és Zsambék telepiilések
esetében is volt lakossagndvekedés, de joval kisebb ardnyban (részben az eleve nagyobb népesség,
részben a Budapesttél vald nagyobb tavolsag miatt). A telepiilések egy részén — példaul Biatorbagy,
Paty vagy Budajend esetében — jelenleg is folyamatban van tobb igen jelent8s lakdterileti bévités.

A 13 telepiilésbdl 11 a Budakeszi jarasba tartozik, a fennmaradé két telepiilés, Tinnye és Pilisjaszfalu a
Pilisvorosvari jarasba. A telepilések kozotti intézményi, oktatdsi, munkahelyi, gazdasdgi és
kereskedelmi egylittm(ikodés sulyponti tengelyei a jarasi hierarchiat alig képezik le: legfontosabb
egyuttmikodésként a févarosba torténd ingdzas és ezt — jelentdségét tekintve nagy lemaraddssal —a
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kozeli munkahelyi kézpontokba (pl. ipari parkok), kozépiskolakba torténd ingazas jelenik meg. A
vizsgalt terlileten Budakeszi és Zsambék rendelkezik kozépfoku oktatdssal, emellett Biatorbagyon
szakgimnazium épitése van elSkészités alatt. Nagykovacsiban taldlhaté az American International
School of Budapest (Amerikai Iskola).

7
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6 Budajend
Budakeszi
Herceghalom
’ e Nagykovacsi
e P 3ty
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e Te| ki
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29. dbra: Az érintett telepulések lakossagnovekedése az 1995-0s bazisévhez képest

A terilet kdzlekedésileg 0sszességében j6 elérhetdséggel rendelkezik, Budapest irdnyabdl elsésorban
az M1 autdpalyan és a 10. sz. f6uton kozelitheté meg. Az M1 autdpalyan nyugat felé Tatabanya, a 10.
sz. f6uton észak felé Dorog, illetve Esztergom kdnnyen elérhet6. Vasuton — igen magas szintd
szolgaltatassal — Biatorbagyra és Herceghalomra lehet eljutni az 1-es f6vonalon, illetve Pilisjaszfalura
(és a vizsgadlt teriileten kivili, de annak kiszolgalasaban szerepet jatszé Piliscsabara) a 2-es vonalon.
Autdbuszos kdzosségi kdzlekedés minden teleplilésen elérhetd a Volanbusz altal szolgdltatott helykozi
autébuszokkal, de a buszkozlekedésben problémat jelent a f6varos iranyd személyszallitas
torlodasoknak valo kitettsége, emellett hidnyos a busz-vasut modvalté egylttmikodés.

Budakeszi esetében a személyszallitasi feladatokban kék, BKK-s arculattd (VOLANBUSZ A&ltal
szolgaltatott) ,Budapest - agglomeracid” jaratok is kozrem(kodnek, melyek egyben a varos helyi jaratai
is. A varos és tobb tervezési zonan kiviili telepilés (Budaors, Torokbalint, Didsd) egyuttmikodésével a
Dél-Buda-Zénabérlet — a kék és az elévérosi (VOLANBUSZ fehér) viszonylatok kozotti atjarhatdsagot
lehetSvé téve, és ezt 2021-t8l a MAV-ra is kiterjesztve — segiti (a valasztékot szélesitve optimalissa
teszi) a napi utazasi lancokat. Biatorbagyon a kozelmulttél helyi midibuszrendszer is Gizemel, és hasonld
(vasutallomasra rdhordd) helyi szolgaltatast indit3® Paty is. Budakeszin jelent&s buszsavfejlesztés
el6készitése kezd6dott meg (lasd 3.2.4.9. fejezet).

A Budakeszi jaras telepllésein a vendégéjszakdk szama 2018-ban 55 806 (ebbdél a kilfoldi
vendégéjszaka 15 234, mig a belfoldi vendégéjszaka 40 572) volt. A vendégek atlagban 2,5 napot
tartdzkodtak itt. A vizsgalt terilleten Pilisjaszfalu és Tinnye a Pilisvorosvari jaras teriiletéhez tartoznak,
itt 2018-ban a vendégéjszakak szama 3 171 (ebbdl a kilfoldi vendégéjszaka 657, mig a belfoldi
vendégéjszaka 6381) volt. A vendégek atlagban 2,2 napot tartézkodtak itt.

31 A szolgaltatas pélyaztatdsa folyamatban van.
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3.2.1.3 Domborzat és klimatikus viszonyok

A vizsgalati terlilet domborzata 6sszességében mérsékelten tagolt. A teriilet legalacsonyabb pontja a
Biai-tavaknal 117 m, a legmagasabb a Nagy-Kopasz 562 méteres csucsa. A szintkilonbségekre igen
érzékeny kerékparkozlekedés szempontjabdl fontos jellemz6, hogy Nagykovacsit, Remetesz6lGst és
Budakeszit a Budai-hegység masszivabb vonulatai veszik koriil, igy a terllet ezen részein a mar érdemi
akaddlya mutatkozik a mindennapos (munkaba, iskoldba-jaras céld) helykozi kerékparozasnak, és
elsédlegesen a telepilésen bellli, illetve turisztikai, sportcélu biciklizés tamogatasa célszerd.

Az érintett telepilések tobbsége a Zsambéki-medencében taldlhatd, melyet délrél az Etyeki-dombsag
lankai, nyugatrdl a Keleti-Gerecse 300 m korili csucsokat felfliz6 vonulata hatarolnak. Nagykovacsi és
RemeteszG616s a Budai-hegyek kistdj terliletén fekszik, a Zsdmbéki-medencétdl (és igy a térség tobbi
telepiilését6l) a Budai-hegység 4-500 m magassagot is eléré vonulata valasztja el 6ket. Budakeszi a
Budakeszi-medence teriletén taldalhaté, mind nyugatrél, mind keletrl (Budapest fel6l) a Budai-
hegység vonulatai keretezik. Pilisjaszfalu mar északnyugat felé, a Pilisi medencék felé nyitott, a
Zsambéki-medencétdl szintén egy kornyezetébdl kiemelked6 vonulat vdlasztja el. A telepiilések
nagyrészt a kismedencéken, volgyekben taldlhaték, de egyes telepiilésrészek a domboldalakra is
felkdsznak.

Vizrajzi szempontbdl itt taldlhaté a Békas-patak és vizgy(ijts teriilete, valamint a Biatorbagyhoz tartozo
mesterségesen kialakitott Biai-to és a Peca-to.

Klimdja a févaroséhoz hasonlé, azonban az dtlagh6mérséklet alacsonyabb a kisebb beépitettség és a
telepiiléseket kortlvevé erd6k miatt.

3.2.1.4 Névény- és dllattani értékek

Budakornyéke jo természetfoldrajzi adottsdgainak, és jo mindségli talajainak koszonhet6en
évszazadok dta mivelés alatt all. A medencékben mara alig taldlni az eredeti ligetes tolgyes
vegetacidbdl, egyediil a vizfolyasok melletti leromlott allapotu, artéri jellegl vizparti él6helyfoltok és a
|6szgyep-, lejtésztyep-fragmentumok maradtak épen, amiben fontos értékes fajokat lehet megtalalni.
A Budai-hegységben hatalmas kiterjedés(i természetesebb vegetaciot taldlunk, mivel a hegyvidéki
domborzatnak kdszonhetéen csak lakott teriiletek és kisebb szanték boritjak a felszint. Legnagyobb az
erd6k aranya, de nagy a természetvédelmi szempontbdl jelents szdraz gyepek kiterjedése is. A
magasabb térszineken a potencialis novénytakard gyertyanos-tolgyes, elszértan bikkosok élnek.
Eltér6 az erd6allomany az északias és a délies lejt6kon. Az el6bbi sziklas részeken blikkds sziklaerdék
és tormeléklejt6-erd6k, utdbbin és az alacsonyabb térszineken cseres-kocsanytalan (a Budakeszi- és
Budadrsi medence hatdran nagy szdmban) és mészkedvels tolgyesek boritjak a felszint.

A hosszu ideje tartd erd6gazdalkodasi tevékenységnek koszonhetSen az erdSk Gsszetétele szegényes,
am még nagy aranyban taldlhaté valtozatos fafaj-Osszetételli erdd, ahol harsak, kérisek, juharok,
tolgyek, gyertydn és biikk is egyttt fordul elé. Itt kell megemliteni, hogy az 1920-as évek utan a
lecsupaszitott hegyoldalak koparfasitasanak kdszonhetéen még ma is nagy szamban talalhato fekete
fenyd és kisebb aranyban erdei fenyG a teriileten. Névénytanilag nagy jelent&séggel birnak a kilénféle
gyeptarsuldsok. A peremvidéken, illetve a hegytetGk (Nagy-Szénds, Meszes-hegy, Zajnat-hegy) déli
oldalan jellemz6k a nyilt dolomit-sziklagyepek, bokorerdék, északi oldalon zart sziklagyepek és
lejtGsztyepprétek. Ezek azért is fontosak, mert igen gazdag fléra jellemzi Gket, melyek kézott szamos a
védett, kiildnleges jelent&ségl ndvényfajunk megtaldlhaté. Ertékes bennsziilétt fajai a pilisi len (Linum
dolomiticum), amely az egész vilagon csak itt él, a magyar méreggyilok (Vincetoxicum pannonicum),
magyar gurgolya (Seseli leucospermum).

32 Forras: A Budakornyéki Naturpark tajszint(i egyuttmikodését megalapozo dokumentacid (2. valtozat 2017. szeptember),
tovabba Dovényi (2010).
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A valtozatos él6helyeken tobb olyan allatfaj
él, melyekkel csak a Karpat-medencében
esetleg csak a Budai-hegységben
taldlkozhatunk. Ezeknek az él6lényeknek
sokszor a neve is utal arra, hogy bennszilott
(dn. endemikus) fajrél van sz, ilyenek pl. a
magyar gurgolya, magyar tarsza, magyar
tolgymakkmoly, a magyar zsdlyacincér, a
budai szakallasmoly, a budai imola, a budai
berkenye, vagy a mar emlitett budai
nyulfarkfld. A hegység kiemelten fontos
hill6fajai a fokozottan védett pannongyik
(Ablepharus kitaibelii) és a haragos sikld 30. abra: Pannongyik

(Coluber caspius) is a melegebb id&szakokbdl

felejt6dtek” itt. A maddarvildg ritkasdgai mar évtizedekkel ezel6tt eltlintek Budapest és

« ez

kozul taldan a bajszos sarmany (Emberiza cia) az, amely el6bb-utébb megjelenik valamelyik
sziklasbokorerdGs terileten. A zavardsra érzékeny madar és emlGsfajok kihuzdédtak a hegység kiilsé
részeibe, mig az urbanizalédoé fajok: a varjufélék, feketerigd, vorosbegy, 6kdrszem, vagy a vaddisznd,
6z, mezei nyul, a nyest és a réka Buda lakott részein is otthonosan mozognak.

A hegység uralkodé novénytakardja a lombhullaté erdd. Ez a tengerszint feletti magassagtdl, a
kitettségt6l és a csapadék mennyiségétdl figgben kulonbozé tolgyestipusokat foglal magaban. Az
alacsonyabb hegyhatakon cseres-tolgyesek, 450 m felett gyertydnos-tolgyesek hdzédnak, de a
kornyezetiiknél melegebb, szarazabb lejt6kon szubmediterran jellegd molyhos tolgyesek és
bokorerd6k tenyésznek, mig a hlivos északi lejt6kon, és az lUdébb volgyekben kisebb-nagyobb
blkkosoket is lathatunk. A hegylabak l|6sztakaréjan néhol még fellelhet6k az alfoldi jellegl
|6szt6lgyesek maradvanyai. A budai részek sokszor 160-180 éves biikkds és kocsanytalan tolgyes erdei
szamos olyan él6lény szamara biztositanak tulélési esélyt, melyek életfeltételei famatuzsdlemekhez
vagy elpusztult fakhoz kotédnek. igy a budai erdSk igen gazdagok védett cincér, futrinka és
lemezescsdpu bogarfajokban. A térség allatféldrajzilag jellegzetes bogara a szilfacincér (Akimerus
schaefferi), de el6fordul a havasi cincér (Rosalia alpina) is. Gyakran taldlkozhatunk a molyhos télgyesek
latvanyos, nagytest( lepkéjével, a tolgyfaszenderrel (Marumba quercus), és a mozaikos élGhelyeket
kedveld kis Apollé-lepkével (Parnassius mnemosyne). Az 6reg, odvas fak sok odulaké madarnak
nyujtanak pihend és taplalkozd helyet. Ma még gyakran hallhatjuk ezekben az erd6kben azid6s biikkok
oduiban fészkel6 fekete harkaly pirregését, vagy a zoldklll6 kacagdsat. A valtozatos él6helyeknek
kdszonhetben — a szinte folyamatosan jelen 1évé embertdmegek ellenére - igen sokféle névénnyel,
allattal és gombadval taldlkozhatunk az itteni erd6kben.

A Budai Tajvédelmi Kérzet 6shonos erddallomanyaiban lassan elfelejthetjik a hatalmas végvagasok
képét. A Pilisi Parkerddé Zrt. altal kezelt terlleteken, az utdbbi évtizedben megkezd6dott az
,O0rokerd6k” kialakitasa. Az atmeneti id6szakban kiscsoportos vagasokkal és hagyasfacsoportok
megtartdsdval igyekeznek ligetessé tenni a vagasteriileteket. Az erdGtervezés sordn, pedig az erd6k
tobbsége szdlaldé lGzemmodduva valik, ahol a természeti értékek sokféleségének megbrzése az
elsGdleges cél. A tolgyesek, bilikkdsok helyén kialakult, és alkalmi kaszalassal fenntartott
sudarrozsnokos-szalkaperjés rétek igen fajgazdagok, novényekben és rovarokban bdévelkedd
él6helyek. A leanykokorcsin és mas védett novények tomegei mellett érdemes megemliteni a
fokozottan védett orchideafajokat: a latvanyos bibor sallangviragot (Himantoglossum caprinum), vagy
az alig észrevehet§ méh-, pok- és szarvas bangét. (Ophrys apifera, O. sphegodes, O. scolopax /
oestrifera). llyen masodlagos gyepben él a vajszin atracél (Anchusa ochroleuca) és a sapadt lednek
(Lathyrus pallescens) is, melyeknek az orszdgban madasutt nem, vagy az ittenin kivil csak egy
termGhelyét ismerjik.

42/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Az erd6k helyén kialakult, virdggazdag gyepek a rovarvilag paradicsomai. A Budaihegységben csak
szérvanyosan el6forduld Szent Laszlé-tarnics a tapndvénye a ritka szlirkés hangyaboglarkanak
(Maculinea alcon). A hlivosebb tdjak kiildottje a Normafalejté nevezetes lepkéje, a csikos boglarka
allomanya. Hernydja a baltacimet fogyasztja. A Széndsok Eurépa Diplomas terilet zooldgiai értékei
kozal kiemelkedik a gerinctelen allatvildag. A fauna sokszinlsége f6leg annak koszonhets, hogy a
novénytarsuldsok is valtozatosak: az id6s bikkosoktél a nyilt sziklagyepekig sokféle él6hely allatai
népesitik be a teriiletet. A gerinctelen faunat a mediterrdn és kontinentdlis elterjedés(i fajok tulsulya
jellemzi: flrészlabd szécske (Saga pedo), vonalkds féldibagoly (Euxoa vitta), 20 Keleti rabldpille
(Libelloides macaronius) Nyakas-tet6 szarmata vonulat kiemelt jelentGségl természetmegGrzési
teriilet.

A teriilet természetvédelmi jelentGsége kiemelkedének mondhaté. A kiilonbozé védettségek a teriilet
1/3-at teszik ki, ami az orszagos atlagnak tekinthet 10%-hoz képest magas arany. Az oltalom alatt allé
terlletek eloszlasa azonban nem egyenletes. Tulnyomd tobbsége a Budai-hegyvidék és a Budakeszi-
medence teriiletén taldlhatd erd&ségek teszik ki a Zajnattdl egészen a biatorbagyi Dobogd-hegyig. A
Zsdmbéki-medencében kiterjedt erdéfoltok, értékes természeti teriiletek helyett szantéfoldeket
taldlni, am a gazdag vizhaldzata igy is jelent6s 0koldgiai és tajképi értéket képvisel. A Budai-hegyvidéket
szinte teljesen lefedi a Budai Tajvédelmi korzet. Ez egyben Natura 2000 kiilonleges természetmegGrzési
terlilet is. Tovabbi jelent6és Natura 2000-es teriiletek Budadrson a Budaorsi-koparok, a zsambéki
Nyakas-tetd szarmata vonulat és a biatorbagyi Erd-tétényi platd. A védett teriiletek elhelyezkedését a
tervjavaslati abrak részletesen tartalmazzak.

3.2.2 Forgalomvonzo létesitmények

A Budakérnyéki Onkormanyzati Tarsuldashoz tartozé telepiilések és Zsambék teriilete, valamint azok
kornyezete rendkiviil gazdag természeti értékekben és turisztikai célpontokban. A terilet a Duna-lpoly
Nemzeti Park, azon belil is Budai Tajvédelmi korzet része. Az értékes természeti kincsek, a fokozottan
védett teriletek (Remete-szurdok kornyéke, Budaodrsi Kopdrok, Szénasok) kedvelt kirdndulé célpontok
a kornyéken, amelyek a helyi lakosok kikapcsoléddsa mellett Budapestrél és tavolabbrdl is sok
latogatdt vonzanak. Zsambék idegenforgalmi
jelent6sége megkerilhetetlen: az orszagosan
ismert roman kori templom, illetve a Zichy-
kastély az egész térséget felhelyezheti a
potencialis |atogaték térképére. Kedvelt
turisztikai célpontok még a Budakeszi
Vadaspark, a Budakeszi Arborétum, a nagy-
kopaszi Csergezan Pal kilato, Pilisjaszfalun a
Somlyé-hegy, Biatorbagyon a Nyakas-ké és a
Viadukt, Nagykovdcsiban a Teleki-Tisza kastély,
Patyon a Splény-Varady kastély, Tinnyén a
Garancsi-to, Tokon a romtemplom, pincesorok
Budajendn és Patyon, valamint a templomok,
kapolndk és kiilonb6z6 helytorténeti kiallitasok,
tdjhazak a telepiiléseken. A térségben szamos 31. dbra: A Bia-t06, Bia telepilésrésszel, hattérben a Madar-
helyen van lovaglasi, illetve tébb helyitt szirttel

horgdszati lehet6ség (Biai-td, Peca-td).
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A tervezési terilleten szdmos kisebb, de
turisztikai, szabadidGs és sportolasi szempontbdl
nem elhanyagolhatd, specidlisabb objektum és
szolgdltatas taldlhato, mint példaul
rendezvénykozpontok, élményparkok, KRESZ-
parkok, Ugyességi palyak, igy példaul erd6kben

|étesitett ,,downhill” palyak.

Szallodai szallaslehetlség Biatorbagyon,
Herceghalmon, Zsambékon és Budakeszin
talalhato, emellett apartmanok,

maganszallashelyek allnak rendelkezésre a térség
telepilésein. A teleplilések kilteriiletén —
tobbnyire ,zartkertes Ovezetek formdjaban” — 32. dbra: Békas-patak az egykori vizimalomnal
kiterjedt Gdul6ovezetek helyezkednek el, igaz, az

Gdulésnél jellemz6bb az allandé lakhely funkcid.

33. dbra: Downhill palya az Urgehegy oldalén

Hivatasforgalom szempontjabdl (Budapest mellett) a Biatorbagy és Budakeszi felé vald ingazas
jelent8s, ugyanis ezeken a teleplléseken taldlhatok nagyobb foglalkoztatdk, illetve jelent&sebb
oktatdsi intézmények.

Nagyobb forgalmat vonzé Iétesitmények az ipari parkok. Budapest el6varosdban tobb ilyen teriletet
is taldlunk a rendelkezésre all6 terilet nagysaga, a j6 megkdzelithet6ség és a kedvezébb addzasi
viszonyok miatt. A vizsgalt terileten ilyennek szamitanak a Biatorbagy teriletéhez tartozd ipari
teriiletek, amelyek az M1-es autdpalyaval nagyon jé kapcsolatokkal és elérhetéséggel rendelkeznek,
akarcsak Herceghalom gazdasagi, logisztikai teriiletei.

Jelent6sebb ipari teriilet még Budakeszin taldlhatd, ahol Sz6lGskert, illetve Hidegvolgy
telepiilésrészeken taldlhatdk nagy- és kisvallalkozdsokat tomorit6 gazdasagi teriiletek. Ezek a teleplilés
utjain keresztil érhetdk el. Kisebb ipari, kereskedelmi tertiletek Zsdambékon, Perbalon (ipari park) és
Pilisjaszfalun is taldlhatok.

A vizsgdlt térségben gimnazium jelenleg Budakeszin és Zsambékon miikodik (a kérnyez6 Budapest,
Budaors, Pilisvorosvar mellett), mig Remetesz6lG6s terlletén taldlhatd az Adyligeti Rendészeti
Szakgimnazium. Nagykovdcsiban taldlhaté az American International School of Budapest (Amerikai
Iskola), Biatorbagyon a kézeljovében szakgimnazium épiil.

Altalanos iskola Remetesz6l6s kivételével minden vizsgalt telepiilésen van, a nagyobb telepiiléseken
tobb is; ennek ellenére a szabad iskolavalasztds nyoman gyakori a mas telepiilésre torténd eljaras.
Fels6oktatas az érintett teleplléseken nincsen.
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Egyéb kozszolgaltatasok (pl. egészségigy), illetve kereskedelem, szolgaltatasok terén is a nagyobb
telepuilések (elsGsorban Budakeszi, Biatorbagy, kisebb részben Zsambék, Paty és Nagykovacsi) kindlata
emelkedik ki; a kisebb telepiiléseken a szolgaltatasok kore szlikebb, a helyi igények kiszolgalasara
korlatozédik. Remetesz6l6s dGnmagaban nézve funkcidszegénynek mondhaté: alvotelepiilésként lakoi
sok tekintetben Budapestre vagy Nagykovdcsira vannak utalva. Ezzel ellentétben példaul Zsambék
viszonylag fontos intézményi és szolgaltatasi célpont Tok, Perbal lakéi szamara. A telepiiléseken belil
ezek a funkciok jellemz6en koncentraltan, a teleplléskozpontban, egy vagy két jol lehatdrolhatd
utszakasz mentén koncentraldédnak.

Specidlis forgalomvonzé célpont minden
kozlekedési  atszalldhely, kilondosen a
vasutdllomasok, de  kilonosképpen a

fogaskerek vasut, Varosi villamos
(HUvosvolgy végallomas), és a kirdndulas céla
kisvasutak allomasai. A nagyvasuti

atszallépontokat a 3.3.1.4. fejezetben
mutatjuk be.

A MAV altal mikodtetett kozeli Széchenyi-
hegyi Gyermekvasut esetében a kerékpdarok
lehelyezésével (tarold és még [épcsSkon
elhelyezett vezet@sin is van) a vasuti-gyalogos
tovabbkirandulds is lehetséges, de akar a
kerékparok széllitdsara is van mod®, ami azért
is izgalmas, mert a Széchenyi-hegy és Normafa magassagabdl a Budakeszi-medencébe vald
leereszkedés, mint tdrautvonal-megoldas - ,felfelé vonattal, lefelé bringdval” — a nagy
magassagkilonbségek legy6zéséhez nagy segitséget jelent.
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35. abra: A Gyermekvasut hosszszelvénye és a kerékparos leereszkedés lehet&ségei — ,felfelé vonattal, lefelé bringdva

A Gyermekvasut honlapjan kombindlt vasut-kerékpdros turajavaslatot tesz kozzé a Viragvolgy
allomasig, onnan kerékpdrozva a Libegs Janos-hegyi végallomasahoz (tarold van), majd a Szépjuhaszné
allomadsig, innen opcidként a Vadasparkot ajanlva, de atszélldjegyet és visszavonatozést is felajanlva®*,

A forgalomvonzdé objektumok, funkcidk és a forgalomvonzd és -kibocsatd teriletek beazonositasat
szolgdlja a 36. abra. A széba jov6 kerékparos turisztikai célpontok és forgalomkibocsatd potencidlok
egylttes beazonositasa jelen esetben kulcsfontossagu feladat, igy erre a kérdéskorre — mas és mas

33 https://gyermekvasut.hu/dijszabas/ , Kerékparszallitas csak a vonatszemélyzet engedélyével lehetséges; de nagy
utasforgalom esetén, illetve ha a vonatban nincs arra alkalmas kocsi, kerékpar nem szallithaté. (...) A Budai-hegység
egyarant remek lehet&séget biztosit kerékparos és gyalogos kirandulasokra is. Vonatainkon kerékpdrok széllitasa is
lehetséges a dijszabdsunkban leirt médon. Legtobb szerelvényiinkben kerékpar széllitasara alkalmas kocsi is kozlekedik.
Nosztalgiavonatokon altalaban nem lehet kerékpart szallitani. A zsufoltsag elkeriilése érdekében, kérjik, napokkal el6re
jelezze telefonon, ha az egyitt érkezé csoport 5 vagy tobb kerékpar szallitasat igényelné: +36 1 397 5394 ”

34 Google térkép: https://goo.gl/maps/KgQUoisrvysBJ3vr5
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megkozelitéssel — tovabbi tematikus
abrakat készitettlink (3s. és 40. dbra —
kovetkez6 kihajthaté oldalakon).

A kils6  kapcsolatok lehetséges
iranyainak megalapozasa végett a so.
dbran a  tervezési terllet tag
kornyezetének teleplései,
latvanyossagai, orszagos jelent6ségl
meglévG/épulé kerékparutjai és a

domborzati, teleptilésszerkezeti,
turisztikai adottsagokbol 2 : A
elrebecsiilhetd egyéb tavlati 36. abra: A Budakeszi Vadaspark Budapest hatdran b6 harminc

kerékparos kapcsolatai folyosoi allatfajjal, allatsimogatdval, latvanyetetés programmal
’

szerepelnek egydtt.

Mivel a leszikitett gondolkodds adott esetben jo ligyek kihagydsat is eredményezheti, ezen az dbran
olyan relaciokban jeldltiink meg ,,fontos kapcsolatokat” (pl. legtavolabb Tata, a Velencei-td, Esztergom,
Szentendre felé), ahol a tervezési teriiletrél kiinduléan még érdemi kerékparozas feltételezhetd, igy
akar befolyasolhatjak a tervezési teriilet alakitasat is.
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36. abra: Forgalomvonzdé pontok; forgalomvonzo és -kibocsato teriiletek

47/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

A 40. dbran mar a tervezési terilet belsd zéndjanak telepilései, latvanyossagai, orszagos jelentéségli
meglévG/épulsd kerékparutjai és a domborzati, teleptlésszerkezeti, turisztikai adottsagokbodl
el6rebecsiilheté egyéb tavlati kerékpdros kapcsolatai, folyoséi szerepelnek. Az igy bemutatott
térszerkezet (kivalasztott célpontok, kapcsolatok) nem a tervezési szempontok teljességét hivatott
szemléltetni, hanem inkdbb a tervezési gondolkodas mddszerét. Ugyanigy nem a tervezett kerékparos
utvonalakat, hanem inkdbb csak a f6 kapcsolati irdnyokat, vagy azok — altaldban telepuléseket
0sszekoté — megrajzolasanak logikajat. Ezen folyosdk esetében dltaldban nem sziikséges, hogy azok a
turisztikai célpontokat direkt médon tarjak fel, a kapcsolatok eldgazdsai, a halézat nyomvonalak
szintjén részletezett rendszere kell majd, hogy bekdsse a célpontok Gsszességét, ami a haldzati
tervjavaslatban teljesil (7.9. melléklet).

Az igy egybesl(iritett két fényképes nagydbran sziikségszerlien szdmos nagyon fontos turistacsalogatd
adottsag nem jelenik meg — kiilondsen hidnyzik szinte mindenhol jelenlévé ,,a maga egyszer(ségében
is szép” taj fényképes bemutatasa — de igy is jol érzékelhetd, milyen nagy vonzerd-arzendlt képvisel a
térség.

ol

38. abra: Paty, a Zsambéki-medence kdzépsé zonaja és a tavoli Gerecse a Mézes-hegyrél
(Forras: sajat kép)

Atelepiilésilancok és potencialis inyencségek, mint kirdandulasi végpontok egy szempillantasra egyfajta
kinalati palettat mutatnak: példaul Patyrdl indulva milyen szép kerékparos kirandulast lehetne tenni a
Budakeszi vadasparkhoz, odafelé Utba ejtve a mamutfenydket, visszafelé esetleg az Arborétumot, vagy
— ha lent valamihez oda lehet lakatolni a biciklit — fel is lehetne sétalni a Tarnai-pihen6h6z, éhesen
hazaérve pedig betérni a patyi pincékhez egy vacsorara. Mindezt egyetlen vasarnap leforgdsa alatt, a
kozuati forgalomtdl nem veszélyeztetve, a legkellemesebb kérnyezetben, szinte végig a természetben.

J6 alapdbrak esetén az ilyen Utitervek Osszessége ,egymasra halmozva” szinte automatikusan egy
kerékparos turisztikai igényhaldzatot rajzol ki, tehat igymond mar csak meg kell talalni a minden
szempontbdl idedlis és redlis Utvonalakat. Fontos azért megjegyezni, hogy a j6 dbra nem elég: az
igényhaldzat és a részletek szintjén megrajzolt haldzati terv rengeteg egyeztetéssel lesz kiérlelt, mely
folyamatban a fGszerepet az adottsdgokat és lehet&ségeket talan legjobban ismerd helyi gyakorld
kerékparozok és az érintett természeti teriiletek gondozdi jatsszak.

Erdemes észrevenni és kiemelni, hogy a telepiilésméreteket jeldls korok alapjan jél kirajzolédik a
telepiilésszerkezet, a kozeli, ezért intenzivebben egylttm{kodd teleplilések haldzata, esetenként
lancai (pl. a Zsambék-Tok-Perbal vonal), a tervezési zéndhoz kozeli, de hegyekkel elzart févaros
hatalmas (koérteriilettel ardnyos) lakossaganak sulya, és még példaul a kozeli Erd, illetve Budadrs (az
odairanyuld kapcsolatok) viszonylag nagy jelentdsége.
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39. abra: A tervezési teriilet tag kdrnyezetének teleplilései, latvanyossagai, orszagos jelent&ségli meglévs/éplilé kerékpardtjai és a domborzati, telepiilésszerkezeti, turisztikai adottsagokbal
elérebecsilheté egyéb tavlati kerékparos kapcsolatai (Forras: sajat abra)
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3.2.3 A kerékparos kozlekedés szerepe

Az aldbbiakban a térségben jellemz6 kerékparozas mértékére vonatkozdan a kilonféle rendelkezésre
allé adatokat gydjtjlik 6ssze és elemezziik. A térség lakdinak kozlekedési szokdsairdl képet alkothatunk
a legutolsd népszamldlas e telepliléseken felvett, utazassal kapcsolatos adataibdl, az orszagos
kerékparos kikérdezések jellemz&ibdl, emellett frissen elvégzett térségi online kérdbives felmérést
végeztlnk, igy b6 1000 f6s — nyilvdn nem reprezentativ — adatdllomdny all rendelkezésre a térség
kerékparos és altalanos kozlekedési szokasairdl, kerékparozassal kapcsolatos igényeir6l és

preferencidirdl.

KSH Népszamldlds (2011)

A foglalkoztatottak munkahelyre kozlekedését tekintve a Budakeszi jarasban az dsszes foglalkoztatott
1,2%-a, a Pilisvorosvari jardsban 1,9%-a jar kerékpdrral. A kombinalt utazdsok 6sszetétele nem ismert;
ha ezért a kerékparos utazasokat a gyalog, illetve egyféle jarmuvel kozleked6k szamara vetitjik, 1,8
illetve 2,7%-os aranyt kapunk. Ez nagyon alacsonynak szamit, Pest megyében atlagosan ugyanezen
értékek rendre 7,3%, illetve 10,0%.%

41. 4bra: Perbdl, a telepliléskézpont és az ipari park k6zoétt / Tok, az iskola mégotti forgalomesillapitott utca

Az ingdzasi adatok (minden kozlekedési mddra nézve) alapjan a Zsambéki-medence telepiilésein
meghatarozo a teleptlések kozo6tti ingdzas: minden érintett telepiilésen a foglalkoztatottak tobb mint
fele, Perbal (56%) és Zsambék (60%) kivételével pedig jellemzéen 65-80%-a mas telepiilésre jar
dolgozni. Az ingazasok célpontja tekintetében Budapest dominans: Nagykovacsi és Budakeszi esetében
80% koriili, a telepilések tobbségén 60-70% korili, mig a Pilisjaszfalu-Zsdambék tengelyen 50% alatt
marad. Emellett a térségbeli jarasszékhelyek (Budakeszi és egyes telepiilések esetén Pilisvordsvar),3®
valamint vélhetéen helyi foglalkoztatasi centrumok (Budaérs, Biatorbagy, Perbal, Zsambék) és a
szomszédos telepilések jelentik az ingdzds célpontjait. Ezzel egybehangzdéan egy nagykovacsi
kerékparosok korében végzett felmérés szerint a legfontosabb célpontok Budapest kozeli részei
(Hvosvélgy, Adyliget) és Remetesz6l6s.?’

Térségi online kérddives felmérés f6 eredményei (2020. december)

A tervezés folyamat soran a lakossag igényeinek és véleményének megismerésére lakossagi kérdGiv
készilt, mely 2020. december 14. és 2021. januar 7. kozott volt elérhetd. Az online kérdGivre 1062
valasz érkezett, tulnyomd tdbbségben a térség telepiilésein él6k részérsl, ami a BOT lakossaganak

35 3.2.2 A foglalkoztatottak a munkahelyre kozlekedés modja szerint, 2011. KSH Népszamlalas
http://www.ksh.hu/nepszamlalas/tablak ingazas

36 Elingdzok aradnya a foglalkoztatottakon beliil — Népszamlalas 2011. Lechner Tudaskézpont,
http://webmap.lechnerkozpont.hu/webappbuilder/apps/foldgomb1708/

37 Nagykovacsi Természetvédék (NATE) kérdGives felmérés eredményei, 2009, http://nate.hu/wp-
content/uploads/2016/03/NATE-kerekparos-felmeres honlapra-1.pdf
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1,6%-at teszi ki. A valaszoldk
,kivalasztasa” (lokalis FB csoportban és
varos honlapjan tortént kozreadas;
onkéntes valaszadas moadszere) nem @ Evente néhanyszor
reprezentativ modszerrel tortént, mégis ‘ @ Nem szoktam

a kilonboz6 lakossagi  csoportok
viszonylag kiegyenlitett lefedettségét a
valaszok szdmos paraméterébdl
érzékelni lehet, ezért a létrejott

@ Naponta
@ Hetente néhanyszor
Havonta néhanyszor

statisztikdbdl dvatos kovetkeztetések
leszlirhetdk. (Az eredményeket
részletesen a  7.3. fliggelékben
targyaljuk.)

42. abra: A ,Milyen gyakran kerékparozik?” kérdésre adott valaszok
megoszlasa

Ezek alapjan a kerékparozdk nagyobb tomegét a ritkdbban (nem naponta) biciklire Gl6k alkotjak. A
kerékpdros aktivitds annak ellenére jelentGs, hogy a térség kozutjainak jelent6s részén veszélyes a
biciklizés, a kerékpdaruthdldzat kiépitetlen és a domborzati adottsagok is inkabb kedvez6tlennek
mondhatdk. A kerékparozast illetéen meglepden magas a szabadid@s és sport tevékenység aranya (a
hivatasforgalom a szokasosnal kisebb aranyu), 6sszefligghet a térség kozutjainak veszélyességével, a
kerékpdaruthdldzat kiépitetlenségével, és a sajatos domborzati adottsagokkal, a rendkiviil jé szabadidds
kinalattal. A szabadidds és sport tevékenység magas aranya rdiranyitja a figyelmet a rendkivil jo
szabadidds kinalatban rejl6 lehet6ségekre.

Ami az Osszes utazds jellemz6 célpontjat illeti, a legtobbet ismétl6d6 utazdsok vonatkozasdban a
megadott valaszokbdl a klasszikus tavolsagfliggvény-szabdlyok rajzolédnak ki: az utazdsok
(kapcsolatok) dinamikdja egyenesen aranyos a hozzaférhet6 gazdasagi-munkahelyi-intézményi
potencidlok nagysagaval és forditottan aranyos azok (id6-)tavolsagaval. igy a kdzponti funkcidkat
tekintve toronymagasan els6 a févarosba iranyuld utazasok gyakorisaga, ami f6ként az agglomeracio
kozelebbi (vagy jobban bekotott) teleptiléseir6l domindns (pl. Budakeszi, Biatorbagy, Herceghalom).
Egyes tavolabbi telepiilések esetében a févarosi relacid sulyaval mar 6sszemérheté mas utazasi célok
mutatkoznak. Utébbira példa, hogy Tok telepilésrél Zsambék felé ugyanakkora az utazasi gyakorisag,
mint a févaros felé. Az ingazas aranyat a telepiilés mérete (a helyi munkahelyi, intézményi ellatottsag)
is nagyon befolyasolja, igy példaul Zsambék esetében a belsé utazasok gyakorisaga kicsit mar megelG6zi
a Budapestre ingazast. Tok teleplilésr6l még a bels6 utazasok (5 db) és a Budakeszire ingazasok (3 db)
érdemesek emlitésre. Zsdmbékrdl a kozeli Tokre 5 utazast, Budadrsre és Herceghalom felé 3-3 utazast
jeloltek meg a kitolt6k.

Ehhez hasonldan Biatorbagyon — annak nagyobb méretébdl kovetkezéen — a belsé utazasok aranya
(44 utazas) megkozeliti a févarosba iranyuldkat (53 utazas). Itt a harmadik és negyedik legjellemzébb
utazds Budadrs (11 utazas) és Paty (6 utazas) irdnyaban mutatkozik (megj.: nem emeljik ki azokat a
reldcidkat, ahol csak egy vagy néhany utazas lett megjeldlve). Erdekes, hogy Budakeszin ennél sokkal
domindnsabb az ingazas, itt a kérdGivet kitolt6k 5-6-szor nagyobb ardnyban jarnak Budapestre, mint
helyi célpontokhoz, és még a Budadrsre (8 utazas) és a Patyra (7 utazas) jarok szama is nagyobb ennél.

Herceghalomrol a f6varos utan a legtobben (nagy lemaradassal) Biatorbagyra, utana Etyekre jarnak.
Ezt a relaciot a telepilésen belili utazasok, majd holtversenyben a Budadrsre, illetve Torokbalintra
ingazasok, végil a Zsambékra ingazasok kovetik. Nagykovacsinal elséprd folénnyel ,vezet” a févaros,
nagy lemaradassal, de még az elhanyagolhatét meghaladd aramlatként megjelennek a Budaérs (4
utazas), Budakeszi (3 utazas) felé iranyuld utazasok, a bels6 utazasok viszont ennél jelentGsebb aranyt
képviselnek (12 utazas). Remetesz6lGs esetében a fGvarosi utazasokon kiviil csak Nagykovacsi iranyu
mozgas mutatkozik (2 utazds). Budajend esetében a domindans févarosi utan a budakeszi (8 utazas),
majd a budadrsi (4 utazas) irdny mutatkozik fontosabbnak, itt a telki relacié alacsony szinten, ketté
utazdssal jelenik meg. Telki esetében az ugyancsak dominans févarosi utdn a budakeszi (10 utazas),
majd a budadrsi (5 utazds) irdny mutatkozik fontosabbnak, itt a budajenéi relacié harom utazassal
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jelenik meg. Perbal esetében is dominans a févarosi irdny, ez utan a budakeszi és a telki (3-3 utazas)
irany mutatkozik még emlitésre érdemesnek. A belsé utazasok szdma itt 6t volt. Tinnye esetében
domindns a févérosi irany, de ezuttal a zsambéki reldcié kevéssé van lemaradva (9 utazas), ez utdn a
piliscsabai (15 utazas) és a zsambéki (6 utazas) irany mutatkozik viszonylag fontosnak, a pilisvorosvari
és a perbdli relacié 4-4 utazassal jelenik meg, a bels6 utazdsok szama itt hat volt. Pilisjaszfalu esetében
is kevéssé kiemelked6en dominans a févarosi irdny, ez utan a piliscsabai (5 utazas) és a pilisvorosvari
(4 utazas) irdny mutatkozik viszonylag fontosnak.

Jelmagyarézat

0
Utazasok szama célpontonként

e 1-5
® 5-10

OSM Standard

43, dbra: A Patyrdl kiinduld utazdsok célforgalmi dbrdja (2020. évi 347 valaszos kikérdezés)

Paty esetében korabbi céliranyos kikérdezés alapjan pontosabb képiink van az utazasi iranyokrdl (...
abra). Ezen jol lathatd, hogy Budapest nyugati kerileteibe (kiilonésen a XI. és Il. keriiletbe), valamint
Biatorbagyra utaznak a legtobben. Kevésbé szembetlind, hogy a tobb kisebb keriletbdl allé
hagyomanyos belvaros (V., VI, VII., VIII. és I. keriilet) egylittes korzetként ugyancsak kiemelkedd
célpontnak szamithatd, amibdl az is kovetkezik, hogy a nyugati (XI., Il., XII.) kerlletek esetében is a
belsé — hagyomanyos intézményi — zonak vannak a célpontok fékuszaban.

A fenti utazasok a jarm(i (kozlekedési méd) kinalat egészére jellemz6, ettél a térszerkezettdl eltér, ha
csak a kerékparos mozgasokat vesszik (ilyen adatok nem allnak rendelkezésre). Az eltérés alapja a
kerékparozas nagyobb érzékenysége a tavolsagra és a szintkllénbségekre, emellett még fontos lehet
a kozlekedési infrastruktira eltéré kiépitettségi szintje az egyes relaciékban. A legnagyobb
kerékparforgalmi , kereslet” az egymashoz kozeli jelentGsebb telepiilések k6zott becsiilhetd, ahol
legalabb az egyik telepiilés meghatarozo intézményi és gazdasagi potencial. llyen relacidk elsGsorban
a Budakeszi-Budapest, Biatorbagy-Budapest, Paty-Biatorbagy (itt kiilon kiemelendd a vasutallomas —
Budapest iranyd B+R), Zsambék-Herceghalom (B+R vasutallomas), Etyek-Piliscsaba, Pilisjaszfalu-
Piliscsaba, Budakeszi-Budaors/-Torokbalint, Biatorbagy-Torokbalint/-Budadrs, Nagykovacsi-Budapest,
Telki-Paty, Tok-Zsambék iranyok. Jelentés aramlatok becsilhet6k az egymadssal (kvazi) 6sszenoévé
szomszédos teleplilések kozott és a kiterjedtebb telepliléseken belill, kiilondsen Zsambék és Tok,
Budajend és Telki, Remetesz616s és Pesthidegkut, illetve Nagykovacsi kozott, a belsé kapcsolatok
tekintetében pedig Biatorbdgyon (itt is pl. a kompakt varostest és a kiiltertleti zartkertes zonak, vagy
éppen ipari parkok kozott), Budakeszin (ahol a topogréfiai adottsdagok mar nagyobb kihivast
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jelentenek), dinamikusan novekvé Patyon, és a természet altal elzart Nagykovacsin. lzgalmas kérdés,
hogy az egymashoz nagyon kozeli és egymdstdl mégis elzart Nagykovacsi és Solymar kozott a majdani
kerékparforgalmi kapcsolat milyen mértékben tudja élénkiteni a két telepiilés egylttmikddését?

Reprezentativ kutatds a hazai kerékpdrozdsi szokdsokrol (2020)

Hidnypotld kerékpdros kutatdst készitett a Magyar Kerékpdrosklub az Aktiv Magyarorszag
tdmogatdsaval, mely az eddigi legatfogdbb képet adja a hazai kerékpdarozasi szokdsokrol. A kutatdst
2018 utan masodik alkalommal 2020 julius-augusztusaban 3000 f6s, Magyarorszag felnStt lakossagara
reprezentativ, online mintavétellel a Median Kdzvélemény- és Piackutato Intézet végezte.

Az eredmények szerint a feln6tt lakossdg 70%-a szokott valamilyen gyakorisdggal kerékparozni. 16%-
nak ez az els6édleges kozlekedési eszkoze, 40 % legaldbb hetente biciklire Ul. A leggyakoribb hasznalati
célok a kerékparhasznald korében a boltba (60%), sportolasra (43%), munkaba jarasra (33% az aktivak
aranyaban), illetve szérakozni, szabadid6s programokhoz (36%) valé hasznalat. Rovidebb, egy napos
kirandulasokat a kerékparhasznalok 22%-a; hosszabb, toébbnapos turdkat 3%-a szokott tenni. A
felmérésbdl kiderilt, hogy a lakossag tulnyomo része tamogatja a kerékparosbarat infrastruktira-
fejlesztést, ami a legfontosabb hizderd lehet a kerékparra valtashoz.

A kerékparos kozlekedés tovabbra is szezonadlis. A kerékpart hasznalék haromnegyede csak akkor Ul
biciklire, ha nincs hideg és nem esik. A legtobben az aprilistdl oktdberig tartd idészakban bicikliznek,
egész évben a kerékparral kozleked6k harmada haszndlja a biciklijét.”

Mely hénapokban hasznal jellemzéen, legalabb hetente
kozlekedésre kerékpart?

(A kézlekedési céllal kerékpart haszndlok kérében; %)

Milyen iddjarasi feltételek kdzott valaszt kerékpart?
(A kerékpdrt hasznaldk kdrében, %)

januar
februar
marcius
aprilis
E majus 78 74
junius 83
csak akkor, ha nincs hideg és nem esik/havazik
jalius 84 M az idGjarastdl fiiggetleniil vagy szinte fiiggetleniil

augusztus 83

szeptember
b oktéber 58
november Minden hénapban hasznal legalabb
hetente kerékpart: 32%

december

egyik hénapban sem hasznélja heti szinten

O MEDIAN

44, abra: A kerékparhasznalat szezonalitasa3®

38 [gy bringazik Magyarorszag — orszagos reprezentativ kutatas. Magyar Kerékparosklub,
https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2020
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Az orszagban Kozép-

magyarorszagi  régidban  a Elsésorban kerékparral
legalacsonyabb az elsésorban | kozlekedék aranya régionként
kerékparral kozleked6k aranya

(7%), ezen belll Pest megyében
8%. Arra kérdésre, hogy , hogyan
kozlekedik elsGsorban a
mindennapokban?” Pest
megyében a megkérdezettek 7%-a
gyalog, 8% kerékparral, 2%
robogdval, motorral, 53% autdval,
28% tomegkozlekedési eszkodzzel,
2% mdas modon vagy nem jar
sehova valaszt adta. Pest megyén
bellil vélhetéen a kedvezd
domborzati adottsagu, nagyobb

kerékparos hagyomanyokkal
rendelkez8 alféldi  telepulések 45. dbra: Els6sorban kerékparral kdzlekedSk aranya régionként

magasabb kerékparos ardnnyal
rendelkeznek.

A 2018-as kutatds szerint Kozép-Magyarorszagon 14% kozosségi kozlekedést rendszeresen
kombinaltan hasznaldk aranya (ezen fellil néha: 19%) azon dolgozdk és tanuldk kérében, akik legalabb
hetente hasznalnak kerékpart. Az orszagban itt a legalacsonyabb az egész évben kerékparozdk aranya
(27% a kozlekedési céllal kerékpart hasznaldok korében) és az id6jarastol fliggetlenll vagy szinte
fuggetlenll kerékpart vélasztok ardnya (19% a kerékpart hasznaldk kérében). ¥

Orszdgos Kézuti Adatbank

Az aldbbi forgalomszamlaldsi adatok az Orszagos Kozuti Adatbank 2019. évi jelentésébdl szarmaznak.
Az adatok megbizhatdsdaga nem egységes. A kerékparozas szezonalis jellege miatt a kerékparforgalom
meghatarozdsa bizonytalan, mert évi egy alkalommal torténik csak a kdzuti forgalomszamlalas, és az is
jellemzéen olyan keresztmetszetben, ahol a gépjarmiforgalom a relevans, és a mérést ehhez igazitva
korrekten lehet elvégezni. Amennyiben az Ut mentén kerékparut taldlhato, a kerékparos forgalom nem
szerepel a kéziton mért forgalomban. A szamlalt kerékpdros forgalom jellemz6en a napi munkaba
jarast, lgyintézést teszi ki. A turisztikai forgalom jellemz6inek megfigyelésére adott Utvonalon a
szezonhoz és az idGjarashoz igazodva érdemes kutatadst végezni, tobb egyéb jellemz6 rogzitésével
egyltt. A térséget érinté Osszes orszagos kozut forgalomi adatait kigydjtottik, és megvizsgaltuk a
kerékparos forgalom nagysagat mind abszolut értékben, mind az 6sszes évi atlagos napi forgalomhoz
[ANF egységjarm(i/nap] viszonyitva. Abszolut értékben legnagyobb (napi 100 koriili vagy a feletti)
kerékparos forgalmat néhany belteriileti szakaszon (Paty, Biatorbagy) mértek. A kerékparos forgalom
szinte mindentt 1% alatt marad, csak Paty belteriiletén és Biatorbagy-Soskut kdzott haladja meg azt.

Kerékpdros forgalomszdmldlasok

A Bringazni EImény program keretében, a KKK megbizasdbdl 2015-ben 200 mérési helyszinen 6:00-
21:00 kozott 6rankénti bontasban szamoltak a keresztmetszeteken athaladé kerékparos forgalmat, az
gész orszagot lefedve. Ezen beliil 50 helyszinen az alapvet6 kerékpdrozasi szokasokra is rakérdeztek.*
A vizsgalt terliletet érint6en az alabbi helyszineken tértént szamlalas:

39 Reprezentativ kutatas. Magyar Kerékparosklub, https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2018
40 A, Bringazni Elmény” Program zérékonferenciaja. Bringazni élmény, http://bringaznielmeny.hu/bringazni-elmeny-
esemeny/a-bringazni-elmeny-program-zarokonferenciaja/
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1. tablazat: 2015-06s kerékparos forgalomszamlalas adatai

a AUG. P SZEPT.
HELYSZIN HETKOZNAP AUG. HETVEGE HETKOZNAP
Nagykovacsi, Kossuth Lajos utca [Teleki-Tisza-kastélynal] 111 131 208
Biatorbagy, Viadukt 75 84 39
Blatorbagy—ljityek teleplilések kozti kozat [kozig. hatar 6 64 25
etyeki oldalan]

2018-ban orszagosan 95 helyen végeztek kézi forgalomszamlalast, melyek kozll egy sem esett a
vizsgalt terlletre. A legutdbbi, 2015-6s orszagos felméréshez képest a 2018-as forgalomszamlalas
elemzésébdl a Magyar Kozut azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a kerékparos turizmus az elmult
idészakban névekedett.*! 2019-ben 110 helyen végeztek mérést, de ezek koziil sem esett egy sem a
vizsgalt terlletre.

A Magyar Kézut gépi dllandé méréhelyei kdzil egy sem taldlhaté a térségben.*

2019-es és 2020-as munkanap napkdzbeni szamlaldsok alapjan a térség szempontjabdl jelentds
vasutallomdasokon a B+R forgalom viszonylag alacsony (Biatorbagy: 24 kerékpar, Herceghalom: 3-6,
Piliscsaba: 14, Pilisjaszfalu: 1), és vélhet6leg telepilésen bellli rahordasra korlatozédik, bar
Biatorbdgyon ez is 120%-os kihaszndltsagot jelent a kiépitett kapacitashoz képest.

Kerékpdrral bejart utvonalak hétérképe

Az aldbbi abran 6nkéntes adatfeltoltés alapjan a kerékparral megtett napi kerékpdrozasi utvonalak
slir(isége, intenzitdsa figyelhet6 meg®. Fontos megjegyezni, hogy a mintavétel messze nem
reprezentativ, a Strava felhasznaldit — alapvet6en sportolasi célu kerékparozast, edz6koroket —

mutatja, azaz az atlagos turisztikai és munkaba jaro kerékparosok mozgdsait jobbara nem tikrozi.

46. adbra: Orszaguti sportolds célu kerékparozas Herceghalom és Biatorbagy térségében

Kirajzolodnak az orszaguti kerékparosok altal haszndlt utvonalak (Iényegében a térség teljes
kozathaldzata, ezen beliil az 1-es ut Biatorbdagy és Bicske kozotti és a 102-es Pilisjaszfalu-Tinnye
szakasza kevésbé, mivel ezeknek van alternativaja), valamint a hegyikerékparosok altal hasznalt erdei
utak a Budai-hegység Nagykovacsi koriili részein. Budapest és Nagykovacsi kozott a kdzut mellett a

41 Az idei évt6l orszagszerte mérik a kerékparral kzleked6k szamat. Magyar Kozat NZrt,
https://internet.kozut.hu/hirek/az-idei-evtol-orszagszerte-merik-a-kerekparral-kozlekedok-szamat-a-
legtobben-bekes-megyeben-kozlekednek-kerekparral/

42 http://www.veloclass.hu/hu

43 Sajnos a kerékparos forgalomra igazan megfelel§ adat nem &ll rendelkezésre.
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Remete-szurdokon at vezetd Utvonal is megjelenik. Fontos adatnak tekintheté a Janoshegy-Normafa
tengely(i JAnoshegyi Uti szabadidGs és sportkerékparozas kiemelkedd volumene.

e ‘“\§ \4 5 *\“\ ﬂ‘“‘t
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47. 4dbra: Kerékparos hitérkép**

44 https://merretekerjek.hu/
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3.2.4 Kapcsolodo és tervezett projektek

3.2.4.1 Budapest — Balaton kerékpdros utvonal

Statusz: Megvalésitas alatt.

Jelenleg folyamatban van a
Budapest-Balaton kerékparos @
Utvonal Kamaraerdé - | Biatorbsey ™ T :
Torokbalint -  Biatorbagy | - N - @
kozotti szakaszanak ) :
megvaldsitdsa. A teleplilések ’
kozott jellemzéen 4 [ SNA
kerékparut épiil, telepiiléseken 8
beliil kiilonbéz6 megoldasokat .
valdsitanak meg (kisforgalmu
utcak, kerékparutak). o rm

Torokbalint

N

g~

So

A vizsgdlt térség iranyabdl Paty
fel6l Biatorbagynal, Budakeszi
fel6l Torokbalintnal van realis
lehet6ség az Utvonalhoz torténd kapcsoléddsra. 2020 6szén az Utvonal kdvetkez6 — Etyek-Tordas
kozotti — szakaszdnak épitésére is eredményes kdzbeszerzési eljarast folytattak le.

48. 4dbra: A Budapest-Balaton kerékpdros Utvonal nyomvonala a patakmenti
alternativ nyomvonallal

»A kormdny 2020 6szén 4 millidrd forintot biztositott kerékpdrutak tervezésére. A forrds felett az Aktiv
Magyarorszdgért Felelés Kormdnybiztos rendelkezik, aki az Innovdciés és Technoldgiai
Minisztériummal (ITM), valamint az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézponttal (AOFK) kéz6sen dont
a forrds terhére el6készitendd utvonalakrdl. [...] Pest megyében 400 millio forint dll rendelkezésre a
tervezéshez. A tervezést az AOFK, a Magyar Kézut és a megyei kézgyiilések kézosen végzik.”*

A 4 kilométeres Biatorbagy patakparti nyomvonalra a Magyar Kozut készitteti el az engedélyes és
kiviteli terveket.

3.2.4.2 Budapest — Solymdr — Pilisszentivan — Piliscsaba — Pilisjdszfalu
Statusz: Engedélyes és kiviteli terv el6készités alatt.

A 16,2 km-es Budapest — Solymar — Pilisszentivan — Piliscsaba — Pilisjaszfalu nyomvonalra a 2020. 6szi
kormdanydontés nyomdan a Magyar Kozut készitteti el az engedélyes és kiviteli terveket. Az el6készités
az Aktiv Magyarorszagért Felel6s Kormdnybiztos un. Pest megyei 400 millié forintos keretébdl
torténik*®. A nyomvonal Pilisjaszfalundl Komarom-Esztergom megyében folytatédik. A nyomvonal
Osszhangban van a Budapesti Agglomeracio Terlletrendezési Tervével (lasd 3.1.9. fejezet).

3.2.4.3 Etyek — Davidmajor — Herceghalom Gsszekété ut (Biatorbdgy elkertild)
Statusz: Projektotlet.

Az elképzelések?” kozétt szerepel egy Uj Ut épitése Etyek és Herceghalom kozétt annak érdekében,
hogy Biatorbagyon csokkenjen az atmend forgalom, illetve Etyek felSl kozvetlen kapcsolat legyen az
autépaya felé. Az at kozvetlen elérést biztositana Herceghalomnal az 1. sz. f6uthoz és az M1-es
autépalyahoz, valamint a Herceghalom vasutallomasnal 1évé P+R parkoldhoz is.

45 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
46 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
47 https://www.facebook.com/mediakft/videos/3663217927048017/
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3.2.4.4 Pdty-M1-Biatorbdgy kapcsolat fejlesztése
Statusz: Tervezés alatt.

Paty és Biatorbagy kozott két fejlesztési elképzelés ismert:

— Paty telepiilés és M1 autopalya csomdpontja kozotti 6sszekotd ut létesitése (Via Futura Kft.,
2020.): AZsambék iranyabdl a telepiilés hataran futé 81106. j. 6sszekdtdut meghosszabbitasaval
alakithato ki egy Patyot elkeril6 Utszakasz, amely az M1 autdpalya 22 km szelvényében taldlhaté
pihenéhelyen biztositand az autdpdlyakapcsolatot, amelynél mar jelenleg is biztositott az
autopalya kilonszintl keresztezése.

— Paty — Biatorbagy kerékpdrat tanulmanyterv (Fejér Eurdpa Kft., 2019.): Az alabbi abran lathaté
maddon, elsGsorban forgalomtechnikai intézkedésekkel és egy rovidebb burkolt mez6gazdasagi
utat kovetéen harom nyomvonalat vizsgalt, kdzilik a folyamatos kék szinnel jelolt megoldast

javasolta.
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49. dbra: Paty — M1 — Biatorbagy folyosé tervezett kozuti és kerékparos kapcsolatai (forras: NIF Zrt., Fejér Eurdpa Kft.)

s

A kapcsolat vonatkozasaban ezt kovetden is tobb vizsgalat tortént (M1 kapacitasbdvités, Paty
forgalomtechnikai fellilvizsgalata), és a Fejér Eurdpa javaslata meghaladottda valt (lasd a lent targyalt
AOFK elSkésziileteket).

Engedélyezési terv készitése az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont gondozdsdban

Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont feladatkérében napirenden van a Paty - Biatorbagy
(vasutallomas) kerékparut engedélyezési terveinek elkészitése (az elGkészités az un. Pest megyei 400
millié forintos keretébdl torténik*®). Szinte példa nélkili kihivas a 81106 j. 6k. utat keresztezd M1
autdpadlya, 1. sz. f6ut és 1. sz. vasut Flizes-patak menti kilonszintl keresztezésének egyittes
megoldasa, pedig kozéptdvon determinisztikusan jelenik meg ez az igény. A kdzelben nincsen mas
keresztezési lehetGség, és a tavolabbi (indirekt) megoldasokat nem is az Uthosszabbodds, hanem
leginkdbb a nagy szinthulldmzas zarja ki. Az egymdst kovetd aluljarok mentén harom uj kerékparos

48 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
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alagutmlitargy megépitése a kerékparos beruhazas keretében nyilvan semmiképp nem redlis (még az
M1 kapacitasbgvités lehetGségét nézve sem), de valdszinlleg egy kisebb aluljaré megvaldsitdsa még
elképzelhetd. Ebbdl a szempontbdl I1ényeges, hogy a harom keresztezendd palya kozil az 1. sz. féut

toltése joval kisebb, mint a masik kettdé, igy el6bbinél az el6regyartott vasbeton kerethid beépitését
bizonydra nem szabad eleve kizarni.

El6z8ek figyelembevételével az AOFK és az ITM kérésére felmértiik a hadrom aluljaré f6 paramétereit
és megrajzoltuk a valdszinlleg (UME
felmentésekkel) sz6bajové
kompromisszumos/ideiglenes

megoldasok lehet6ségeit. Jelenleg az

engedélyezési tervek palyazati
diszpoziciéjdnak  megalapozdsa  van
napirenden. A megoldasok

részletparamétereit az engedélyezési
tervek elkészitése soran sziikséges
meghatarozni, mint ahogy az UME
eltérési engedélykérelmeket benyujtani
is. Az aluljarék paraméterei és az
atalakitasi  lehet6ségek (Paty  feldl
kezdve):

485
5.50

485
550

110 110 Mﬂ

10.00 140 1.80

0.12_

0.1

51. dbra: Az aluljaro jelenlegi kialakitasa és a kerékparat nem szabvanyos atvezetésével szamolé tervezheté
keresztmetszete

P

Az 1. sz. f6ut 8,0 méteres szabad szélessége esetében természetesen kizardlag a kiilon épitett aluljard
lehet megoldds — ez esetben csak a mérési eredményeinket mutatjuk be.

4.45

8.00

52. dbra: 1. sz. f6ut - 81106 j. ok. Ut aluljardja
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53. dbra: 1. sz. vasut - 81106 j. 6k. ut aluljardja

4,16
4,72
416

I3 1

432

0.12

120 120

012

o

11.00 220

8.00

54. dbra: Az aluljaré jelenlegi kialakitasa és a kerékpdrut nem szabvanyos atvezetésével szamolé tervezhet6

keresztmetszete

Levont koévetkeztetések: az 1,40 m szabad szélesség
esetén kerékparut vége tablat kell kihelyezni, és a
kerékparozdknak a kompromisszumos szakaszon elvileg
gyalogosként kell atkelnitik. Ami az igy elérebecsilhetd
gyakorlati hasznalatot illeti, nyilvdn az 2,20 m esetében
a kétirdnyd haszndlat tobbnyire realitds, az 1,40
esetében pedig a szembetaldlkozdsok kivételével —tehat
azért az esetek donté tobbségében — a leszallds nélkiili
athaladassal lehet szdmolni. Amennyiben mindharom
,attorést” sikerlilne véghez vinni, a vasutdllomasi
kapcsolat a biatorbagyi Gyongyvirdg utcan keresztill,
jelentés szinthulldmzas nélkil lenne biztosithato,
egyuttal a Szily utcai csomdpont fejlesztésével a
biatorbagyi halézathoz vald csatlakozas is karnyujtasnyi
tavolsagba keriilne. Még egy optimumkozeli megoldds
mutatkozik (melléklet dabraja), azonban anndl is
elkeriilhetetlen legalabb a kritikusabb M1 attorés
megvaldsitdsa. A kérdésben tovabbi egyeztetések
vannak napirenden.

A 3,5 kilométeres nyomvonalra a 2020. Gszi
korméanydoéntés nyoman az AOFK készitteti el az
engedélyes és kiviteli terveket.
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3.2.4.5 Pdty kozség forgalomtechnikai koncepcidja

A Paty kozség forgalomtechnikai koncepcidja c. tanulmany elkészitése sordan a Bonum Via Kft. és a TP
Terv Kft. megvizsgdlta a telepilés kiilsé és bels6 kozlekedési kapcsolatait, forgalomkelt6 és vonzd
funkcioit, mely alapjan a kdvetkezd javaslatok fogalmazddtak meg:

A Toki utca helyett a gazdasdgi funkcidkat is bekapcsold Levendula u. legyen gy(jt6utnak
megjeldlve.

A szerkezeti terv észszerlen el6irdnyozza, hogy (a Kerekdombi uttél északra) a Torbagyi ut -
Kossuth u. - Iskola u. vonal az M1 kapcsolat dtaddsa utén keriiljon az Onkormanyzat kezelésébe.
Az kapjon helyi f6ut, vagy gyUjt6ut besorolast.

A Levendula u. 0] Village Garden Lakdparkot érint6é szakaszan (akar itemezetten) egymassal
parhuzamosan kettGs Utpalya épuljon (Ut és szervizut elrendezéssel). Az ingatlanokat kiszolgald
keskeny szervizut gyalogoselsGbbségl és kerékparozhaté utfelllet lenne, a masik Utpalya pedig
50 (esetleg 40) km/dras megengedett sebességli gy(ijtéut lenne, a kettd kozott zoldsav, fasor.
A Bébita u. - Hatdr at kozott az északi gy(jtéut akkor keriljon csak teljeskortien és tényleges
gyljtéut szereppel kialakitasra, amikor egy északi elkeril6ut megvaldsul.

A Bobita u. - Tavirdzsa utca vonal gy(jt6ut sebességkorlatozassal, enyhébb — 25-30 km/éras
haladdst biztositd, 7 cm-nél alacsonyabb — sebességcsillapitd kiiszobok elhelyezésével legyen
kialakitva.

A Bocskai utca jelenleg érvényes — nehézkes ,mamataxis” forgalomlefolyast eredményezé —
drasztikus ,forgalomcsillapitasa” (k6zéps6 lezaras) helyett a folyamatos, de lassu egyirdnyu
athaladast biztosité megoldas keriljon bevezetésre.

Egyes sajatos funkciéju utcdk hosszabb tdvon legyenek gyalogos Ovezetek, illetve
gyalogosels6bbségl utcdk (gépkocsival behajtas csak célforgalommal/engedéllyel): ilyenek
lehetnek a pincehegyi pince-feltaré ut; a Mélyarok és Burgondia telekfeltard nyiladékok; a
Reformdtus templomot délrél keriilé Kossuth koz. A Torbagyi ut - Iskola u. vonal és Kossuth u.
fonddo szakaszdnak térségére a koncentrdlt gyalogos- és parkolasi igények, valamint a kiemelt
arculati értékek miatt a forgalom csillapitasat, a gyalogos és parkolasi lehet&ségek fokozatos
javitasat célzé lokalis tervkoncepcio készilt (56. dbra), mely hosszu tavon a nyilt arkok (rovid
szakaszon opcionalisan a patak) lefedését feltételezi.

(1] Péty Kossuth utca 5 sz kozlekedési
Q

56. abra: Torbagyi Ut - Iskola u. vonal és Kossuth u. fonddd szakaszanak tervkoncepcioja (Forras: Paty kozség
forgalomtechnikai koncepcidja c. tanulmany Bonum Via Kft., TP Terv Kft.)
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A vizsgalat keretében a kerékpdros haldzat bévitésére is javaslat késziilt (57. abra).

Jelmagyarazat
mimim/mIEIEIE [ranyhelyes vagy nyllott kerékpdrsav
= mmm e vegyesforgalmd ajanlott Gtvonal
E— rekreaclOs és egyéb Gtvonal * (. ; f
e qyalog- 65 kerékparit ® L v 5 E N
o kerékpart 5

| M=1: 10000 4, Kerékpéros kdzlekedés

57. dbra: 2020. évi javaslat a kerékparathaldzat kibGvitésére (Forras: Paty kozség forgalomtechnikai koncepcidja c.
tanulmany Bonum Via Kft., TP Terv Kft.)

3.2.4.6 M1 autdpdlya fejlesztése

Statusz: Tervezés alatt.

Jelenleg zajlik a NIF Zrt. megbizasabdl az M1
autépalya MO - Tata kozotti szakasz 2x3 savra
bdvitésének tervezési el6készitése. Az épitési
engedély és a kiviteli tervek rendelkezésre
allnak, jelenleg specialis forgalomtechnikai és
kozlekedésbiztonsagi technoldgia tervezése
folyik. A projekt keretében a tervezési
szakaszunkon azonban csak egy lényeges
maodositas kerilt bele a tervekbe, ez az 1. sz.
féat biatorbagyi M1 (jelenleg csonka)
csomoponti kapcsolatrendszerének teljessé
tétele. A csomdponti fejlesztés keretében a
Verebély utca fel6l a Vendel park irdnyaba a
kerékparos atvezetés — harom kilonszintd
kozut-kerékparat keresztezés megépitésével
— megoldotta valik.

58. abra: Biatorbagyi 1. sz. f6ut - M1 csomdpont tervezett
kapcsolatai

3.2.4.7 M100 fejlesztése
Statusz: Tervezés alatt.

Jelenleg zajlik a NIF Zrt. megbizdsdbdl az Esztergom — M1 autdpalya kozuti kapcsolat fejlesztése -
,M100 autdéut” c. projekt el6készitése. A projekt keretében a 102. sz. f6uttdl nyugatra, a megyehatar
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vonalat kozelitve az 1. sz. f6ut, M1 autdpalya és 10. sz. f6ut, illetve a tavlatban tervezett M10 autdpalya
kozotti gyorsforgalmi kapcsolat kialakitasat tervezik. Az ITM 2021. februari bejelentése szerint 2021-
ben a kiviteli tervek elkésziilte mellett a kivitelezési kozbeszerzés is lezarulhat, igy 2022-ben tervezik
megkezdeni az épitkezést.

P

A lenti abran lathatd helyszineken mind6sszesen 9 db kerékparos atvezetést, illetve kés6bbi atvezetés
helybiztositasat tervezik a nyomvonalon.
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59. dbra: Az M100 gyorsforgalmi Ut tervezett nyomvonala (Forras: UVATERV ZRt.)

Az atvezetések koziil az aldbbiak érintik jelent tanulmanyban vizsgalt haldzatot, illetve annak kdzvetlen
kiils6 kapcsolatait:

—  K1.Zsambék és Many kozott: Az M100 gyorsforgalmi utat kilon szintben keresztez6 1104. j. ut
északi oldalan helybiztositds a tavlati kerékparutnak;

—  K2.Zsambék és Szomor kozott: Az M100 gyorsforgalmi utat kilén szintben keresztez 1105. j.
ut déli oldalan helybiztositas a tavlati kerékparatnak;

— K3 és K4 Tinnye és Uny kozotti kiildnszint(i csoméponttdl keletre a 1106 és a 1122 j. utak
korforgalmanak térségében. A csomdpontot kdvetSen a terven Uny belteriiletéig tavlati, 6nalld
vezetés( kerékpdrutat jeldlnek.

— K5 és K6 Pilisjaszfalu és Leanyvar kozott: az M100 gyorsforgalmi utat kilonszintben keresztezé
10. sz. f6ut, illetve az utdbbiba csatlakozd 11125 j. ut mentén helybiztositds a tavlat kerékparuat
atvezetéséhez.

"Tervezési diszpozicio szerint a projekt beavatkozdsi teriiletén érintett kerékpdros és gyalogos forgalmi
igényeket kiemelten kell vizsgdlni és kezelni, melynek megfeleléen a tervek figyelembe veszik a tavlati
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kerékpdrut fejlesztéseket, azoknak a helyet biztositja oly mdédon, hogy a késébbiek sordn a leheté
legkevesebb beavatkozdssal alkalmas legyen a kerékpdrut dtvezetésre.

Altaldnosan elmondhatd, hogy a kisajdtitdsi tervekben szerepelni fog a sziikséges teriiletek
megvdsdrldsa, a keresztmetszeti kialakitds a tdviati kerékpdros dtvezetések lehetéségét biztositja
toltés szélesitése nélkiil. A kérforgalmu csomdpontok kébzépszigetein az dtvezetés lehetdsége
biztositdsra keriil a szegélyek siillyesztésével, a burkolt feliilet szegély nélkiil szamitva min. 2,5 m a
biztonsdgos feldllds biztositdsa érdekében."

A tervezett Ut nyomvonalat, illetve a tervezett atvezetések helyszinét a tervjavaslati abrainkon
feltlintetjuk.

3.2.4.8 Budakeszi elkertil6(k)
Statusz: Projektotlet / Tavlati fejlesztés (szerkezeti tervben szerepel).

A Budakeszit nyugatrdl elkertlé kozuat a teleplilésszerkezeti tervekben szerepel, megvaldsitasat
jelenleg az orszagos fejlesztési program nem tartalmazza.

3.2.4.9 Budakeszi buszsdv (févdrosi, kiilsé)
Statusz: Tervezés alatt.

A Budakeszi Utra az elmult 20 év szuburbanizacidés folyamatai miatt elviselhetetlen mennyiségi
gépjarmd zudul rd munkanapokon csucsidében, jelentésen hatraltatva a kozosségi kozlekedést. A
térséget kiszolgdld autébuszjaratok munkanapokon a reggeli csticséraban atlagosan 1,5 percenként
kozlekednek, éranként kb. kétezer utast visznek at Budakeszi és Budapest hataran. Csucsidészakban 2-
3 percenként jarnak a 22, 22A és 222 jaratok és 5 percenként a 781-795 sz. el6varosi jaratok. A
varoshataron ugyanakkor éranként 1000-1200 gépkocsi halad at, kb. 1500 utassal. Az arany kb. 40-
60% a kozosségi kozlekedés javara, a buszok mégis a dugdba kényszerililnek az autdk kozott, emiatt
menetidejik a csucsid6ben gyakran 20-30 perccel megnd. A terepadottsagok miatt az ut gépjarmu-
kapacitdsa nem novelhet6 érdemben. Sokkal célszer(ibb az ,ember-kapacitads” novelése, azaz nem
minél tébb — driasi fajlagos helyigényl — gépjarmlivet kell igyekezni atpréselni a keresztmetszeten,
hanem sokkal inkdbb a buszokat kell el6nyben részesiteni.

Ezt felismerve a BKSZ mar 2010-ben buszsavot terveztetett a Budakeszi Utra, azonban ez akkor nem
valdsult meg®. 2020-ban a Budapesti Fejlesztési Kézpont jelentetett meg kézbeszerzési felhivast™ a
Budakeszin beliili és Budakeszi uti buszsavok tanulmanytervezésére és tervezésére. A BFK elképzelése
szerint P+R és B+R parkolok is [étesiiinének, hogy Budakeszi tavolabb esé részeibdl, illetve a kornyezé
telepuilésekrdl is meg lehessen kozeliteni az autébuszokat. Ezek végallomasat a varosbdl Patyra, illetve
Telkire kivezet6 utak mellé célszer telepiteni a P+R szolgdltatassal egyitt. Ugyanakkor cél az is, hogy
forgalomtechnikai beavatkozasok a kornyezé telepiilésekrdl inkabb az M1-es autdpalya felé iranyitsak
az autdkat a Budakeszi Ut helyett, ahonnan ez redlis alternativa.

49 Buszsav Budakeszin: teljesen indokolatlanul torlik a beruhazast” (http://veke.hu/2010/06/buszsav-budakeszin-teljesen-
indokolatlanul-torlik-a-beruhazast/)
50 Kozbeszerzési felhivés: https://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:1093-2021:TEXT:EN:HTML&src=0

65/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Budakeszi-Budapest §

.
-
St
S
oo
S
m @@ S
ety
Bt
o
O

Telepiilési szempontbdl kiilondsen szenzitiv szakaszok

ka
Szakaszos buszsav
Meglévé autébuszsav

P+R parkolék

Szabélyozott csomdpontok (ITS)

o
+
Ot
*%e
o+

'O.,':. O
/ v/ Miikodé kézlekedési
¢ cossie” kapcsolat Budapesttel
SO $..-__ v/ Gyorsabb buszok
v/ Intelligens forgalomiranyitas
.......... v/ Telepiilésképbe illeszkedé megoldasok
v/ Helyi egyeztetések és részvételiség

60. abra: A budakeszi buszsav vizsgalatanak tajékoztatd abraja [BFK]

3.2.4.10 Budakeszi PM_KEREKPARUT 2018/1
Statusz:

A, Kerékpdrutak létesitésének, felujitdsdnak és korszertsitésének tamogatdsa Pest megye teriiletén”
ciml palyazat keretében a PM_KEREKPARUT_2018/1 — Munkahelyek fenntarthatoé kézlekedési
modokkal vald elérésének fejlesztése Budakeszin c. projektre 200 mFt tamogatdst nyert Budakeszi
Varos Onkormanyzata.

3.2.4.11 Budakeszi-Farkashegyi replilétér kbzotti
kerékpdrut
Statusz: El6készités alatt

Budakeszi Patak utcatdl a Farkashegyi repll6térig
rendelkezésre allnak egy ©ndll6 nyomvonalon
kialakitott kerékparut kivitelezési tervei (Budakeszi
Patak utca — Farkashegyi Repulétér kerékparut
tervezése, Utépitési kiviteli terv, Ep-Total Kft., 2020.
marcius). A kerékparut megvaldsitasa 2021-ben
megkezdddik.

Farkashegyi
RepiilGtér

' 61. dbra: A Farkashegyi replilGtérig megépiteni tervezett
3.2.4.12 Nagykovdcsi, Remetesz6l6s kerékparut nyomvonala (forras: Ep-Total Kft.)

(PM_KEREKPARUT _2018/3, 6)
Statusz: Megvalésitas alatt.

A ,Kerékpdrutak Iétesitésének, felujitdsanak és korszeriisitésének tadmogatdsa Pest megye teriiletén”
cim({ palyazat keretében Nagykovacsi Onkormdnyzata a ,Kerékpdrut létesitése Nagykovdcsi és
Budapest —Adyliget kézétt, Remetesz6lds kézbeiktatdsdval” (PM_KEREKPARUT _2018/6) c. projektre
175,2 mFt tdmogatast nyert, tovabba Remetesz6l6s Onkormanyzata ,A Nagykovdcsi-medence
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kerékpdros utkapcsolat kialakitdsa” (PM_KEREKPARUT _2018/3) c. projektre 31,4 mFt tdmogatast
nyert. A projekt koncepcidjanak |ényege az aldbbiak szerint foglalhaté 6ssze®:

~Figyelembe véve a kerékpdrozdsi igényeket, azt a célt tiztiik ki, hogy megteremtsiik a Nagykovdcsi-
medence és Budapest kézotti kerékpdrozhatd utkapcsolatot. Ennek sordn a redlisan haszndlhaté
utvonalakat vettiik szadmba, mely sordn Idthatdvad vdlt, hogy a domborzati viszonyok alapvetéen a
Remete-szurdoki utvonalat kivanjdk (...)”

,Egyeztetve Nagykovdcsi Nagykézség Onkormdnyzatdval kialakult egy olyan elézetes és kozés
elképzelés, mely megoldhatnd a kérnyéken él6 20.000 ember, valamint az ide érkezé nagyszamu
kerékpdros biztonsdgos kézlekedését. Ez a kévetkezd:

— Nagykovacsi és Remetesz6l6s kozott kialakithaté lenne egy kerékparos ut (meglévé
mezd6gazdasagi Ut vagy 11104. jel(i ut mellett), amely a remetesz6l6si belteriletre (lakd-pihend
Ovezet) vezetné a kerékparos forgalmat.

— Remetesz6l6s (Patak sétany, Vénusz utca) belteriletén a kerékparos forgalom biztonsaggal
végig vezethet6, mar kialakitott utvonalon.

— Remetesz6l6s kiltertleti lakételep és Budapest-Adyliget kerékparos forgalma szintén
bevezethet6 (11104. jel(i ut mellett) RemeteszG6l6sre (Nap utca, Csillag sétdny, Vénusz utca). Az
erre vonatkozé tanulmany mar elkésziilt egy el6z6 palyazathoz.

— A Vénusz utcdbdl kozvetlen kozuti kapcsolattal elérheté a Remete-szurdok, mely Budapest-
Mariaremeténél |ép ki az erd6bdl és rogton csatlakozni tud a budapesti kerékparut halézathoz
(Zsiroshegyi ut).”
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62. 4bra: Nagykovacsi — Remetesz§16s — Remete-szurdok Utvonal (forras: Remetesz6l8s Onkormanyzat)

3.2.4.13 A Budakérnyéki Naturpark tdjszinti egylittmUkodését megalapozd dokumentdcio
Statusz: Tervezett

A Budakoérnyéki Naturparkért Egyesiilet a meglévd kilenc magyarorszagi naturpark mellett tizedikként
a Budakornyéki Naturpark |étrehozdsaért dolgozik. Az elkészilt tanulmannyal a céljuk, hogy
,attekintést nyujtson minden érdekl6d6 szamdra a Budakornyéki Naturpark |étesitésére tett javaslat

51 Kerékparozhatd ut kijel6lése és kialakitdsa a Remete-szurdokban — a Nagykovacsi-medence kerékparozhatdsaganak
kialakitasa (koncepcid) — https://remeteszolos.hu/cikkek/onkormanyzat/palyazat/kerekparozhato-ut-kijelolese-es-
kialakitasa-a-remete-szurdokban-a-nagykovacsi-medence-kerekparozhatosaganak-kialakitasa-koncepcio
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hatterérél, a kezdeményezés indokairdl, megalapozza azokat a célokat, amelyeket a Naturpark elérni
kivan.”

A dokumentum a fejlesztési irdnyok kozott kiemeli a kerékparos infrastruktira fejlesztését is:
,altaldnos igény, hogy valamennyi Budakérnyéki teleplilésrél el lehessen jutni Budapestre kerékpdrral
biztonsdgosan: pl. Telki, Pdty — Budakeszi, Remetesz6lGs és Adyliget (Bp. Il. ker.) k6z6tt”. A turizmus
fejlesztésénél kiemelt szerepet szdnnak a kerékparturizmus tamogatdsanak az infrastruktura és
kapcsoldédd szolgaltatasok (kijelolt dtvonalak, parkoldk, zuhanyzdok, WC, egészségtudatos bufék)
kiépitésével. Bérelhet6 kerékpar rendszerrel is biztositananak alternativat a turista célpontok
eléréséhez, amelyek a kozosségi kozlekedési dllomasokhoz és a P+R parkoldkhoz is kapcsolddva
kerilnének kialakitasra.

A tervezett Budakornyéki Naturparkot kdzvetlenil Budapest mellett, a Vértesi és a Gerecse Naturpark
szomszédsagaban alakitandk ki. Az dsszesen 334,7 km? nagysagu Naturpark létrehozdsat a Budai-
hegyvidéken és a Zsambéki-medencében taldlhaté 13 telepiilés egylittm(ikodve kezdeményezte
(Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Etyek, Herceghalom, Paty, Perbal, Remeteszbl6s, Telki, Tinnye, Tok,
Nagykovacsi és Zsambék).

A naturpark fogalmat a 2004. évi, a kornyezet- és természetvédelmi torvényeket médositd LXXVI.
tv.10. § p. pontjaban definidltak. Eszerint a naturpark az orszdg jellegzetes természeti, tajképi, és
kulturtorténeti értékekben gazdag, a természetben torténd aktiv kikapcsolddas, felidiilés, gyodgyulas,
fenntarthaté turizmus és természetvédelmi oktatds, nevelés, ismeretterjesztés, tovdbbd a
természetkimél6 gazddlkodds megvaldsitdsat szolgalé nagyobb kiterjedés(i terilete, amely a
jogszabdlyban foglaltaknak megfelelen jon létre.

A Naturparkok kijelolésére szigoru feltételek
vonatkoznak, melyekkel kapcsolatban a
Vidékfejlesztési Minisztérium altal 2014-ben
elfogadott szakmai naturpark koncepcié az
iranyadd dokumentum. Ebben hataroztak meg
az alapitanddé naturparkok elfogadasanak
feltételeit is. A dokumentumban lefektetett
kritériumok alapjan a natdrpark minimalis
kiterjedése 10,000 hektar, minimum hdarom
telepulés alkotja és az érintett telepulések teljes
kozigazgatdsi hatdra a natdrpark részét kell,
hogy képezze. Emellett javasolt még, hogy a
teriiletek  tajfoldrajzi  és  kultdrtorténeti
szempontbdl egy egységet alkossanak.

Ezeknek a feltéteknek a tervezett Budakornyéki
Naturpark kivétel nélkil megfelel. Amennyiben ki
sikeril a Budakérnyéki Naturpark létrehozasa, \/\v: v
ugy Magyarorszdg tizedik naturparkja jonne '
|étre a kozeljov6ben.

63. abra: A tervezett naturpark védett és 6koldgiai haldzati
teriletei

3.2.4.14 Alomvélgy
Statusz: Leallitott fejlesztés.

A természetvédelmi teriiletnek szamité Alomvolgy Budakeszi hataraban helyezkedik el. A teriilet
szamos védett allat- és novényfajnak a lakéhelye, kozillik tobb csak Magyarorszagon fordul el, a
teriileten keresztiil folyo Bodzés-arok nev(i patak pedig az Orszagos Okoldgiai Halézat része is egyben.
Az Alomvélgy teriilete jelenleg magéntulajdonban van, a teriilet hatarat évek 6ta egy kerités is jelzi.

Alomvélgy sorsa mar lassan harom évtizede vita targyat képezi a tulajdonsok, valamint a helyiek és a
kornyezetvédSk kozott. 2001-ben a budakesziek egy népszavazds soran elutasitottak annak
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lehetdségét, hogy a teriiletet beépitsék. KésGbb tovabbi jogszabalyok (2005-0s agglomeracids torvény)
és oOnkormanyzati rendeletek is megerGsitették, hogy itt csak novénytermesztéshez,
terményfeldolgozashoz és allattenyésztéshez kapcsolédd épileteket és egy maximum 200
négyzetméteres épliletet lehet épiteni. Az Alomvolgyet végil 2009-ben Natura 2000-es
természetvédelmi teriletnek mindsitették.

Az elmult években ujra a figyelem kdzéppontjaba kerilt a teriilet, miutan munkagépek jelentek ott
meg, azonban a munkalatokat rovid idén belil leallittattdk. Tavaly nyar 6ta megint gy tlinik, hogy nem
kerll sor a beépitésre, miutdn Budakeszi képviselStestllete helyi védettség ald vonta a volgyet és
mindenfajta épitkezést megtiltott ott.

64. dbra: Az Alomvolgyi terilet keritése

3.2.4.15 Z6ldBdlint kerékpdros tengely
Statusz: Projektotlet.

Torokbalinton évek 6ta emlegetnek egy mar tobb helyen megjelent javaslatot, amely Budakeszi
szamara is rendkivili jelentGséggel birna. A vizsgdlt térséget és a jelenleg kiépités alatt all6 Budapest-
Balaton Utvonalat egy autdpalya és egy vasutvonal vagja el egymastdl — az ezen valé atjutas rendkivili
kihivast jelent.

A Z6ldBalint kerékparos tengely egyik alapja, hogy mar meglévé infrastruktiraelemek felhasznaldsaval
biztositana az M1, az M7 autdpalydk és a hegyeshalmi vasutvonal kilonszintl keresztezését, igy egy
kozvetlen és rovid kapcsolat jonne |étre Tordkbalint és Budadrs kozott, illetve megvaldsul a Budakeszi
iranydbol érkezd kerékparforgalom ravezetésének lehet6sége a Budapest-Balaton uUtvonalra. Ezek az
elemek:

— M1 autdpalya alatt a 14. sz. csomdpont kdzelében mind a napig megvan egy széles, egykori
vasuti aluljaré;

— A hegyeshalmi vasuvonal torokbalinti megalldjanal taldlhatd egy gyalogos aluljard, amely ugyan
szlikiiletként, de rdmpak kialakitasaval Uj mitargy nélkial tenné lehetévé a vasutvonal
keresztezését;

— Az M7 autdpalya alatt a Bajcsy-Zsilinszky ati aluljard szélessége lehet6vé teszi az Uttest mentén
egy kerékparut atvezetését is.

Az M7 autépdlyat kovetben kdzvetleniil elérhetd a Budapest-Balaton dtvonal, illetve — a javaslat mdsik
f6 céljaként — Torokbalint egyik tengelyét alkotéd Hosszuréti-patak menti kihasznalatlan teriileten
Osszekapcsolhato tobb célpont (6vodak, szolgaltatasok, vasuti megalld, rekredacids teriletek stb.),
csomopontok, kapcsolddé f6 kozlekedési irdnyok.
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Budatrsl célpontok: skolaf, edzések,
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65. abra: Torokbalinti ZoldBalint kerékparos tengely koncepcidja (forras: Kerekdomb Kérnyezetvédelmi Egyesiilet)

3.2.4.16 Pilis Ride

Ugyan a fejlesztés teriiletét kézvetleniil nem érinti a Pilis Ride lovas utvonalhalézat, de fontosnak
tartjuk bemutatni ezt a kdzelben taldlhatd utvonalhdlézatot. Az erdei turazas mellett a kerékparozas
és a lovaglas is egyre népszer(ibb, igy a harom szabadidés mozgasforma kozott elengedhetetlen a
megfelel6 egyensuly kialakitasa: olyan utvonalak kijeldlése szikséges, amely minimalizdlja a
kiilonb6z6 médon természetet jardk kozotti konfliktusok lehet6ségét.

r_ g

A Pilis Ride a hobbilovasok és a lovaglast versenyszer(ien (iz6k szdmdara egyarant nyujt kikapcsolédasi
lehet8séget. A Pilis Ride egy erdei lovas utvonalhdlézat tobb kiinduléponttal, valamint kilonbdz6
tdvolsagl és nehézségi foku utakkal. Az dtvonalhaldzaton tobb felszerelt istalld is taldlhatd az erdei
lovas turizmus altal tdmasztott igények kiszolgalasa érdekében.

A Pilis Ride Utvonalait civil szervezetekkel, a Magyar Természetjard Szovetség és a Visegrad és Kornyéke
Turisztikai és Marketing Egyesiilettel kozosen alakitottdk ki. Itt megtaldlhatéak az aszfaltozott erdei
utak, koves kaptatdk és erdei Osvények is, igy mindenki megtaldlhatja a szamara legmegfelelbb
utvonalat és kdrnyezetet.

3.2.4.17 Zardndokutak

A tervezési teriileten szamos zarandokutvonal halad keresztiil, a teriiletet bejarva, vagy a
turistatérképeket szemlélve tébbféle jelzés formdjaban? lathatunk zardndokutvonal kijeléléseket,
tobbek kozt:

— aBudakeszi ut nyugati szakasza mentén (a kerékparos jelzésekkel egyiitt),

— ennek a folytatasaban a Szivbarat tanosvény vonaldban (,Maria Ut”) Lipdtmez6tdl nyugatra,

— a Budakeszi uttol dél felé kidgazva a Pozsonyi-hegy gerincén felfelé a Janos-hegyre és innen
tovabb a Normafa iranyaban,

— a Makkosmaria elnevezésd turista Uton,

— aBudakeszi Kalvaria-hegyt6l észak és délkelet felé,

— Budakeszi - HosszU-hajtas-hegy Mézes-hegy utvonalon,

52 A hazai zarandokutak harom f6 tipusa (Maria Ut; Szent Jakab-Ut; Magyar Zarandokuit) mas és mas szervez$ k6zosséghez
kotddik.
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— a Remete-szurdokon at,

— aZsiroshegyalja és Remete-hegy kozott (részben a kéktdra atvonalon),
— Nagykovacsi Homokhegytdl délnyugat felé (kerékparuti vonallal egyiitt),
— Zsambéknal a Kdlvariatdl nyugatra Mdny irdnyaban.

66. abra: Zarandokutak és zarandoklatok

A nemzetkdzinek mondhatd (vagy az utdbbi években taldn azza formadlédd) legismertebb
zarandokutvonal, az un. Jerusalem way>® érinti a tervezési teriiletet is Budakeszi térségében, bar
nyilvdn annak egyes szakaszain, igy a Budai-hegységet érint6 szakaszan is messze a hazai zarandoklatok
dominalnak. A Jerusalem way hazai nyomvonaldanak Esztergomtdl indulé és a Villanyi-hegységig
terjed6 észak-déli szakasza egyben a valdszin(leg legszervezettebbnek mondhaté magyar zarandok-
Utvonal is, melynek neve Magyar Zarandokut>*. A masik kiemelkedd (Budapesttél Lébényig terjedd)
Utvonal a mintegy 200 kilométeres (magyar) Szent Jakab-ut>>.

Személyes beszélgetések utjan elkészitett becslésiink alapjan hazankban a régebbi hagyomanyokkal is
rendelkez6 zarandokudtvonalakon a jellemz6 éves részvétel nagysagrendje szaz és haromezer f6 kozott
becsiilhetd, de természetesen ettdl jelent8s eltérés is elképzelhetd. A zardndokutvonalak haldzata oly
kiterjedt, hogy szlkségszerlien szamos helyszinen haladnak egyiitt a lehetséges kerékparos
utvonalakkal. A Méria Utvonalak®® egyike példaul Budakeszitdl keletre (Kalvaria) hosszabb szakaszon
egyezik a kerékpdrozas szdmara még idealisan kijelolhetd és fejlesztésre javasolhato erdei folyoséval.
Itt a kerékparos nyomvonal szempontjdbdl a Makkosmaria tertiletét keletrdl hatarolé erdei utvonal
lehetne az alternativa, azonban azon az erdei Utvonalon pedig a (Koranyi Tidészanatérium keleti oldala
és a Makkos-rét kozott majdnem egyenes vonalban haladé) un. Magyar Zarandokut fontos és turistak
korében is igen népszer(i szakasza foglal helyet. A Szent Jakab-Ut is keresztezi a tervezési teriiletet,

53 A Jeruzsalem-ut a vilag leghosszabb zarandoklata, ,,a nemzetkozi béke és kultdra atja” (jerusalemway.org/hu), ennek
nyugati szakasza a nagybecs( El Camino.

54 A Magyar Zarandokut alapitdja és szervez6je a Magyar Zarandokut Egyesilet (https://magyarzarandokut.hu), mely nem
csak szervezi az utakat, hanem azt 20-30 f6s zarandok-szallasok biztositasaval is segiti. A meghirdetett ajanlasok szerint a
teljes Ut bejarhatd apranként, 6sszességében akar tobb hénap alatt is. ,A Magyar Zarandokut egy keresztény szellemiségd
ut. A baratsag, békesség, szeretet, elmélyilés és megnyugvas Utja. Segit a testi, szellemi és lelki megujulasban. Az ut
végigjardsa nehéz feladat és id6nként nagy toleranciara van sziikség hozza. A Magyar Zarandokut hazai szent helyeket
érintve, Esztergombdl vezet Mariagy(dre. Kiilonbdz4 térténelmi utakat (rémai Gt, Arpad-kori utak, jeruzsalemi zarandokdt,
keresztes hadjaratok Gtja, Szent Jakab Ut, sth.) fedve, érintve halad északrdl déli iranyba. Keresztmetszetet ad az
Magyarorszagrol, természeti és épitett értékeinkrdl, az itt él6k életérdl. Részévé valhat a Czestochowa - Medugorje kdzott
tervezett nemzetkozi zarandokutnak. Az Ut fizikai megtestesitését a zarandokszallasok kb. 20-35 km-enkénti halézata és a
kijelolt, , felfestett” utvonal adja. A hagyomanyokra alapuldan tervezett Utvonal tébbnyire féldutakon, turista 6svényeken a
természetben vezet, de a kdzbeesd teleplilések belterileteit érinti. A zardndokut teljes hossza mintegy 431 km. Kitérékkel
egyiitt kozel 600 km. Atvezet a Pilisen, a Kiskunsagi Nemzeti Parkon és a Mecseken.”

55 https://lebeny.hu/szent-jakab-ut

56 http://mariaut.hu//
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érinti Budakeszin Makkosmariat, Patyot és Zsambékot. Személyes egyeztetéseink soran azzal a
megkozelitéssel taldlkoztunk, hogy a kerékparozas és a zarandok gyaloglds (adott esetben kerékparos
zarandoklat) nem zarjak ki egymast.
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67. dbra: A térséget érint6 zardndokutak a Waymarked Trails turistautakat is tartalmazé 6sszegz6 térképén

3.2.4.18 CrossKovadcsi

A Crosskovacsi Sport- és Kérnyezetvédé Egyesiilet egy Nagykovacsiban miikodd civil szervezet, mely
kiemelt céljanak tekinti a természetben folytatott sportolds népszer(sitését. Ennek keretében mar
tobbszor keriltek megrendezésre a Crosskovacsi hegyi kerékparos rendezvények az Egyesiilet
szervezésében. Az els6 ilyen rendezvény a 2010-es Crosskovacsi hegyi kerékparos verseny volt,
melynek keretében egy csalddi kerékpdros futamot is rendeztek, amin amat6r sportoldk, csaladok és
helyi lakosok is nagy szdmban vettek részt. 2021-ben a Crosskovacsi Mountain Bike Marathon is a
tervezett programok kozott van. A tavok kozott van mini- és csaladi verseny (5,2 km 150 méter
szintkllonbséggel), rovidtav (29,2 km (850 m szintkiilonbséggel), kozéptav (49,2 km 1650 méter
szintkllonbséggel), valamint egy 73,2 kilométeres hosszutav 2350 méteres szintkilonbséggel.
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3.2.4.19 Zsdmbékot érinté fejlesztések

Jelenleg el6készités alatt all az Esztergom — M1 autdpalya kozétti M100 autdut kapcsolat (errdl
b6vebben a 3.2.4.7. fejezetben irunk). Az UVATERV-t6l kapott informacidink szerint a 102. sz. féut
forgalma varhatdan kétharmadara csdkken.

A 102. sz. f6at vonalaban (Pet6fi S. utca — Tok telepiléshatar kozott) az északi oldalon egy 3 m

(szlkiletben 2,8 m) széles gyalog- és kerékparut épitését célzé tervek dallnak rendelkezésre (Fejér
Eurdpa Kft., 2016).

<
-
>

68. dbra: Részlet a Petdfi Sandor utcara tervezett kerékparit Atnézeti helyszinrajzabdl (forras: Onkormanyzat)

Tervek allnak rendelkezésre a 1104 - 1105 j. 6k. utak csatlakozasanal korforgalom épitésére.

Zsambék szempontjabodl jelentGsége van, hogy a kbzelmultban megépiilt az Etyek -Tarjan kerékparut
Many felé vezetd 1,5 km hosszu kidgazasa, mely jelenleg Manytdl masfél kilométerre végzédik.

A telepiilés nyugati oldaldn taldlhaté volt laktanya teriiletén az Onkorményzat Tudomanyos és
Technoldgiai Park kialakitasat tervezi®” az Obudai Egyetemmel kdzdsen. A cimpalyazatot megnyerték,
forrast még biztositani kell, allami tdmogatds remélhet6. A jelenleg korbekeritett terilet nyitott,
szabadon latogathaté teriilet lenne, ahova tudomanyos-technolégiai latogatdkdzpontot is terveznek.
Mind a magasan képzett munkavallaldk, mind a szabadid6s latogaték szempontjabdl el6nyods, ha
kerékparral megkozelithets. Az Onkormanyzat tervei szerint kerékparos nyomvonal minden akadaly
nélkiil atvezethetd a terdileten.

57 Zsambék is csatlakozik a tudomanyos és technoldgia parkok rendszeréhez. BPMK, 2017. december 21.

http://www.bpmk.hu/index.php/component/k2/item/763-zsambek-is-csatlakozik-a-tudomanyos-es-technologia-parkok-
rendszerehez
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3.3 Akerékparos kdzlekedés helyzete

3.3.1 Akerékparozhatdsag vizsgalata térségi szinten

3.3.1.1 Kozlekedési haldzat és forgalmi
viszonyok

SZENT

}Plhscsev " ))
e \
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Pilisszentivan’ "\

A vizsgalt terlletet az M1l-es autdpalya mellett
(amely kerékpdaros szempontbdl csak elvdlasztod
hatdsa miatt bir jelentGséggel) az északi és déli
részén keresztilhuzodd 10. és 1. sz. els6rendd
féutak, valamint az ezek kozott észak-déli irdnyu
kapcsolatot biztositd 102. sz. masodrendd féut
hatdrozza meg.

Nagykovécsi’ 5
A teleplilések kozotti kapcsolatot dsszekot6 utak S\ . Rem:ﬂh&
biztositjak: a terlleten belil is az 1102 Budakeszi- ] N
Zsambék, 1103 Budakeszi-Perbal, 8101 = //Pé :
Biatorbagy-Tatabanya, 8102 Nagytétény-
Budakeszi, 81106 Biatorbagy-Paty, 11102 Paty-
Telki bekoté at, 11104 Nagykovacsi bekotd at. A
terlilet kiils6 kapcsolatait ezek mellett az 1104
Bicske-Zsdmbék, 1105 Zsambék-Bajna, 1106
Dorog-Uny-Tinnye, 1133 Piliscsaba-Tinnye, 8104 N
Biatorbagy-Tarnok és 8106 Biatorbagy-Etyek- 69. abra: A teriilet orszagos kdzutjai (forras: KIRA)
Alcsutdoboz utak biztositjak.
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kapcsolat sziik || # 1-1000 A RS &1 A
keresztmetszet jellegét 1001-2000 ¥, j ’

jelzi, hogy a két féut (1., 3001-4000 \s '-.._\i A b ot - =
10.) mellgtt ,csak a 8102. / 4001-8000 . £ e » e A -
Nagykovacsi és / 20001461 | S * M
Remetesz6l6s  fekvése, || # Nincs adat Py > :\,\ e .z g

melyek egyediil Budapest | *
iranyabol kozelithet6k
meg kozuton,
zsaktelepiilésként
funkcionalva, és elvagva a
térség tobbi
telepuilésétél.

sa ék

A koézuti forgalom (ANF) a ‘ :
féutakon szinte minden
szakaszon 8000
egységjarmu feletti: az 1- : A e SR N
esen jellemz&en 8-10 000, pie Lo 2.

a 10-esen 13 000 koriili, a | - \ Cpm—p
102-esen pedig > 2 A’
Pilisjaszfalutél ~ 7000-rél AT Al § il
fokozatosan 11000-ig
emelkedik az Mi1l-es
csomodpontig. A

70. abra: Kozuti forgalom (egységjarm(i/nap, 2019; forras: KIRA)
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?ehezgepjar.mu'. .|l 1-200 ,f \ “"\\‘
orgalom is jelentds, \

600-900  jarmdi/nap 2M-500 | ' \ f
koriili, de a 102-es egyes a01-1000 \\J“\\ SN

szakaszain az 1000- |/ 1001-5000 o/ \. Plh&wx""m\ _C: N
1200-at  is  eléri. | s001-10000 ; “\g‘ﬁfr
Ugyancsak magas, 8000 ||/ 10001-tél R
E/nap feletti forgalmat / Nincs adat j ' N~
mutatnak egyes
mellékutak: a 8102-es
(kGl6nosen a Biatorbagy-
Budakeszi-Budapest
szakasz, amely 20 000
kordli), a 8101. és 8104. » 4
Biatorbagyon belili
szakaszai (10-11 000), az
1102 Patyon bellli és a
81106 Biatorbagy-Paty
szakasza (8-9000) és a :
11104 Nagykovacsi ‘«\ ZaN. Dn\Biatorthioy
bekétat  (9-10 000). - 2\
Ezek  kozil  500-nal

& 3

\\ -

magasabb Vf‘"“:’h//
nehézgépjarm- O S

forgalmat a 8102-es 71. abra: Nehézgépjarm(i forgalom (jarmdi/nap, 2019; forras: KIRA)

~

=
A\

/4
Y/

7san.nek

Bud.keszi

% P

mutat, amin belll az

autébusz-forgalom meghatarozd. A térség tobbi mellékatja jellemz&en kozepes, 4000-8000 E/nap
forgalmd (1102, 1103, 1133 és a Biatorbagyrdl, Zsambékrdl a terileten kiviilre vezet6 utak). Ezt kozeliti
a 11102-es ut forgalma is. Alacsony, 2000 E/nap alatti forgalmat egyedul a 8101 Biatorbagy-
Herceghalom és az 1106 Tinnye-Uny szakasza mutat.

Az érvényben 1év8 utugyi mliszaki el8irdsok szerint®® (lakott teriileten és azon kivil egyarant) a
gépjarm(iforgalom 90 km/h engedélyezett sebessége esetén a gépjarmiiforgalom nagysagatdl
fliggetlendl el kell valasztani a gépjarmd- és a kerékparforgalmat (kerékparut, gyalog- és kerékparut,
esetleg parhuzamos alternativa, mely nem jar jelent6s kerilGvel). Vegyes forgalmu szakaszok
(kerékparsav, nyitott kerékparsav, burkolt padka) a gépjarm(iforgalom nagysaganak és sebességének
csOkkentése esetén alakithatdk ki, ez esetben a gépjarmiiforgalom sebessége legfeljebb 70 km/h lehet
és nem haladhatja meg a 4000 E/nap forgalomnagysagot.

Az EuroVelo el&irasok szerint, amennyiben a megengedett maximalis sebesség meghaladja a 30 km/h-
at, vegyes hasznalat esetén az ANF nem lehet tobb 2000 E/nap értéknél, idedlis esetben pedig 500
E/nap értéknél. Kivételes esetekben az ANF 2000-4000 kozotti tartomanyban, ideiglenesen
megengedhetd a vegyes haszndlat, azonban ebben az esetben mindenképpen torekedni kell a fent
emlitett egylttm(ikodés hangsulyozasara és sebességcsokkentésre. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
2000 E/nap értéknél nagyobb atlagos napiforgalom esetén és f6Uton nem javasolja kerékparos utvonal
kijelolését.

58 Kerékparozhaté kozutak tervezése (UME e-UT 03.04.13:2019)
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3.3.1.2 Kozlekedésbiztonsdgi helyzet

A térségre vonatkozd részletes baleseti adatok a 2000-es évek eleje 6ta dllnak rendelkezésre,
koordinatakkal jellemz&en a 2010-es évektdl. Abrankon azokat az eseteket rogzitettiik, amelyek 2015.
junius — 2020. junius kozottiek, személyi sériilés tortént, szerepelnek a statisztikaban (tehat kihivtak a
rendérséget) és rendelkezésre all a pontos koordinatajuk. Az anyagi kdros karambolok tehat nincsenek
rajta az abran.

Altalanossagban elmondhaté, hogy a térség
Utjainak kialakitdsa kozlekedésbiztonsagi | \ \
szempontbdl megfelel a magyarorszagi o o
atlagnak (ez egyuttal az eurdpai atlagtdl vald S
elmaradottsagot is jelenti). A karambolok Pe A 5
jellemz6en a nagy forgalmi fébb utak & 5 : %
mentén kovetkeznek be, a nagyobb el 4
teleplilésekre jellemz6 a teleplilés egyéb K
Utjain  bekovetkezé  itkézés  (Budakeszi, 2 8 |

Biatorbagy, Nagykovécsi). Felt(ing, hogy a | o ® ‘ o

teljes térségben 5 év alatt bekdvetkezett 14 ‘f\ 4 - l’ “\\;-, AR =]
halalos kimeneteld eset koziil 5 eset Perbal- |~ | @ 7 .
Tok térségében tortént. o K 3 S

A biztonsdgos kerékpdrozas objektiv
feltételei (gépjarmiforgalomtal valé X S %
elvalasztas vagy el nem vdlasztds annak %
megengedett/tényleges sebessége és $
nagysaga flggvényében) nem adottak. A | ——— -:./-j/‘{»‘ a8
kerékparos érintettségli balesetek szama a \ ‘0',“ :
statisztikai hibahatdr koril mozog, nehéz * J 0'01~
komoly kovetkeztetéseket adni, baleseti A ¢ N o
gocpontok nincsenek, Budakeszi és ; r 0 s e
Biatorbagy teriiletén és térségében lathatd ‘ 2 -z
némi sGrlsodés. Személyi sériléssel jaro ' TR
gyalogosgazoldsok a telepulések
kdzpontjaiban, fGUtvonalon torténtek — ez a 72. abra: Kozlekedési balesetek a tervezési terileten (2015.06. —
zebrdkkal  kapcsolatos, Magyarorszagon 2020.06.)

altalanos, rendszerszint( kozlekedés-

biztonsagi problémdkra utal.

3.3.1.3 Kijeldlt és ajdnlott kerékpdros utvonalak

Budavidék Zldut

A Budavidék Zéldut a Zsambéki-medencében, a Békdas-patak vizgyljtéjénél elhelyezkedd telepiiléseket
oleli fel, ide tartozik Biatorbagy, Budajend, Herceghalom, Etyek, Paty, Perbal, Telki, Tinnye, Tok és
Zsambék. A Budavidék, mint tajegység emellett magdba foglal még olyan, e tajhoz még szervesen
illeszkedé telepliléseket, mint Budakeszi, Nagykovacsi és Many.

A Zoldut els6sorban olyan meglévé mezégazdasagi foldutak, 6svények, erdei utak és egykori féutcak
mentén van kijelolve, melyeket részben mar most is kerékparozasra hasznalnak a helyiek. Kiemelten
fontos, hogy ezen utvonalak mentén elGtérbe keriiljenek a természeti, telepiilésképi és egyéb
kulturalis orokség értékei, valamint az, hogy az igy kijelolt Utvonalak egy egységes haldzatot
alkossanak a térségben. Az egykor par szaz lelket szamlalé Budapest kornyéki telepiilések szamtalan
latnivalot tartogatnak.
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A potencidlis lehet6ségek maximalis kihasznalasat jelenleg még néhany tényez6 akaddlyozza, mint
példaul a foldutak valtozé min6ésége miatt az utak id6szakos hasznalhatatlansaga, a szallé por, a fa
nélkili hosszabb szakaszok, a balesetveszélyes atjarok és hidak, azillegdlis hulladék lerakatok, valamint
idénként az utakat ugyancsak igénybe vev6 mez6gazdasagi munkagépek vagy gyalogosok.

7 7,

A térség kiemelt utjainak népszerdisitését a Budavidék Zoldut Szovetség végzi. A 2007-ben hivatalos
szervezetként megalakult szovetség az Uthalézat folyamatos fejlesztése mellett a helyiek
tdjékoztatdsat, valamint a természetvédelmi és a kulturdlis 6rokséggel kapcsolatos ismereteinek
bdvitését is fontosnak tartja. Eppen ezért minden évben tavasszal és &sszel szervezett turakon
mutatjak be a természetes és épitett értékeket. A hagyomany6rz6 rendezvénynek minden évben
mas-mas teleplilés a hazigazdaja.

PilisBike

A PilisBike®® halézata 12 utvonalat foglal magaba a Pilisben, a Visegradi és a Budai-hegységben. Az
egyes Utvonalak szammal vannak jel6lve, az erd6ben pedig a fakra festett PB+szam jelzések segitik a
tajékozddast. Az Utvonalakhoz kapcsoléddan 10 darab Parkolj és Bringazz (P+B) parkol6t® is kijel6ltek,
ahonnan kozvetlenil el lehet érni az adott Utvonalakat. A P+B pontokon informacids tablak segitik a
tdjékozddast az egyes turadtvonalakkal kapcsolatban, helyszini leirdsokkal, a nehézségi fokok és az
egyes turakhoz flzott megjegyzésekkel. Azoknak, akik tomegkozlekedéssel érkeznek, ajanlott a

Piliscsaba, Klotildliget vasutallomasnal vagy a Piliscsév vasutallomasnal leszallniuk. Mindkét helyszinen
egy-egy infopont segit megtaldlni az ajanlott Utvonalakat.

A 12 utvonal kilonb6z6 kombindcidibdl tovabbi ajanlott turadtvonalakat is bemutatnak a Pilisi
Parkerdd honlapjan, dsszesen 34 darabot. igy mintegy 350 kilométer hosszi erdei kerékparos
utvonalhalézat all mind a nyugodtabb, szabadid6s kikapcsolddast kedvelS, mind a sportszerlen
kerékpdrozok részére.

Az utvonalakat a Magyar Természetjaré Szovetség, helyi 6nkormanyzatokkal és kerékparos civil
szervezetek bevondsaval jel6lték ki, igy garantdlva a kilonb6z8 érdek- és felhasznaldi csoportok
kozotti 6sszhangot.

2. tablazat: Pilis Bike Utvonalak

P+B pont |Jelzés Név Utvonal Ut tipusa Nehézség | Hossz
Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszlo) —
ikdros — Nagy-rakodé — Tolgy-ikrek
Sikarosi Sikaros — Nagy-ra OF'? c,) gy re nagyrészt |kézepes
iepi PBl kortara ~ Fagyos katona —Kiraly-kuti- aszfalt nehézségl
Kisrigo nyereg — Nagy-rakodd — Sikaros — &
Vendégl6, Kisrigd Vendéglé (PilisszentldszId)
Pilis-
szentlszlé Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszlo) — |  egy rovid
PB2 |Pap-réti tira Hegytet6 (”P|I|'5§zent|aslz|o),— Pap-rét 'szlaka:sz k?nnyu,
— Hegytetd (Pilisszentldszld) — kivételével |kdzepes
Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszld) végig aszfalt
Skanzen (Szentendre) — (PB3) —
Skanzen, an o . .. .. .,
PB3 |Pap-rétitura |Pap-rét—(PB3)— zo6mmel aszfalt|kdnnyd
Szentendre
Skanzen (Szentendre)
[ Telgarthy-rét (Visegrad) — (PB4) — ,
Tlelgarthy ., ,| PB4 |Pap-rétitura |Pap-rét—(PB4)— Telgarthy- nagyreszt konny
rét, Visegrad R , aszfalt
rét (Visegrad)

59 https://parkerdo.hu/turizmus/pilis-bike/
60 https://parkerdo.hu/turizmus/pilis-bike/parkolj-bringazz/
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P+B pont |Jelzés Név Utvonal Ut tipusa Nehézség | Hossz
felkésziilt
Pilisszants, Dera-szurdok Pilisszanto — (PB.S.) — Csobanka - n?gyres,zt kerek,parosn
Parkold PB5 tara Dera-szurdok (Pilisszentkereszt) — foldes és  |ak szaraz
(PB5) — Csobanka — Pilisszanto murvas Ut |id6ben
ajanlott
Boldogasszon Pilisszentivan — (PB6) — lluska-forras aszfalt & |kézepesen
PBE | o 08 Y|_ (PB6) - Pilisszant6 — (PB6) — - es  jKozepe
tura luska-forra i . murvas Gt [konny(
Sportpalya. lluska-forras — (PB6) — Pilisszentivan
Pilis- Pilisszentivan — (PB7) — L&tér
szentivan . . |(Piliscsaba) — Piliscsaba — Iluska- nagyrészt | .
PB7 |lluska kortdra forras — (PB7) — Pilisvorosvar — aszfaltat kénny
Pilisszentivan
Iiﬁf;rstzza:z?/a Zsiroshegyi Pilisszentivin — (PB8) - LStér nagyrészt
PB8 | . . . &Y (Piliscsaba) — (PB8) — Nagykovacsi — "gy , nehéz
n/ kortura , - . foldes at
L. Solymar — Pilisszentivan
Nagykovacsi
Hideg-volgy — (PB9) — Anna-lak — ..
Hideg-volgy | PB9 |Anna-lakitdra |Nagykovacsi — (PB9) — Anna-lak — a,szfalt, f?ld?s konnyU
. . és murvas ut
Hideg-volgy
Vadaspark (Budakeszi) — (PB10) —

. . Hegytet6 PB10 — Képesfa — (PB10) — .. ..
Budakeszi Csergezan ceyte o, . epes a, ( ) aszfalt, foldes |kozepesen
Vadaspark PB10 tura Nagykovdcsi - (PB10) — Képesfa - és murvas ut |nehéz

P (PB10) — Hegytetd — Vadaspark
(Budakeszi)
, Hideg-volgy — (PB11) — Anna-lak — ,
Hideg-volgy | PB11 Ecss?:l%re:an Képesfa — (PB11) — Hegytets — ?;(gj\gieZit nehéz
(PB11) — Hideg-volgy
Csévi csaladi K?.SZtO,IC' Erika Kavez%).— (P,Blz) "~ |aszfalt és o
, Piliscsév — (PB12) — Piliscsév, . konny(i
tura . , murvas Ut
Kesztolc, bB12 vasutallomas
Frika Kavezo Piliscsévi Kesztolc, Erika Kavézo - (PB12) - aszfalt és kozepesen
.y Piliscsév — (PB12) — Kesztdlc, Erika .. . P B
kistura . . murvas ut konny(i
Kavézo

3.3.1.4 Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds

A kerékparparkolassal és tarolassal kapcsolatos informdacidkat a 3.3.2. fejezetben a telepiilések
kerékparozhatdsaganak bemutatdsdnal részletezziik, az aldbbiakban egy atfogd képet adunk a
térségrél, illetve a multimodalitds lehet6ségeit vizsgdljuk. A telepiléseken a kozterileti
kerékparparkolas részlegesen megoldott, iskoldknal, néhdny forgalomvonzé Iétesitménynél vannak
kerékpartamaszok, bar azok kialakitasa gyakran nem megfelel6.

A térséget két vasutvonal érinti:

— 1-es szamu Budapest — Hegyeshalom — orszaghatar (Biatorbagy allomas, Herceghalom allomas),
valamint
—  2-es szamu Budapest — Esztergom (Piliscsaba allomds, Pilisjdszfalu dllomas).®*

612011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl. Hatalyos: 2017.09.01 — Nemzeti Jogszabdlytar,
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=142898.339948
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Y4

A Budapest — Hegyeshalom — orszaghatar vasutvonalon Budapestrél hétkéznap hajnaltdl késé estig
oranként kdzlekednek S10-es személyvonatok Komarom, illetve Gydr felé, valamint kora reggeltél estig
szintén éranként S12-es személyvonatok Oroszlany felé, féldras kozos kovetést adva. Hétvégén csak az
S10-es személyvonatok kozlekednek éras kdvetéssel. A menetid6 Biatorbagyig 21 perc, Herceghalomig
26 perc.

Yo

A Budapest — Esztergom vasutvonalon hétkéznap kora reggeltSl késé estig 272 zénazd és G72
gyorsitott vonatok kozlekednek Piliscsabaig 38 perces menetidével, melyeket hajnalban és késé este
S72 személyvonatok egészitenek ki 44-48 perces menetid6vel. Hétvégén Z72 és S72 vonatok valtjak
egymast, szintén fél oras kozos kovetést adva. A menetidd Pilisjaszfaluig tovabbi 5 perccel
hosszabbodik. Mindkét érintett vonalon korszer({ Stadler FLIRT villamos motorvonatok kozlekednek,
melyek tobbcéld terében szerelvényegységenként egyidejlleg 4 kerékpdar szallithatd. A
kerékparszallitdshoz — az utas jaratnak megfelel6 menetjegyén felll — kerékparjegyre van szlikség. A
kerékparjegyek dra 50 km alatt egységesen 235 Ft.

- I
o)

73. dbra: Kerékparszallitas Stadler FLIRT motorvonaton / A motorvonat Pilisjdszfalu megalléhelyen

A peronok megkozelithet6sége a MAV besorolasa Biatorbagyon és Herceghalmon kézepesen nehéz (a
peronokhoz aluljarén at lehet eljutni, vagy pedig alacsonyabbak és keskenyebbek), Piliscsaban és
Pilisjaszfalun kénny( (a széles és magas peronok szintben megkézelithetsk).5?

A vasutallomasokon és vasuti megalldhelyeken nagy kapacitasu, fedett kerékparparkoldk allnak
rendelkezésre (Biatorbagy, illetve Herceghalom 20-20 féréhely, Piliscsaba, illetve Pilisjaszfalu 30-30
féréhely), melyek korszer(, a vaz megtamasztdsara és lakatolasara alkalmas kialakitasuak. A kapacitas
a jelenlegi igényeket Biatorbagy kivételével kielégiti.

Erdemes megemliteni, hogy a kozeli Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton is torténik kerékparszallitds,
illetve annak végallomasa is fel van késziilve a kerékparos turistak fogadasara (tarold, Iépcsékon
elhelyezett vezetSsin). A MAV altal m(ikodtetett kisvasut esetében tehat a kerékparok biztonsagos
elhelyezésével a vasuti-gyalogos tovabbkirandulas is lehetséges, a kerékparok szallitasaval pedig a
Széchenyi-hegy és Normafa gerincvonalan lehet kényelmes Utvonalakat taldlni, illetve végezetil a
Budakeszi-medencébe leereszkedni. Hasonloképpen a ,Széchenyi-hegy, Gyermekvasut” elnevezésu
kisvasuti dllomasig kozleked6 budapesti fogaskerekd vasut is szallit kerékpart.

A varosi villamosvonalak tekintetében az 56-0s jelzés(i villamos (tagabb) térségben Iév6 Hlvosvolgy
végallomasanak van szerepe, ezt illetéen azonban megallapithatd, hogy a fontos végallomason a
kerékpartarolé infrastruktira meglehetGsen szegényes. Az 56-os villamoson 2020 oktdbere 6ta
biztositott a kerékparszallitas (kocsinként egy kerékpar; zsufoltsag esetén a jarmdvezetd megtilthatja
kerékpar szallitasat).

62 Kerékpdrszallitas a Budapest kornyéki vonalakon. MAV Csoport, https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-
utazas/kerekparszallitas-budapest-kornyeki-vonalakon
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74. abra: Fedett B+R kerékparparkold Herceghalmon és Pilisjaszfalun

3.3.1.5 Kerékpdros utirdnyjelzé tablarendszer

{ TINIDNYE
——
BUDA
JENG

76. abra: PilisBike Utvonalak jelzése
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3.3.2 A beavatkozasi tertlet telepiléseinek kerékparozhatdsaga

BIATORBAGY

Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

Biatorbagy telepiilésen
jelenleg még kevés
kiépitett kerékpdrut van,
valéjaban csak a F6 utca -

Patyi utca vonalban, a
Flizes-patak mentén
léteslilt egy  kiépitett
tengely (részben 06nallo
kerékparut, részben
kerékparozasra kijelolt

csillapitott forgalmu utca).
Emellett a F6 tértdl az Ybl
sétdny — Tavasz u. - Ferenc
u. Gsillag u. csillapitott
forgalmu utvonalon
kerékparozasra kijelolt
utvonal talalhatd. A
telepiléskozi  kijelélt dan.
zoldut

psto

(1)

halézat kis
mértékben érinti a varost. A

77. abra: Biatorbagy jelenlegi kerékparforgalmi haldzata (kék és tirkiz szinekkel —
Forras: Merretekerjek.hu)

Szent Laszld utca kozéps6 egyirdnyusiott szakaszdn szembe-kerékpdrozds lehetséges. Az alabbi
abrakon bemutatjuk a kerékparos kozlekedés biztonsagat, redlis lehetdségeit és attraktivitasat
alapvet6en befolyasold infrastrukturdlis adottsagokat.

SebesSég
= —— 20 km/h

—— 30 km/h
] 40 km/h
S 50 km/h

—.60, 70 km/h

Biai-halasté
Helyi TT

‘ &&\ 1000 1500

33 2oopumill(

-

£

Biatorbagy

78. abra: Biatorbagy kdzuthaldzatanak sebességszabalyozasa
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80. dbra: Biatorbagy kdzuthaldzati elemeinek burkolatai
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Kozlekedésbiztonsdgi helyzet
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81. abra: Biatorbagy baleseti ponttérképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

Folyamatban lévé kerékpdros fejlesztések

A telepilést Budapest és Etyek fel6l hamarosan bekapcsolja a BuBa kerékparut, aminek a varos
belterlletén jelenleg csak a viaduktot érint6 része valdsul meg, mivel helyi kezdeményezés alapjan a
Szabadsag uti és Nagy utcai szakaszaira (épliljon/ne épiljon?) népszavazas keril megrendezése. A
Budapest-Balaton kerékparut Flizes-patak és Benta menti nyomvonalara, mint f6 turisztikai nyomvonal
megtervezésére el6késziletek torténtek. Engedéllyel rendelkez6 tervek vannak a BuBa vonal Hunor
utcai pontjatdl (Csodaszarvas u. Mariakiralynd u. — Iskola u. - Biatorbagy vasutallomas — Allomas u.) a
Felvég utcaig terjedd kapcsolatra.

Kiemelt célpontok és irdnyok

A telepllésen beliili kerékparozast a kisebb forgalmu utcdk hdlézatan jél lehet lebonyolitani. A helyeik
szempontjabdl az elsédleges prioritds a helyi intézményekhez, szolgaltatdsokhoz vald eljutas, emellett
a vasutadllomasi kapcsolat, emellett még fontos az ipari parkokba koézleked6k tomege. Fontos
szabadidds célpont a viadukt és a Nyakaskd, illetve térsége. JO lehet&ségek vannak a szabadidés erdei
kerékparozasra és a zold ut — jellemz6en foldutakbdl allé — haldzatan a kirdndulas céld biciklizésre. A
telepuilések kozotti kerékparozasra az orszagos kozuthdaldzat a nagy forgalom miatt nem alakalmas.

Kerékpdrtdrolds

A kerékpdartarolas az igények jelentls részénél megoldott, de szdmos hidnyossdg mutatkozik még,
emellett sok helyen elavult taréléeszk6zok allnak rendelkezésre.

Parkolas

A telepllésen a parkolas ingyenes, parkolasi fesziiltség az intézményi terlleteken, kiilondsen
iskolakezdésnél van.

Térségi kapcsolatok
A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.
Teleptilésen beliili kerékpdrozads értékelése

A telepllésen belili kerékparozasban a féutcakat jelentd orszagos kozutak nagy forgalma okozza a 6
nehézséget, ahol kerékparuti és kerékparsav létesitmények hidnyoznak. A telepiilés domborzati
adottsagai a kerékparozasnak nem kedveznek, de jelentésen nem is hatraltatjak azt.
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BUDAJENO

Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

83. dbra: Budajend kézuthaldzatanak egyirdnyu utcai

Onallé kerékparforgalmi létesitmény: kerékparat a 1103. sz. Gt mentén 1100 m hosszban a Patak u. —
Kamilla u. szakaszon. Az aldbbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos kozlekedés biztonsagat, redlis
lehetGségeit és attraktivitasat alapvetéen befolyasold infrastrukturdlis adottsagokat.
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84. abra: Budajend kozuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag
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85. abra: Telki és Budajené baleseti ponttérképe (2015-2020, 6sszes kozuti

belterlletén, ebbdél 1-ben volt érintett kerékparozd. A 1103 sz. uton tobb gyalogos-atkelGhely
kialakitasa vizsgalandd, a meglévék kozlekedésbiztonsagi szintje vizsgalandd. Célként kitlizendd a
személyi sériiléssel jard Utkozések 0-ra csokkentése, az ehhez sziikséges intézkedések szambavétele és

végrehaijtasa.
Kiemelt célpontok és irdnyok

Polgarmesteri hivatal, Iskola, Hilltop lakdpark.
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Kerékpdrtdrolds

Kozterileti kerékpartarolas:
elenyész6. Az iskola teriiletén
belil megoldott a
kerékpartarolas (ld. kép).

Parkolas

A kozterileti gépjarmdparkolas
dijmentes. Az iskola melletti
murvas parkold csak a jardan at
kozelithet6 meg, ami nagyon
kedvezétlen kialakitas.

Térségi kapcsolatok i ~ = =
= = T s
86. dbra: Budajend, altalanos iskola bels6 kerékpartaroldja a kerités el&tt

Budajen6 majdnem teljesen
Osszeéplilt Telkivel, igy
értelemszerlen ez a legfontosabb térségi kapcsolat.

Ugyanebben az irdnyban, a 1103 sz. uton kelet felé haladva érhet6 el Budakeszi és Budapest, emiatt
igen jelentds ingazo forgalom (autdval és helykdzi buszokkal) indul és érkezik munkanapokon. Jelentds
az ingdzd atmendforgalom is Zsambék és Budapest kdzt. A 1103 sz. Uton nyugati irdnyban érheté el
Zsambék térsége.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.
Telepliilésen bellili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a teleplilési f6halézat az 1103 sz. ut belteriileti szakasza és a
Templomvolgy utca. A 1103 sz. Ut egy részén van kerékparut, mas szakaszain nincs 6nalld
kerékparforgalmi létesitmény. Tekintettel a gépjarmiforgalom nagysagara (ANF: 5000 E/nap) és
sebességére (egy rovid szakaszon 30 km/h, a fennmaradé részen 50 km/h) a biztonsagos kerékparozas
kritériumai nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. 4bra), igy a f6halézat nincs megfeleléen kialakitva.

A teleplilés kerékparforgalmi féhaldzaton kivili teljes kozuthalézata kerékparozhatd. Ezeken az
utcdkon dontéen 30 km/h sebességkorlatozds van érvényben (30-as zdéna), a gépjarmiiforgalom
nagysaga alapjan ez biztonsagot ad a kerékparozashoz, tehat 6nallé létesitményeket (kerékparutakat,
kerékparsavokat) nem kell étrehozni. Ugyanakkor az utak kialakitdsa nem 6nmagat magyarazé, nem
készteti a jarmlvezet6ket a biztonsagos sebesség megvdlasztasara, nem taldlhaté elegendd
sebességcsillapitd elem (zéna kapuzasa, kiiszobok, szlikitések hianyoznak).

BUDAKESZI
Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények
Onall6 kerékparforgalmi létesitmények:

— Feny6 utca: kerékparsav (északi
irdnyban), 400 m;

—  Marity Laszlo utca: nyitott
kerékparsav (irdnyhelyes) 600 m.

Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, redlis lehetbségeit
és attraktivitdsat alapvet6en befolydsold
infrastrukturalis adottsagokat.

87. dbra: Budakeszi, Marity LaszI6 utcai nyitott kerékparsav
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88. abra: Budakeszi kozuthélozatanak sebességszabdlyozasa
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89. abra: Budakeszi k6zuthalézatanak egyiranyd utcai
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90. abra: Budakeszi k6zuthaldzati elemeinek burkolatai
Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozteruletek altalanos kialakitdsa megfelel a magyar atlagnak, amely a gépjarmiforgalom
kényelmére és biztonsagara koncentrdl elsGsorban, a legvédtelenebb kozlekeddk: gyerekek, id6sek,
babakocsival, kerekesszékkel, kerékparral kozleked6k és a helyben lakdk kozlekedésbiztonsagi
szintjének kardra.
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Ebbdl fakaddan a kozlekedésbiztonsagi adatok sem jok: Budakeszi belteriiletén az elmult 5 évben 69,
személyi sériiléssel jaro baleset tortént (4-ben volt érintett kerékparozd). 17 személy sulyosan
megsériilt, egy gyalogosan kozleked6 embert halalra gdzoltak a zebran.

Célként kitlizendd legaldbb a sulyos sériiléssel vagy haldllal jaré lGtkdzések szamanak 0-ra csokkentése
zéré tolerancidval. Az érdemi véltozashoz a valds kozlekedésbiztonsagi veszélyforrasokat be kell
azonositani, a szlikséges intézkedéseket végre kell hajtani.

Budakeszi -~ .
h\U
Balesetek (2015-20) /"

Ny

91. dbra: Budakeszi baleseti ponttérképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

Kiemelt célpontok és irdnyok

Polgarmesteri hivatal, konyvtar, mlivelGdési haz; oktatdsi intézmények: 1 bolcséde, 3 6voda, 5 iskola);
rendelGk és gydgyszertarak; 3 templom; élelmiszerboltok; bankfidkok; turisztikai latvanyossagok.
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Kerékpdrtdrolds

92. abra: Budakeszi, fedett B+R tarold a Dézsa Gyorgy téri és a Szanatérium utcai megalldban (példa jo és kevésbé jo
igénybecsléssel elhelyezett téroldra)

Parkolds
A kozterileti gépjarmiparkolas dijmentes.
Térségi kapcsolatok

Budakeszi Budapest egyik nyugati ,bejarata”, ebbdél kovetkez6en hatalmas mobilitasi igények
mutatkoznak a févaros iranyaba. A 1102 j. it 20.000 Ejm/nap feletti ANF gépjarm(forgalmat bonyolit.
Csucsid6ben az autdk a kozosségi kozlekedés buszait blokkoljak, igy az utébbi az Gsszes elényét
elveszti.

A kapu jelleg miatt Budakeszinek minden kérnyezé telepiiléssel fontos térségi kapcsolata van: ezek
kozil a legjelent6sebb Budadrs a 8102 j. uton (ezen érheté el az M1-M7 autdpalya, Kelenfold térsége).

A Zsambéki-medence a 1102 és 1103 j. utakon érhet6 el Paty és Telki felé. Ezeken az utakon igen
jelentds az ingazo (atmend)forgalom egyéni gépjarmivekkel és kdzosségi kdzlekedéssel is.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.
Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepiilési f6haldzat a 1102, 1103, 8102 j. utak belteriileti szakaszai, a
Fenyd utca — Meggyes utca — Marity Laszlé u. nyomvonal és az Erkel utca. A Feny6 utcdban és a Marity
Laszl6 utcdban meglévé egy-egy rovid szakaszt leszamitva a f6halézat nem kerékparozhatd
biztonsdgosan. Tekintettel a gépjarmdiforgalom nagysdgara és sebességére, a biztonsagos
kerékpdrozas kritériumai nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. 4bra), igy a f6haldzat nincs megfelelSen
kialakitva.

A telepilés kerékparforgalmi f6haldzaton kivili teljes kozuthalézata kerékparozhatd. A telepiilés
északi-északkeleti részén (Viragvolggyel és Mariamakkal egyltt) a domborzati viszonyok miatt a
jovében el6térbe keril az elektromos rdsegitési kerékparok hasznalata. A f6utakon kivdili, lakdéutca
funkcidju utcakon a gépjarmUforgalom nagysdga alapjan a biztonsagos kerékparozas megadhatd,
ehhez azonban a gépjarmuivek és a kerékparok kozti sebességkiilonbséget csokkenteni kell Néhany
utcanyi forgalomcsillapitott zéna van.

Nagyszénaszug telepiilésrész aszfaltozott Utjain ugyanez érvényes, a megengedett sebesség nem
megfelel§ a biztonsagos kerékparozashoz jelenleg.
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HERCEGHALOM

e

Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

Az aldbbi abrdkon bemutatjuk a kerékparos kozlekedés biztonsagat, redlis lehetdségeit és

attraktivitdsat alapvet6en befolyasolé infrastrukturalis adottsagokat.
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93. dbra: Herceghalom kozuthalozatanak sebességszabalyozasa
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95. dbra: Herceghalom kozuthaldzati elemeinek burkolatai
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Kozlekedésbiztonsdgi helyzet

Herceghalom y

Balesetek (2015-20) 7
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96. dbra: Herceghalom baleseti ponttérképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)
Kiemelt célpontok és irdnyok

A telepilésen belili kerékpdarozast a kisebb forgalmu utcdk haldzatan lehet lebonyolitani. A telepiilés
domborzati adottsdgai a kerékparozasnak nem kedveznek, de jelentésen nem is hatraltatjak azt. A
telepllések kozotti kerékpdrozasra az orszdgos kozuthdldzat a nagy forgalom miatt tobbnyire nem
alkalmas, bar a 8101-es Ut sok szempontbdl idedlis erre. A helyeik szempontjabdl az elsédleges
prioritas a helyi intézményekhez (pl. iskoldhoz), szolgaltatasokhoz vald eljutds, emellett a vasutallomasi
kapcsolat, tovdbbd még fontos az lUzemi Iétesitményekbe kozleked6k tomege. Fontos szabadid&s
célpont Etyek és térsége. J6 lehetGségek vannak a szabadidGs kerékparozasra és a zold Ut — jellemzéen
foldutakbdl all6 — hdlézatan a kirandulas célu biciklizésre.

Kerékpdrtdrolds

A kerékpartarolds tobbnyire megoldott, azonban sok helyen elavult tardléeszkdzok allnak
rendelkezésre.

Parkolds

A telepllésen a parkolas ingyenes, igazan komoly parkoldsi fesziiltség a kozség teriiletén nincsen.
Térségi kapcsolatok

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.

Telepliilésen bellili kerékpdrozds értékelése

A telepiilésen beliili kerékparozasban a kozséget hatdrold két orszagos kdzut nagy forgalma okozza a
f6 nehézséget, ahol kerékpdruti és kerékpdrsav létesitmények, esetenként a megfelel6 csoméponti
atvezetések hianyoznak.
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NAGYKOVACSI

e

Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen 6ndlld kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, realis lehet&ségeit és attraktivitasat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis
adottsagokat.

98. dbra: Nagykovacsi kozuthaldzatanak egyiranyu utcai
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99. abra: Nagykovdcsi kdzuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag [ T
szintje, a kozterlletek | _ .~
altalanos kialakitasa ‘
megfelel a  magyar Y
gyakorlatnak, amely a
gépjarm(forgalom
biztonsagara koncentral
els6sorban. Azonban a
helyben lakok, a
sériilékeny kozlekeddk,
gyerekek, idGsek,
babakocsival,
kerekesszékkel,
kerékparral kozlekeddk
kozlekedésbiztonsagi
szintje  igy  alacsony
marad, amelyen javitani
kell.

Az elmilt 5 évben 26
személyi sériléssel jard
Utkozés — haldlos daldozat nem volt — tortént a telepllés belteriiletén, ebbdl 3-3-3 volt
segédmotorkerékpar, kerékpar és gyalogos érintettségli. Szembet(ing, hogy a személyi sériiléses
Utkdzések fele (13 eset) nem a 11104 sz. Uton (a legnagyobb forgalmu féutcan) tortént. Célként
kitlizend6 a személyi sérlléssel jard (itkdzések 0-ra csokkentése, az ehhez sziikséges intézkedések

X ‘ . / { A v/

100. abra: Nagykovdacsi baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)
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szambavétele és végrehajtasa. A 11104 sz. Uton tobb gyalogos-atkel6hely kialakitasa sziikséges (a
lehet6 legtobb), a meglévék kozlekedésbiztonsagi szintje vizsgalando.

Helyszini bejarasunkkor az egyik 40 km/h sebességkorlatozasu lakéutcaban a renddrség traffipaxos
mérést végzett. Ez arra utal, hogy a gépjarmivezet6k rendszeresen nem tartjak be a sebességhatart,
ezt azonban az ut kialakitasa is gerjesztheti: 6nmagat magyardzé kozteriletekre van szikség. A
telepuilés teljes teriiletén (a 11104 sz. utat kivéve) 30-as zona és laké-pihené Gvezet kialakitasa
indokolt.

Folyamatban 1évé kerékpdros fejlesztések

Remetesz6l6s (— Mariaremete) iranyaba
kerékpar-utvonal kiépitése folyamatban van
(3.2.4.12. fejezet).

Kiemelt célpontok és irdnyok

Polgdrmesteri hivatal, iskola, élelmiszer-
lzletek.

Kerékpdrtdrolds

101. dbra: Nagykovacsi, altalanos iskola belsé kerékpartaroldja

Kozterileti kerékpartdrolas: elenyészd.
Parkolds

A kozterileti gépjarm(iparkolas dijmentes.
Térségi kapcsolatok

Nagykovacsi a domborzati viszonyok miatt egyediil Remetesz6l6s—Budapest (Adyliget) felé rendelkezik
kozuti kapcsolattal. A 11104 sz. Uton igen jelentds az ingdzé forgalom (autéval és kozosségi
kozlekedéssel) munkanapokon. A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.

Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepllési és térségi f6halézat a 11104 sz. ut. Tekintettel a
gépjarmiiforgalom nagysdgara (ANF: 8-10000 E/nap) és sebességére (50 km/) a biztonsagos
kerékparozas kritériumai egyaltalan nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. abra), igy a f6haldzat nincs
megfelel6en kialakitva. Nagykovacsi—Remetesz6l6s—Budapest (Mariaremete) kerékpar-tutvonal
alakitandé ki az Ordég-arok bal partjan (Remeteszél8sén beliil ez a Patak sétany, Mariaremete felé a
szurdokon keresztll). A telepiilés teljes kozuthalozata kerékparozhatd. Rengeteg lakdutcaban van
jelenlegis 50 km/h sebességhatar, ez nem biztonsagos a kerékparozas szempontjabdl. Erre a megoldas
nem 6nallé kerékparforgalmi létesitmények |étrehozasa, hanem a kdzleked 6k kozti sebességkiilonbség
csokkentése adja a biztonsagot. Az utak kialakitdsa jelenleg nem 6dnmagat magyarazo, nem készteti a
jarmUvezetbket a biztonsdgos sebesség megvdlasztasara, nem taldlhatd elegendd sebességcsillapitd
elem (hidnyzo forgalomcsillapitott zonak, hianyzé zéna kapuzas, kiiszobok, szlikitések hianyoznak).

PATY
Meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények

Paty telepiilésen jelenleg még nincsen kiépitett kerékparut, illetve kerékparsav, azt jelenleg legfeljebb
a telepliléskozi kijelolt un. zold ut haldzata érinti (ennek atirdnyjelzé kovei lathatok itt). A telepiilés
azonban tanulmanytervet készittetett a Paty - Biatorbagy vasutallomas kapcsolatra, aminek
engedélyezési terv szint( elGkészitése napirendre kertdilt.

Az aldbbi abrdkon bemutatjuk a kerékparos kozlekedés biztonsagat, redlis lehetfségeit és
attraktivitdsat alapvet6en befolyasold infrastrukturalis adottsagokat.
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103. abra: Paty kozuthaldzatanak egyiranyu utcai
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104. dbra: Paty kozuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag

. . . .. N \ / & ‘
szintje, a kozteriletek Paty
altalanos kialakitasa -  Balesetek (2015-20)
megfelel a magyar |/ @ Hialdlos 5
gyakorlatnak, amely a | @ siiyos :

gépjarm(forgalom
biztonsagara koncentrdl
els6sorban. @)

Az elmult 5 évben 25 személyi
sérililéssel jaré baleset tortént
a telepilés belterlletén. A
jelentds forgalmu
csomopontok (kiiléndsen az
Iskola utca északi csatlakozas
és a Telki ut déli végpont)
kozlekedésbiztonsagi
helyzetének feliilvizsgélata

indokolt. —

Kiemelt — célpontok és |\

() Konnyii i
)/

J

iranyok

A telepilésen beliili

105. abra: Paty baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

kerékparozast a kisebb forgalmd utcdk halézatan lehet lebonyolitani. A telepiilés domborzati
adottsagai a kerékparozasnak nem kedveznek, de jelentGsen nem is hatraltatjak azt. A telepilések
kozotti kerékpdarozasra az orszagos kozuthaldozat a nagy forgalom miatt nem alakalmas. A helyeik
szempontjabdl az els6dleges prioritas a Paty - Biatorbagy vasutallomas kapcsolat lenne, ami nagyban

segitené a fGvarosba ingdzdk lehetbségeit. Ezt kovetd igény a Budakeszi iranyld kapcsolat.
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lehetGségek vannak a szabadidGs erdei kerékpdarozasra és a z6ld Ut — jellemz6en foldutakbdl allo —
haldzatan a kirandulas célu biciklizésre.

Kerékpdrtdrolds

A kerékpartarolds tobb ponton nem megoldott, sok helyen elavult taréléeszkozok allnak
rendelkezésre.

Parkolds

A telepiilésen a parkolds ingyenes, igazdn komoly parkolasi fesziiltség a kozség terliletén nincsen.
Térségi kapcsolatok

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.

Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

A telepilésen belili kerékpdrozasban a féutcakat jelentd orszagos kdzutak nagy forgalma okozza a f6
nehézséget, ahol kerékparuti és kerékparsav létesitmények hianyoznak.

PERBAL
Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

Perbal keleti részén a 102. sz. féuttal
parhuzamosan mintegy 170 m hosszu
elvalasztads nélkili (bar elvalasztottnak
tablazott) gyalog- és kerékparut van
kiépitve. Aszfaltburkolaty, megfelel6
allapotd. Nyugati végén jardahoz
csatlakozik. A Zoldfa utca
csatlakozasatél keletre a féuaton (csak
keleti  irdnyban) tiltva van a
kerékparozas annak ellenére, hogy itt
mar csak jarda van, és az sem csatlakozik
vissza a fbéutra, hanem egy szocialis
intézmény kapujanal ér véget.

106. abra: Elvalaszas nélkuli (bar elvalasztottnak tablazott) gyalog- és
Az aldbbi abrdkon bemutatjuk a kerékparut Perbalon, a 102. sz. f6ut mellett, balra kerékparral

kerékparos  kozlekedés  biztonsagat, kétiranyd utca
redlis lehetGségeit és attraktivitasat

alapvet6en befolyasold infrastrukturalis

adottsagokat.
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108. abra: Perbal kozuthalézatanak egyirdnyu utcai
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109. dbra: Perbal kozuthaldzati elemeinek burkolatai
Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag szintje, a kozterlletek altaldnos kialakitdsa megfelel a magyar gyakorlatnak,
amely a gépjarmUiforgalom biztonsagara koncentral els6sorban. Azonban a helyben lakék, a sériilékeny
kozleked6k, gyerekek, id&sek, babakocsival, kerekesszékkel, kerékparral kozleked6k
kozlekedésbiztonsagi szintje igy alacsony marad, amelyen javitani kell.

Az elmult 5 évben 6 személyi sériiléssel jard baleset tortént a telepiilés belteriletén és tovabbi 6
kiiltertleten, ebbdl 1 kénnyl sériilésesben volt érintett kerékpdrozd. A szomszédos telepilésektd|
eltérGen itt harom haldlos baleset is tortént. A személyi sériiléses balesetek tulnyomé tobbsége (9
eset), ezen beliil a hdrombdl két haldlos (szembe haladé jarm(ivek itkbzése) és a négybd6l harom sulyos
baleset a nagy forgalmu 102. sz. f6Uton tortént, tovabbi kett6 az 1103. sz. dton; kirivé kivétel a Hunyadi
utca nevd lakéutcdn a belteriilet hataran tortént egyjarmdves halalos baleset.
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110. abra: Perbal baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)
Kiemelt célpontok és irdnyok

Polgarmesteri hivatal, iskola, d&voda, =2
élelmiszerizletek, szolgaltatasok s @
(tdinyomorészt a telepliléskdzpontban, a
102. sz. f6ut mentén koncentralddva); ipari .
park. ;

Kerékpdrtdrolds

A telepiléskdzpontban tdbb  helyen
taldlhatok megfelel6 kialakitasu
kerékparparkoldk (pl.: a posta, illetve
Gzletkdzpont el6tt ). Az ipari parkndl a
keritésen kival van viszonylag nagy
kapacitasu, csak a kerék megtamasztasara o = == e
alkalmas kerékpartamasz. A telepiilés tobbi 111. &bra: Kerékpartdmaszok a perbali posta el6tt
részén elenyészé.

Parkolds
A kozterileti gépjarmdparkolds dijmentes.
Térségi kapcsolatok

ey

A 102. sz. f6ut jelenti a kapcsolatot Tinnye, illetve Tok-Zsambék felé. A f6ut Budapestet elkerild
utvonalként is funkciondl a nehézgépjarmdl-forgalom szdmara Esztergom térsége és az Ml-es
autépalya kozott. Budapest mind az 1103. sz. uton Budajené felé indulva, mind Zsambékon &t
megkozelithetd.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.
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Teleplilésen bellili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdarozas szempontjabdl a teleplilési f6haldzat a 102. és 1103. sz. utak belterileti szakaszai.
Tekintettel a gépjarm(iforgalom nagysagara (ANF: rendre 8-10000, 4-8000 E/nap) és sebességére
(végig 50 km/h) a biztonsagos kerékparozas kritériumai egyaltalan nem adottak (e-UT 03.04.13:2019,
3. dbra), igy a f6haldzat nincs megfelel6en kialakitva.

A telepiilés teljes kozuthaldozata kerékparozhatd. A kisperbali laképark megfelel6en kijelolt 30-as
Ovezetét kivéve minden lakoutcaban 50 km/h a sebességhatar, ez nem biztonsagos a kerékparozas
szempontjabél. Erre a megoldas nem 6nallé kerékpdrforgalmi Iétesitmények |étrehozdsa, hanem a
kozlekedGk kozti sebességkililonbség csdkkentése adja a biztonsagot. Az utak kialakitasa jelenleg nem
Onmagdt magyarazd, nem készteti a jarm(ivezetGket a biztonsagos sebesség megvdlasztasara, bar
helyenként vannak forgalomcsillapité kiiszobok, szlkitések, de 6sszességében nem taladlhatd elegendé
sebességcsillapité elem (hianyzé forgalomcsillapitott zdéndk, hidnyzé zéna kapuzas, kiszobok,
sz(kitések hianyoznak).

112. abra: Forgalomcsillapitéo megoldasok Perbélon

Pozitivum, hogy a Z6ldfa utca és a Szabadsag utca
egy szakasza csak gépjarmivel egyirdnyd,
kerékparral kétiranyban jarhaté. A 102. sz. féut at
rossz allapotu hidja alatt a Patak utcandl gyalog,
kerékparral 4t lehet jarni, ami biztonsagos
kapcsolatot jelent a lakdteriiletek kdzott.

Sajatossag, hogy a vizelvezet6 racsok tobbhelyitt
a menetirannyal megegyez6 beosztasuak, amibe
a keskenyebb kerek(i kerékparok kereke menet
kozben beszorulhat, ez balesetveszélyes.

PILISJASZFALU 113. 4bra: Kerékpdarozdkra veszélyes kialakitasu vizelvezetd
racs

Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen 6ndlld kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos

kozlekedés biztonsagat, readlis lehet&ségeit és attraktivitasat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis

adottsagokat.
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115. 4bra: Pilisjaszfalu kozuthalézatanak egyirdanyu utcai
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Pilisjaszfalu
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116. abra: Pilisjaszfalu kozuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag
szintje, a kozteruletek
altaldnos kialakitasa megfelel
a magyar gyakorlatnak,
amely a gépjarmtforgalom \ .
biztonsagdra koncentral X o
els6sorban.  Azonban a R
helyben lakék, a sériilékeny e  /
kozlekeddk, gyerekek,
idGsek, babakocsival, )
kerekesszékkel, kerékparral Pilisjaszfalu

kozleked &k Balesetek (2015-20)
kozlekedésbiztonsagi szintje | @ Halos

igy alacsony marad, amelyen @ sives

20, . Bnnyd =0 A
javitani kell. \‘\

Az elmult 5 évben 7 személyi 117. abra: Pilisjaszfalu baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)
sériléssel  jard baleset

tortént a telepilés belteriiletén és tovabbi 4 kilterileten, egyikben sem volt érintett kerékparozé. A
személyi sériiléses balesetek tobbsége (7 eset), ezen belil a haladlos kimenetel( (gyalogos ellitése) és
harombdl két sulyos baleset (az egyik szintén gyalogos eliitése) a nagy forgalmu 10. sz. féuton tortént.
Tovabbi két baleset a 102. sz. féut kilterileti szakaszan, kett6 pedig (koztiik egy sulyos kimenetell
gyalogos eliités) a belsS uthalézat legfontosabb elemén, a Képolna utca — Allomas utca vonalon
tortént. Osszességében a koérnyezd telepiilésekhez képest kiemelked6 a gyalogosok
veszélyeztetettsége.
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Kiemelt célpontok és iranyok

Polgarmesteri hivatal, iskola, évoda, élelmiszerboltok, vasutallomas, templom (a teleptiléskézpontban
koncentralddva); iparterilet.

Kerékpdrtdrolds

Kozterileti kerékparparkolas: elenyész6. A vasutallomason 30 férGhelyes fedett B+R.
Parkolds

A kozterileti gépjarmUparkolds dijmentes. A vasutallomason kiépitett P+R.

Térségi kapcsolatok

Pilisjaszfalu szdmara a 10. sz. f6Ut menti kapcsolatok meghatarozék, elsésorban a Budapestre iranyuld
ingazas (vonattal és személygépkocsival), illetve a szomszédos Piliscsaba felé, ahova iskoldba is sokan
jarnak. A 102. sz. f6ut jelenti a kapcsolatot Tinnye-Perbal felé, de a dombokon atvezetd utszakasz sz(ik,
kanyargods, helyenként meredek. A 10. sz. f6uton jelent8s az 4tmend forgalom is, a 102. sz. f6ut pedig
Budapestet elkeril8 utvonalként funkcional a nehézgépjarmu-forgalom szamara is.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgdljuk.
Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepilési f6haldzat a 10. és a 102. sz. f6ut belterileti szakasza és a
Kapolna utca-Allomdas utca vonal. A 10. és 102. sz. f6Ut mentén nincs 6néllé kerékparforgalmi
létesitmény. Tekintettel a gépjarmiiforgalom nagysagara (ANF: rendre 13 000, illetve 7000 E/nap) és
sebességére (tulnyomodrészt 50 km/h) a biztonsagos kerékparozas kritériumai nem adottak (e-UT
03.04.13:2019, 3. abra), igy a f6haldzat nincs megfelelSen kialakitva. A Kapolna utca-Allomas utca csak
a telepilés bels6 gydjt6utjaként szolgal, igy forgalma lényegesen alacsonyabb; a sebesség a

telepliléskézponti szakaszon 30 km/h-ra van korlatozva, de ezt a kialakitas nem sugallja.

A vasut két oldala kozott egy szintbeni kozuti atjard és egy egysavos kozuti aluljaré mellett egy szik
gyalogos aluljaré teremt kapcsolatot.

ny 4

118. dbra: 10. sz. féut / Kdpolna utca

A teleplilés kerékparforgalmi f6haldzaton kiviili teljes kozuthalozata alapvetéen kerékparozhatd; ezt
leginkdbb a domborzat, illetve a lakdutcak tobbségének burkolatlan kialakitasa neheziti. A 10. sz.
féatrdl nyild egyes utcakon lokalis 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben (bar tobb esetben csak
az egyik iranybdl van kitablazva), mig két helyen 20-as zdéna kezdete tabla jelzi az Ovezeti
sebességkorlatozas szandékat, ugyanakkor az 6vezet nem zart (mas iranyokbdl nincs kijel6lve, és vége
tablak sincsenek). Ezeken az utcdkon a gépjarmiforgalom nagysaga alapjan ez biztonsagot ad a
kerékparozashoz, tehat 6nalld létesitményeket (kerékparutakat, kerékparsavokat) nem kell Iétrehozni.
Ugyanakkor az utak kialakitdsa nem 6nmagat magyarazd, nem készteti a jarmivezet6ket a biztonsagos
sebesség megvalasztasara, bar helyenként vannak forgalomcsillapitd kiiszobok, de 6sszességében nem
taldlhato elegendd sebességcsillapité elem (zéna kapuzasa, kiiszobok, szlikitések hidanyoznak).
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REMETESZOLOS
Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

Onallé kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos kdzlekedés
biztonsagat, redlis lehetfségeit és attraktivitdsat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis
adottsagokat.

120. 4dbra: Remetesz4l6s kozuthaldzatanak egyiranyu utcai
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Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag
szintje, a kozteriletek
altaldnos kialakitasa
megfelel a magyar
gyakorlatnak, amely a
gépjarm(forgalom
biztonsagara
koncentral elsGsorban.
Azonban a helyben
lakok, a sériilékeny
kozleked6k, gyerekek,
idések, babakocsival,
kerekesszékkel,
kerékparral kozlekeddk
kozlekedésbiztonsagi
szintje igy alacsony
marad, amelyen
javitani kell.

Az elmult 5 évben 15
személyi sériléssel jard

121. dbra: Remetesz616s kozuthaldzati elemeinek burkolatai

122. dbra: Remetesz81Gs baleseti térképe (2015-2020, Gsszes kozuti baleset)

Utkozés — ezek kozil egy haldlos aldozattal jart — tortént a telepilés mellett elhaladd 11104 sz. Gton,
ebbél 2-ben volt érintett kerékparozé. Szembetlind, hogy a telepilés belteriileti, helyenként
burkolatlan, kis forgalmu utcain 2 személyi sériiléses Utkozés tortént az elmult 5 évben. Célként
kitlizend6 a személyi sérlléssel jard (itkdzések 0-ra csokkentése, az ehhez sziikséges intézkedések

szambavétele és végrehajtasa.
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Folyamatban 1évé kerékpdros fejlesztések

Nagykovacsi és Adyliget felé kerékparut épdl, illetve fejlesztik a Remete-szurdok kerékpdros
atjarhatdsagat is (3.2.4.12. fejezet).

Kiemelt célpontok és irdnyok

Polgarmesteri hivatal, Bodzaliget pihen6park, Remete-szurdok.
Kerékpdrtdrolds

Kozterileti kerékpartarolas: elenyész6.

Parkolds

A kozterileti gépjarm(iparkolas dijmentes.

Térségi kapcsolatok

Remetesz6l6s a domborzati viszonyok miatt Nagykovdcsival és Budapesttel (Adyliget) all térségi
kapcsolatban. Mindkettd a 11104 sz. Uton érhetd el. Az Gton igen jelent8s az ingdzé forgalom (autdval
és kozosségi kozlekedéssel) munkanapokon. Jelentds az ingazé atmendéforgalom is Nagykovacsi és
Budapest kozt.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgdljuk.
Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepllési és térségi f6hdaldézat a 11104 sz. ut. Tekintettel a
gépjarmiiforgalom nagysagara (ANF: 8-10000 E/nap) és sebességére (60 km/h a telepiilés mellett
elhaladé szakaszon) a biztonsagos kerékparozas kritériumai egyéltaldn nem adottak (e-UT
03.04.13:2019, 3. abra), igy a f6haldzat nincs megfelelGen kialakitva. Nagykovacsi—-Remetesz616s—
Budapest (Mariaremete) kerékpar-utvonal alakitandé ki az Ordég-arok bal partjan (Remetesz8l8s6n
belil ez a Patak sétany, Mariaremete felé a szurdokon keresztiil).

A telepuilés teljes kozuthaldzata kerékparozhatd. Ezeken az utcdkon 30 km/h sebességkorlatozas van
érvényben (30-as zdna), a gépjarm(iforgalom nagysaga alapjan ez biztonsagot ad a kerékpdrozdshoz,
tehat 6nalld létesitményeket (kerékparutakat, kerékpdrsdvokat) nem kell létrehozni. Ugyanakkor az
utcdk kialakitdasanak 06sztonbéznie kell a sebességhatdarok betartdsat: zéna kapuzasra,
sebességcsokkentd kiiszobokre, lokalis szikilet kialakitasara van sziikség.

TELKI
Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen Budajendi Ut mentén a Muskatli utca és a Rozmaring utca kozott (majd tovabb
Budajendén a Patak utcdig) onallé kerékparut taldlhatd. Az aldbbi abrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, realis lehet&ségeit és attraktivitasat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis
adottsagokat.

110/263



Budakornyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

124. abra: Telki és Budajené kdzuthaldzatanak egyirdnyu utcai
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125. 4bra: Telki és Budajend kozuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet
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126. dbra: Telki és Budajené baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

Utkozés tortént a teleplilés belteriiletén, ebbél 1-ben volt érintett kerékpdarozé. Az iskola el6tti zebran
konnyl sériiléses gyalogos-gazolas tortént. A 1103 sz. uton tébb gyalogos-atkelGhely kialakitasa
vizsgadlandd, a meglév6k kozlekedésbiztonsagi szintje vizsgalandd. Célként kitlizend6 a személyi
sériléssel jard (tkozések 0-ra csokkentése, az ehhez szikséges intézkedések szambavétele és

végrehaijtasa.
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Kiemelt célpontok és iranyok
Polgarmesteri hivatal, Iskola, ...
Kerékpdrtdrolds

Kozterileti
kerékpartarolas:
elenyész6. Az iskola
el6tt  biztositott a
kerékpartarolas,
azonban a kisméretl
keréktamaszok
kedvezétlenek, mind a
tamasztdas, mind a
rogzithetéség
szempontjabdl.

127. 4bra: Telki, altalanos iskola el&tti kerékpartaroldk

Parkolds
A kozterileti gépjarmUparkolas dijmentes.
Térségi kapcsolatok

Telki lényegében teljesen Osszeéplilt Budajenbvel, igy értelemszerlien ez a legfontosabb térségi
kapcsolat, a f6ut mentén kerékparut koti 6ssze a két telepiilést. Ugyanebben az irdnyban, a 1103 sz.
uton kelet felé haladva érhetd el Budakeszi és Budapest, emiatt igen jelent6s ingazé forgalom (autéval
és helykozi buszokkal) indul és érkezik munkanapokon. Jelent6s az ingazo atmendéforgalom is Zsambék
és Budapest kozt.

A 1103 sz. Uton nyugati irdnyban érhet6 el Zsambék térsége, a 11102 sz. uton pedig Paty. A térségi
kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.

Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepilési f6halézat az 1103 sz. Ut belterileti. Ezen az uton 6nalld
kerékparforgalmi létesitmény nincs. Tekintettel a gépjarm(forgalom nagysagdra (ANF: 5000 E/nap) és
sebességére a biztonsagos kerékparozas kritériumai nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. dbra), igy a
féhalézat nincs megfelelGéen kialakitva. A teleplilés kerékparforgalmi féhalézaton kivili teljes
kozuthalozata kerékparozhatd. Ezeken az utcdkon dontéen 30 km/h sebességkorlatozas van
érvényben (30-as zdna), a gépjarm(iforgalom nagysaga alapjan ez biztonsagot ad a kerékpdarozashoz,
tehat 6nalld létesitményeket (kerékparutakat, kerékparsavokat) nem kell 1étrehozni. Ugyanakkor az
utcdk kialakitdsdnak 0©sztondznie kell a sebességhatdarok betartdsat: zéna kapuzasra,
sebességcsokkentd kiiszobokre, lokalis szlkilet kialakitdsara van sziikség.

TINNYE
Meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen 6nalld kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, realis lehetfségeit és attraktivitasat alapvetGen befolyasold infrastrukturalis
adottsagokat.
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129. 4bra: Tinnye kdzuthaldzatanak egyiranyu utcai
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130. dbra: Tinnye kézuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet
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131. dbra: Tinnye baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

a telepilés belteriletén és tovabbi 7 kiiltertleten, egyikben volt érintett

kerékparozo. A személyi sériiléses balesetek tobbsége (7 eset), ezen belll az 6tbSl harom sulyos
baleset a nagy forgalmu 102 sz. f6uton tortént; a Perbdl felé vezet6 szakasz balkanyarja baleseti

gocpontnak tekinthetd. Tova

bbi hdarom baleset az 1133. sz. Uton (ebbdl két sulyos a beltertleti

szakaszon), ketté pedig az 1106. sz. Ut kilterileti szakaszan tortént. A sulyos balesetek tobbsége
szembe haladd jarm(ivek Utkdzése volt.

115/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Kiemelt célpontok és iranyok

Polgarmesteri hivatal, iskola, m(ivel6dési haz,
élelmiszerboltok, két templom (tulnyomodrészt a
telepiiléskézpontban, a 102. sz. f6ut kozponti
szakaszan koncentralédva).

Kerékpdrtdrolds

Kozterlleti kerékparparkolas: elenyész6. Az
iskola  teriiletén bell megoldott  a
kerékparparkolas.

Parkolas

A kozterlleti gépjarmdparkolas dijmentes. 132. dbra: Tinnye, Uzlet el6tti kerékpartamasz
Térségi kapcsolatok

Tinnyén meghatarozé a Budapestre iranyuld ingazas (féként személygépkocsival), de a szomszédos
Perbdlra is jarnak munkaba, iskolaba. A 102. sz. f6ut jelenti a kapcsolatot Perbal felé; mig Pilisjaszfalu
felé a dombokon atvezet6 utszakasz szlk, kanyargds, helyenként meredek. A f6ut Budapestet elkeriild
utvonalként is funkcional a nehézgépjarm(i-forgalom szamara Esztergom térsége és az Ml-es
autopdlya kozott. Budapest mind Perbal felé indulva, mind Piliscsabdn at megkdzelithetd; utdbbi az
1133. sz. uton keresztil, mely domborzati szempontbdl kedvez6bb, de szintén szlik Utszakasz. A térségi
kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.

Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékparozds szempontjabdl a teleplilési f6haldzat a 102, 1133 és 1106 sz. utak belteriileti szakaszai.
Tekintettel a gépjarm(iforgalom nagysagdra (ANF: rendre 8-10000, 4-8000 E/nap, egyediil az 1106. sz.
Ut esetében 2000 E/nap alatti) és sebességére (jellemz6en 50 km/h, egyes szakaszokon 40 km/h) a
biztonsagos kerékparozas kritériumai egyaltaldn nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. abra), igy a
féhaldzat nincs megfeleléen kialakitva.

133. 4bra: 30-as Ovezet és sz(kité elemek Tinnyén

A kozponti telepllésrész teljes k6zuthalozata kerékparozhatd. Ezeken az utcdkon részben 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben (30-as zéna harom teleplilésrészen), a gépjarmtiforgalom nagysaga
alapjan ez biztonsdgot ad a kerékparozashoz, tehat onallé Ilétesitményeket (kerékparutakat,
kerékparsavokat) nem kell létrehozni. Egy foldut lakd-pihend ovezetként van kijeldlve. Szamos
lakéutcaban ugyanakkor 50 km/h a sebességhatar, ez nem biztonsagos a kerékparozas szempontjabal.
A 30-as 6vezetekben szamos helyen taldlhatdk sebességcsillapitd elemek (kliszobok, szlikitések), de
ezek kialakitasa és az Ovezetek tablazasa sem kovetkezetes (egyes iranyokbdl nincs kitablazva, vagy az
eleje és vége tablak nincsenek 6sszhangban).

Pozitiv sajdtossag a pdrhuzamos utcdkat tobbhelyltt 6sszekots, részben kerékparral is jarhatd
gyalogutak, példaul a Hangya koz, a Békds-patak két oldalan taldlhatd utcdkat 6sszekotd kapcsolatok
(lvékat koz), illetve Piros koz. Kirdlyvolgy és Mediterranvolgy teleplilésrészek a kozponti
telepuilésrésztél elszigeteltek, csak az orszdgos kozutak kilteriiletei szakaszain keresztil kdzelithet6k
meg. Belsd uthaldzatuk részben burkolatlan. Kirdlyvolgy egésze 30-as zéndba van sorolva.
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TOK

Meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen 6ndlld kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, realis lehet&ségeit és attraktivitasat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis

adottsagokat.
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135. dbra: Tok kozuthaldzatanak egyiranyu utcai
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Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag
szintje, a kozteruletek
altalanos kialakitasa
megfelel a magyar
gyakorlatnak, amely a
gépjarm(forgalom

biztonsagara koncentral
elssorban. Azonban a

helyben lakok, a
sériilékeny kozlekeddk,
gyerekek, id&sek,

babakocsival,
kerekesszékkel,
kerékparral kozleked6k
kozlekedésbiztonsagi

szintje igy alacsony |
marad, amelyen javitani
kell. &
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137. dbra: Tok baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

Az elmult 5 évben 13 személyi sériiléssel jard baleset tortént a telepiilés belteriiletén, egyikben sem
volt érintett kerékparozd. A személyi sériiléses balesetek szinte mindegyike (12 eset), ezen beldl

Py

mindharom sulyos baleset a nagy forgalmu 102 sz. f6Gton tértént. Utébbiak egyike gyalogos ellités volt

a teleptléskozpontban.
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Kiemelt célpontok és iranyok

Polgarmesteri hivatal, iskola, dvoda, orvosi rendeld, élelmiszeriizletek, templom (a 102. sz. Ut mentén,
nagyrészt a telepliléskézpontban koncentralddva).

Kerékpdrtdrolds

Kozterileti kerékparparkolas: elenyészé.
Parkolds

A kozteriileti gépjarmiparkolds dijmentes.
Térségi kapcsolatok

Tok majdnem teljesen 6sszeéplilt Zsdmbékkal, igy értelemszerlien ez a legfontosabb térségi kapcsolat.

Py

A 102. sz. féut jelenti a f6 kapcsolatot Zsambék és Perbal felé is (bar Zsambék felé mellékutcdkon
elkerilhetd). A f6ut Budapestet elkeriil6 utvonalként is funkcional a nehézgépjarm(i-forgalom szdmara
Esztergom térsége és az M1-es autdpalya kozott. Budapest mind Perbal felé indulva, mind Zsambékon
at megkozelithetd.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgdljuk.
Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepiilési f6haldzat a 102 sz. f6ut belteriileti szakasza. Tekintettel a
gépjarmiiforgalom nagysagara (ANF: 8-10000,) és sebességére (végig 50 km/h) a biztonsagos
kerékparozas kritériumai egyaltaldn nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. abra), igy a f6haldzat nincs
megfelel6en kialakitva.

A telepilés teljes kozuthalozata kerékparozhatd. Ezeken az utcdkon részben 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben (nem Gvezeti, hanem szakaszonkénti 30 km/h sebességkorlatozas,
tobb helyltt csak egyik irdnybdl tablazva), a gépjarmiforgalom nagysaga alapjan ez biztonsagot ad a
kerékparozashoz, tehat 6ndlld létesitményeket (kerékparutakat, kerékparsdvokat) nem kell |étrehozni.
J6 példa erre a templom és iskola mogott vezet6, a 102-es uttal részben parhuzamosnak tekintheté
Tancsics Mihaly utca.

A legtobb lakéutcdban ugyanakkor 50 km/h a sebességhatar, ez nem biztonsagos a kerékparozas
szempontjabdl. Az utak kialakitasa jelenleg nem 6nmagat magyarazd, nem készteti a jarm(ivezetGket
a biztonsagos sebesség megvalasztasara, nem talalhaté elegendd sebességcsillapitd elem (hidnyzd
forgalomcsillapitott zonak, hianyzd zéna kapuzas, kiiszobok, szlkitések hidanyoznak).

138. dbra: A 102-es Ut Tokon atvezet6 szakasza / A forgalomcsillapitott Tancsics Mihaly utca
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ZSAMBEK
Meglévd kerékpdrforgalmi létesitmények

A telepilésen 6ndlld kerékparforgalmi létesitmény nincs. Az alabbi dbrakon bemutatjuk a kerékparos
kozlekedés biztonsagat, realis lehet&ségeit és attraktivitasat alapvetéen befolydsold infrastrukturalis
adottsagokat.
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139. dbra: Zsambék koézuthaldzatanak sebességszabalyozasa
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141. 4bra: Zsambék kozuthaldzati elemeinek burkolatai

Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A kozlekedésbiztonsag szintje, a kozteriiletek altalanos kialakitasa megfelel a magyar gyakorlatnak,
amely a gépjarmtiforgalom biztonsagara koncentral els6sorban. Azonban a helyben lakdk, a sériilékeny
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kozleked6k, gyerekek, id&sek, babakocsival, kerekesszékkel, kerékparral kozleked6k
kozlekedésbiztonsdagi szintje igy alacsony marad, amelyen javitani kell.

Az elmult 5 évben 33 személyi sériiléssel jaré baleset tortént a teleplilés belteriletén, két esetben volt
érintett kerékparozé. A belteriileti személyi sériiléses balesetek tulnyomé része a 102. sz. f6dton (mind
konnyU sériléssel jart), illetve a 1104 j. mellékdton tortént.

Egy slrlsodési helyszin figyelheté meg Zsdmbékon, a 1104 és a 1105 j. utak csomdpontjaban a vizsgalt
Ot év alatt 5 konnyl és 1 sulyos sériiléssel jard baleset tortént. Emlitésre mélté még a Magyar utca
Pet6fi S. utcahoz kdzeli szakasza, illetve az itt taldlhato szlk iv: e 150 méteres szakaszon négy konny(
sériléssel jard baleset tortént, azonban a helyszini bejards alapjan egyértelm(ien kimondhatd, hogy a
helyszini adottsagok potencialis konfliktusforrast jelentenek.

Zsambék

0 500 1000 1500 2000.m

142. 4bra: Zsambék baleseti térképe (2015-2020, 6sszes kozuti baleset)

Kiemelt célpontok és irdnyok

Zsambék fontosabb kozlekedési célpontjai a teleplilés kozpontjdban taldlhatd Keresztel6 Szent Janos
Iskolakdzpont (Zichy kastély), a Premontrei Technikum, a Polgarmesteri hivatal és a kérnyezetiikben
taldlhato tovabbi kisebb célpontok (szolgdltatasok, lizletek), tovabba a telepiilés északi részén a 102.
sz. f6ut mentén taldlhaté Zichy Miklds Altalanos Iskola, illetve a telepiilés déli és keleti részén taldlhatd
munkahelyek. A telepiléskozpont felett elhelyezkedd orszagos jelentGségli Romtemplom kiemelt
turisztikai célpont.

Kerékpdrtdrolds

Kozterileti kerékparparkolas: néhany helyszinen.
Parkolds

A kozterileti gépjarmparkolds dijmentes.
Térségi kapcsolatok

Zsdmbék lényegében Osszeéplilt Tokkel, igy értelemszerlien ez a legfontosabb térségi kapcsolat. A
telepuiléstSl délre ~6 km tavolsagban taldlhatd Herceghalom kilénosen a vasutallomasa miatt jelentés
célpont, innen érhetd el kotottpdlyan Budapest.
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A 102. sz. féut jelenti a f6 kapcsolatot Tok és Herceghalom felé is (bar Tok felé mellékutcakon
elkerilhetd). A f6ut Budapestet elkeriil6 utvonalként is funkcional a nehézgépjarm(i-forgalom szamara
Esztergom térsége és az M1 autdpdlya kozott.

A 1102 j. aton Paty felé, a 1104 j. Gton Many, illetve Bicske felé, az utdbbibdl kidgazé 1105 j. uton pedig
Szomorra lehet eljutni.

A térségi kapcsolatokat részletesebben a 3.3.1. fejezetben vizsgaljuk.
Teleplilésen beliili kerékpdrozds értékelése

Kerékpdrozds szempontjabdl a telepilési f6haldzat egyik kiemelt eleme a 102 sz. f6at belterleti
szakasza. Tekintettel a gépjarm(iforgalom nagysagara (ANF: 8-10.000 E/nap,) és sebességére (végig 50
km/h) a biztonsagos kerékparozas kritériumai egyaltaldn nem adottak (e-UT 03.04.13:2019, 3. abra)
ezen az uton. A telepiiléskdzpont f6haldzati elemeknek tekinthet6 utcai (Szent Istvan tér, Piac koz,
Tancsics M. utca) forgalomcsillapitottak, ezeken a kerékparozas lehet6ségei kedvezéek.

Az Etyeki uttal és a Magyar utcaval parhuzamosa szervizutak is kedvezdek kerékpdrozas
szempontjabdl, azonban a telepiilés nyugati részének tengelyén, a Manyi Uton — a forgalomnagysag, a
sebesség és a kerékpdros létesitmény hidnya miatt — nem adott a biztonsagos kerékparozas
lehet6sége.

A telepllés teljes kozuthalézata kerékparozhatdé. A lakdutcakon egy részében 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben, a gépjarm(iforgalom nagysaga alapjan ez biztonsdgot ad a
kerékparozashoz, tehat onallo létesitményeket (kerékparutakat, kerékparsavokat) ezekben az
utcakban nem kell létrehozni. J6 példa erre a templom és iskola mogott vezetd, a 102. sz. féuttal
részben parhuzamosnak tekinthet6 Tancsics Mihaly utca. Zsambékon tobb helyen megjelennek a fizikai
eszkozokkel csillapitott utcak is (pl. Szomori ut, Corvin J. u., Piac kéz, Nadas kéz, Honvéd u.).

A legtobb lakéutcdban ugyanakkor 50 km/h a sebességhatar, ez nem biztonsagos a kerékparozas
szempontjabdl. Az utak kialakitasa jelenleg nem 6nmagat magyarazd, nem készteti a jarm(ivezetGket
a biztonsagos sebesség megvalasztasara, nem talalhaté elegendé sebességcsillapitd elem (hidnyzd
forgalomcsillapitott zonak, hianyzd zéna kapuzas, kiiszobok, szlkitések hidnyoznak).

3.3.3  Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

A vizsgalt 13 telepilésen minddssze az aldbbi kiépitett kerékparforgalmi létesitmények taldlhatdk
jelenleg:

— Perbal keleti részén a 102. sz. f6uttal parhuzamos, mintegy 170 m hosszu elvalasztas nélkuli
gyalog- és kerékparut;

— Telkit és Budajenét 6sszek6td belteruleti, mintegy 1,1 km hossza kerékparuat / elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut;

— Biatorbagy:

— belteriiletén a Flizes-patak mentén kialakitott, a kozuthdlézat szakadasait potld
kerékparuti, illetve gyalog- és kerékparuti szakaszok kevesebb, mint egy kilométer
hosszban;

— a telepilés hataraban, kizardlag torokbalinti kapcsolattal rendelkezé Téparkban révid
kerékparuti szakaszok.

— Budakeszi: nyitott kerékparsav ~650 m hosszban a Marity L. Uton.

A kitdblazott, esetleg kerékpdros piktogrammal jel6lt nyomvonalak nem kerékparforgalmi
|étesitmények, hanem csak Utvonalak, igy azokat nem itt, hanem a 3.3.1.3. fejezetben szerepeltetjlik.

Az egyes teleplilések létesitményeirdl részletesebben a 3.3.2. fejezetben irunk.
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143. dbra: A tagabb térség kiépitett kerékparforgalmi létesitményeinek helyszinei (merretekerjek.hu)

3.3.4 Meglévé alternativ Utvonalak vizsgalata

Tekintettel arra, hogy a feladatunk egy teljes térség kerékparforgalmi halézatara vonatkozo jovGkép
kidolgozdsa, minden erdészeti feltaréutat és mezGgazdasdagi utat figyelembe vesziink a vizsgalatok
soran. Ezeket felt(intetjik az dbrakon, illetve amely valddi igényeket tud kiszolgalni, azokat bevonjuk a
javasolt haldézatba, igy az 5. fejezetben részletesen bemutatjuk

A meglévé kijelolt, tablazott vagy ajanlott Utvonalakat a 3.3.1.3. fejezetben mutatjuk be.

3.3.5 Ertékelés és problématérkép

— A tervezési teriletet itt mar els6sorban a halézattervezési meggondoldsokat befolydsold
adottsagok tekintetében értékeljik. A kerékparozas lenagyobb kihivasa jelenleg a biztonsagos
és id6jarasfiiggetlen eljutast lehetévé tevé haldzat szinte teljes hidnya. Az orszagos kdzuthalézat
a forgalom és a sebesség miatt jorészt alkalmatlannak mondhaté erre. A 144. sz. dbran lathaté
problématérkép tartalmazza az orszagos kozutak forgalmi adatait. A kozutak belteriileten ezek
szaggatott vonallal latszanak, mivel itt a menetsebesség (veszélyesség) legalabb kisebb.

— A f6uthdaldzat, autdpalyahaldzat és a vasuthaldzat a forgalomtdl fliggetlenlil nem hasznalhatd,
emellett mindezek jelentds elvdlasztd hatasu vonalszer(i objektumokat is alkotnak. A f6- és
mellékutakon altaldban a belterileti szakaszokon (csomépontokban) van jo lehetfség a
kerékparos keresztezésre, az autdpdlyahalézat és vasuthalézat esetében a kilonszintd
atjaroknal. A 144. sz. abran ezért feltintettik a kilonosen nagy haldzatalakitd jelent&ségli
keresztezési lehetGségeket, melyek leginkabb folydvizek hidjait, utak és vasutak alul- vagy
feltljarait jelentik. Az abra tartalmazza a jelenlegi baleseti gochelyeket is.
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— A terilethasznalati kotottségek tekintetében a trividlis eseteket (pl. erdd, telepiilési ingatlanok
utcatombijei) az alaptérkép is feltlinteti, specialis és gyakran felmertlé probléma azonban a
magankézben lévd — tébbnyire bekeritett — kilteriletek atjarhatatlansaga.

—  Zsémbékrdl Many irdnyaba idedlis lenne a kerékparut nyomvonalat az Orsi-hegy - Strazsa-hegy
- Csillag-hegy vonulatot délr6l megkerilve, vagyis szintemelkedések nélkiil elinditani, azonban
ennek jelentds akadalyai a Csillag-hegy déli oldaldban elhelyezkedé bekeritett magdnbirtokok és
kisebb részt a Strazsa-hegyi k6banydk. Many felé jobb hijan a 1104 j. 6sszekot6 ut folyosdja
biztosit folyamatos épitési lehet&séget.

— Altaldban nem szamit lekiizdhetetlen akadédlynak a domborzatbdl adédé szintemelkedés,
azonban — mivel a kerékparozdok mintegy felének is dénté szempont az Utvonalvélasztasnal — a
kerékparos utvonalak tervezésénél (is) nagyon fontos szempont a felesleges szinthullamzas,
vagy éppen a tulzottan meredek szakaszok elkertilése. A domborzati adottsdgok Budakeszi-
Budapest kozott, Nagykovacsi térségében majdnem minden irdnyban, jelentds kihivast okoznak,
hasonloképp Pilisjaszfalu/Piliscsaba és Tinnye kozott, vagy éppen Herceghalom és Biatorbagy
esetében.

— Ismert és rovidebb id6tavon megvaltozo probléma, hogy a 102. sz. f6ut (Zsambék, Tok, Perbal,
Tinnye, Pilisjaszfalu) igen jelent8s a forgalom, ezen bellil jelent&s nehézgépjarmd-arany is, igy ez
az utvonal lényegében nem kerékparozhatd (Perbdlon egy rovid szakaszon az egyik irdnyban
tilos is). Ezen tul is felmutathatd szamos térségbeli Ut, mely nem kerékpdrozhaté biztonsagosan,
még a telepliléseken bellli atkelési szakaszaik sem. Probléma tehat, hogy jellemz6en a
telepiilések belsé uathaldézatanak forgalmasabb szakaszain sincs kerékparos infrastruktura.
Kevéssé probléma, de fejlesztendd terilet, hogy a kisforgalml utcahaldzat csak részben
mondhaté csillapitottnak.

— Szdmos esetben nincs, vagy nem megfelel6 a kerékpartarolas infrastrukturaja, bar a kdzlekedési
csomopontokban példaul mar tobbnyire kell6 kapacitds all rendelkezésre. A fontosabb
autébuszmegalldknal egyelére csak elvétve van tamasz. A kerékpdartdmaszok nagy része nem
komfortos, alacsony, kiill6gyilkos tipust képvisel. A Budai-hegyekben jelent6s kerékparos
turizmus jelenik meg (terep- és turakerékparozas):

— egyes Utvonalak tulterheltek, rendszeres konfliktushelyzetek meriilnek gyalogosok és
kerékparosok, illetve kerékparosok és erdészeti munkagépek kozott;

— a Zsambéki-medence kerékparos turazas szempontjdbdl nincs kihasznalva, az eldzas,
elsarosodas miatt ezek az Gtvonalak nagyon id6jarasfuggdek.

— A kUlénb6z6 problémak tébbnyire halmozottan, kombinalt formdban jelentkeznek, amire két
példat mutatunk: Budakeszi irdnydbdl Budadrs és Torokbalint térsége felé két elméletileg
lehetséges utvonal létezik/létezett:

— A szennyviztisztitd felé kiépilt burkolt, minimalis forgalmu, kerékparozas szempontjabol
kifejezetten kedvezs, ahonnan az Alomvélgy teriiletén, majd két I16téren keresztiil lehetett
eljutni az 1. sz. f6ut kdzelébe. Jelenleg azonban az Alomvélgy teriiletét korbekeritették (1asd
3.2.4.14. fejezet), igy ez az Utvonal kertil6uton sem jarhato.

— A 8102 j. orszagos kozut kozvetlen kapcsolatot biztosit, azonban az Uton folyamatosan
nagyon nagy a forgalom, keskeny a burkolat, illetve az Ut széls6é egy métere sok helyen
toredezett — lényegében alkalmatlan a kerékparozasra (nem szamitva az ,orszaguti
edz6kor” jardk, vagyis a sportszer(ien kerékparozok szlik csoportjat).
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Orszagos kozutak forgalma (veszélyessége)

[E/nap] <1500 -3500 -8000 -12000 12000<

Belteruleti orszagos kézut:

Autopalya:

Vasutvonal: mssr—we
Patak, csatorna, to:

Baleseti gochely: O A

(| Utvonalra kihaté magén-/elkeritett teriilet: [l L6tér: @
' Elvalaszté kordonvonal keresztezési lehet8sége:

— - >

Folyd és alléviz ~ kézut/vasut nem teljesérték(i kézut/vasut

Szintvonalak:
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144. dbra: A hdldzat alakitasara kihatd fontosabb adottsagok, kihivasok (problématérkép)
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3.4 Kozbringa

A vizsgalt terlleten kozbringarendszer (kerékparmegosztd rendszer, vagy kerékparos kozosségi
kozlekedési rendszer, KKKR) nincsen. A kdzelben Budapesten miikédnek kdzbringarendszerek, a Bubi
és a Donkey Republic. A Bubi a BKK Budapesti Kozlekedési K6zpont hataskdrében 2014 6ta mikodik a
févarosban. Eredeti formdjaban 2020 novemberében miikddése ideiglenesen leadllt; Uj lizemeltetési
szerz6dés alapjan 2021 tavaszan indul Gjra. Az Uj rendszer a meglévd 158 gyUjt6allomas mellett 1200
kerékparral tGzemel, a tarifarendszerben a tervek szerint a BKK-bérlethez jelent6s kedvezmények
kapcsolddnak majd. A bérlésre tovabbra is mobilalkalmazdssal lesz lehetGség. A Donkey Republic egy
Koppenhdagdbdl indult kerékparmegosztd magancég. Hasonldan a Bubihoz felvételi-leaddsi pontokkal
rendelkeznek, a bérlést szintén alkalmazason keresztiil lehet intézni.

A térségben kerékpdrkolcsonzésre a Herceghalmon talalhaté ABACUS Business & Wellness hotelben
van lehetdség, ahol turadtvonalakat is ajanlanak az érdekl6d6k szamara. Kordbban a zsdmbéki Szépia
Bio & Art Hotel is ajanlott kerékparkolcsonzést vendégeinek, ezt a jelenlegi ajanlatok nem
tartalmazzak, de igény szerint kerékpdrtirakat szervez vendégei szdmara a Zsambéki-medencében.®
Illetve a kozelben még Budadrsén lehet kerékpart koélcséndzni, ahol akar elektromos kerékpar és
gyerekszallitéd utanfutd is elérhetd.

3.5 Szervezeti-mU(kodési hattér

A Budakérnyéki Onkormdnyzati Tdrsulds (BOT)

2013. majus 31-én Biatorbdgy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty, Perbdl,
Remetesz8l6s és Tok telepiilések 6nkormanyzatai létrehoztdk a Budakdrnyéki Onkormanyzati
Tarsulast, mint jogi személyiséggel rendelkezé szervezetet. A kés6bbiekben csatlakozott Telki,
Pilisjaszfalu és Tinnye. Székhelye Budakeszi védrosa, elndke Budakeszi polgdrmestere. A tarsulds
munkaszervezeti feladatait a Budakeszi Polgarmesteri Hivatal latja el. K6z6sen mikodtetjik a HID
Szocidlis és Gyermekjoléti Szolgalatot, mely Budajend, Budakeszi, Tok telepliléseken lat el szocidlis
feladatokat. Az intézmény altal végzett szakfeladatok kozé tartozik a csaladsegités, gyermekjoléti
szolgdlat, hazi segitségnyujtas, jelz6rendszeres hazi segitségnyujtas, nappali ellatas — idds klub és
szocialis étkeztetés. A szervezet (kezdetben) Ot tdarsult tagdnkormanyzata megalapitotta a
Budakornyéki Kozterilet-feligyeletet. A Budakodrnyéki Kozterilet felligyelet feladatainak ellatdsa
soran egylttm(ikodik a renddrséggel, a hivatdasos katasztréfavédelmi szervvel, a Nemzeti Add- és
Vambhivatallal, az egyéb allami ellenérz6 és 6nkormanyzati szervekkel, egyesiilettel, igy kilondsen a
helyi polgar6r szervezetekkel.

Jelenleg minden telepiilés lakosonként 300.-Ft/év (ez 2020-ban tobb mint 18.500.0000.-Ft volt) Ebbdl
finanszirozza a tarsulas alapveté mikodését egy f6 teljes bérezését. Amennyiben az igy befizetett
(esetleg el6z6 évrdl atvezetett pénzmaradvany) nem elegendd egy-egy projekt finanszirozasara, abban
az esetben a telepiilések lakossagszam aranyaban jarulnak hozza a hidnyzé keret erejéig.

A 12 telepiilés egészét nem érintd feladatokat (szocialis ellatas, kozterilet-feligyelet, orvosi lUgyelet)
csak azok a telepilések finanszirozzak, amelyek részt vesznek az adott feladatellatdsban, vagy
szolgdltatds biztositasaban. A Tarsuldsban a legf6bb dontéshozd szervezet a Tarsuldsi Tanacs, melynek
tagjai a polgarmesterek. A tanacs elndke: dr. Gydri Ottilia (elndk) Budakeszi polgdrmestere. Alelndke:
Tarjani Istvan (alelndk) Biatorbagy polgarmestere. Ezenkiviil a tandacs munkajat bizottsagok segitik,
melynek szintén a polgdrmesterek a tagjai. Egy kiildnleges bizottsag is van, ez az Ertéktar Bizottsag,
melynek kiiltagjai is vannak. A tanacs mellett tanacsadé jelleggel mikédik a jegyz6i kollégium, melynek
a teleptlések jegyzGi a tagjai, elnoke Budakeszi jegyzdje.

A Tarsulas igyekszik minden olyan esetet - legaldbb egyeztetés szinten - napirendre venni, mely tobb
telepllést érint. Egyik f6 feladata az informacidaramlas, a telepilések kozotti egyeztetések

63 Kerékparturak. Szépia Bio & Art Hotel, https://szepiahotel.hu/kerekpar-turak
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lefolytatdsa. igy targyalta tobb esetben a kozlekedéssel kapcsolatos terveket, példaul kozosen keresték
meg a VOLANBUSZ vezetSségét, készittettek tanulmanytervet a Budapest (Kelenféld) - Budakeszi
kotottpalyas kozlekedésrdl.

Ami az 6nkormanyzatok kerékparforgalmi infrastruktdra fejlesztésével és fenntartasaval kapcsolatos
0nallé tevékenységét illeti, e tekintetében példaképpen és csak kivonatosan egy onkormanyzat,
Budakeszi szervezeti és koltségvetési rendszerét tekintjlik at.

A Tarsulas teriletére a kozelmultban ,Gazdasagfejlesztési Terv” c. elemzés késziilt, mely dokumentum
javaslatot tesz a Tarsulds munkaszervezetén belll egy turisztikai szakember foglalkoztatdsdra, akinek
»egyik feladata a telepiilési adatokbdl, kiegészitve a térségben talalhaté teljes uthaldzattal (kozut,
kerékparut, turistaut, zarandokut stb.) turisztikai fejlesztési koncepcid kidolgozdsa és el6készitése a
palydazati benyujtashoz”.

Budakeszi fejlesztéssel, fenntartdssal kapcsolatos éndlld tevékenysége

Budakeszi kozlekedésbiztonsagi és kerékparos infrastruktura fejlesztési projektjeit alapesetben
Budakeszi Varos Onkormanyzata, mint projektgazda egyediil valdsitja meg.

Az Onkormanyzat kiemelt feladatai kdzé tartoznak:

— Kozegészségligyi, szocialis, oktatasi szolgaltatasok és egyéb természetbeni juttatasok
— nyujtasa;

—  Kulturalis, valamint idegenforgalmi tevékenység;

— Hatdsagi jogkor gyakorlasa;

— Kozigazgatasi, ellenGrzési, informacidszolgaltatasi tevékenység;

— Vagyonkezelés;

— Infrastrukturadlis szolgdltatasok nyujtdsa, telepiilésiizemeltetési feladatok;

— Mas kozosségi szolgaltatasok ellatasa.

A targyi kategéridju projekteket megvaldsitd szervezetrendszer strukturadbraja az alabbi:

A projektekkel kapcsolatosan minden

alapvet6 dontést az 6nkormanyzat hoz PO P
meg. A teljesités igazolasara mindig a
polgarmester jogosult. Az Onkormanyzat
a partnerség és a transzparencia jegyében
szorosan egylittm(kodik a lakossaggal,
valamint a civil szervezetekkel. A
projektekrél, annak aktudlis hireir6l szolo
folyamatos lakossagi tadjékoztatas ad Miiszaki Osztaly

lakossdgi férumokon, az onkormdnyzat -

honlapjan. A lakossag részérél felvetett

problémak megoldasat igyekszik

beleépiteni a projekt tervezési fazisaban. Utiigyi referens | Beruhazésireferens Projektmenedzsment
A kerékparos haldzat (csatlakozasi pontok,

utvonalak) kialakitasanal szorosan , ) _ ,
. P L. 145. dbra: Projektmenedzsment szervezet felépitése (forras:
egyuttmdkodik a civil szervezetekkel (pl. Budakeszi kozlekedésbiztonsaganak-, valamint kerékparos

Pilis Bike), figyelembe veszi és lehet8ség infrastruktura fejlesztése c. megvaldsithatésagi tanulmény — Ep-Totdl
szerint beépiti a haldzati, engedélyezési Kft. 2016.)
tervekbe az altaluk javasoltakat.

Jegyz6

A szervezeti és folyamatszabalyozasi kérdések fontossagara jol ravilagitanak egyes kerékparos
projektek (,allatorvosi lovak”) esetei: minimalisan vitatott sikerl példak a Tiszta-tavi Kerékparos
Centrum, hatvani kerékparos kalandpark, mely esetek rairanyitjdk a figyelmet a dontések
transzparencidjanak, a szubszidiaritasnak a fontossagara, a fliggetlen kozuti biztonsagi auditalas
intézményesitésére, emellett a fenntarthatdsagra, a hosszutavu mindséget garantald technoldgiara és
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anyaghasznalatra®, és végil — minden projekt esetében — a fenntartdsi feladatok illetékességi
kérdéseinek (,jo gazda”) rendezésében az alapossag sziikségességére.

Zsambéki-medence Idegenforgalmi Egyestilet

,A 2003-ban alakult Zsambéki-medence Idegenforgalmi Egyesiilet célja, hogy a kistérség természeti és
kulturdlis értékeit dpolja és szélesebb kérben megismertesse, a Zsambéki-medence telepiiléseinek
énkormdnyzatait idegenforgalmi feladataik teljesitésében segitse.”® A szervezet székhelye Zsdmbékon
taldlhatd. Alapszabalya szerint els6dleges m(ikddési terlilete a Zsambéki-medence, azaz Zsambék, Tok,
Perbal, Telki, Tinnye, Budajend, Paty, Herceghalom, Biatorbdgy és Etyek, de mas, foldrajzilag
dsszefliggd telepiilések (pl. Budakeszi) felé is nyitott.®®

Az egyesllet feladatai (tevékenysége) korébe tartozik az idegenforgalmi kinalat, latnivaldk és
szolgaltatasok (szallasok, vendéglatohelyek) feltérképezése, egylittmiikodés az dnkormanyzatokkal, a
Zsdmbéki-medencét bemutatd kozos kiadvanyok megjelentetése és terjesztése, kozos ajanlatok
kialakitasa, rendezvények szervezése. Kiemelt termékcsoportként kezeli egyebek mellett a kerékparos
turizmust. Zsambékon Tourinform irodat m(ikodtet, valamint zsambekinfo.hu cimen turisztikai
honlapot Gzemeltet.

o

LATNIVALOK GASZTRO SZALLAS PROGRAMOK SZINHAZ AKTIV PALYAZAT EGYESULET

Osszes
Osszes

Osszes

146. abra: A zsambekinfo.hu kezdélapja, szallas- és gasztrokeresdvel

Altaldnos finanszirozdsi kérdések

A finanszirozasi jellemzGket befolyasold tény, miszerint a nem szilard burkolatl szakaszok esetenként
joval tobb fenntartdsi munkat igényelhetnek a szildrd burkolatuakkal 6sszevetve. Az egyeztetések
sordn dltalanos elvként egyetértSleg el lett iranyozva, hogy mindig a teriletgazddk (pl. erdében a
Parkerd6) az elsGdleges fenntartd, emellett tobboldali megallapodasokkal kellene a finanszirozasi és
felel6sségi kérdéseket tisztazni, amivel az els6dleges fenntartd (kezel6) mellett a (tovabbi) f6
kedvezményezett(ek) — pl. adott telepilések altal dominansan hasznalt erdei kerékparuti kapcsolat —
koltségviselése és problémakezelési lehetGségei, jogkdre is meghatdrozasra kerilnek. A
megdllapoddastervezeteket projekttervezési szakaszban célszer( el6késziteni.

3.6 Afejlesztési tertlet kijelolése

A 3.2. fejezetben bemutatott vizsgalt terilet egészét tekintjik fejlesztési terliletnek kitekintéssel a
térség kiils6é kapcsolataira is. Utdbbiak koziil kiemelten kezeljiik az aldbbiakat:

64 A technoldgia és anyaghasznélat mellett meg kell emliteni, hogy a kerékparutak mentén telepitett fak fajtajanak
kivalasztasa is rendkivil fontos a hosszu tavu fenntarthatdsag szempontjabél. Ebben nyujt segitséget a KETOSZ Utmutatdja:
http://www.ketosz.hu/sites/default/files/Aj%C3%A1nlott%20f%C3%A1k.pdf

65 https://zsambekinfo.hu/egyesulet/zsmie/

66 https://zsambekinfo.hu/media///2018/08/alapszab%c3%ally-2016-aprilis.pdf
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— atérség és a Budapest-Balaton kerékparos utvonal kapcsolatai (Etyek, Velencei to irdny;
Budapest irany);

— ajelent6ssé fejlesztett Etyek - Tarjan atvonalra valé rakapcsolddas (Gerecse, Tata, fels6-
és alsé-Duna irany);

— Herceghalom - Bicske kerékparos tengely kapcsolatai;

— atérség déli hatdranak kozelében talalhatd vasuti megallok;

— Budapest, kiilondsen Budakeszi és Nagykovdacsi iranyabdl.
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4 Afejlesztési lehetbségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az orszagos, regionalis, megyei és helyi (telepiilési) fejlesztési dokumentumokban, stratégiakban,
koncepciékban lefektetett, a vizsgdlati teriiletre vonatkozé megaéllapitdsokat a 3.1. fejezetben
részletesen ismertettik. Jelen fejezetben a javasolt haldzati és egyéb fejlesztéseknek az ott targyalt
fejlesztési dokumentumokhoz vald illeszkedését mutatjuk be.

Nemzeti K6zlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)

A stratégia f6 kozlekedési célkitlizései koziil a javaslatok kozvetleniil szolgdlt cél az ,er6forrashatékony
kozlekedési mddok erdsitése, a nem motorizalt (gyalogos és kerékpdros) kozlekedés fejlesztésével,
népszerlsitésével egyltt”. A beavatkozasi teriletek kozll hozzdjarul az Osszefiiggd orszagos
kerékparforgalmi haldzat hidnyzé elemeinek kialakitasahoz (5.1.1. fejezet), de a vizsgdlt teriiletre
vonatkozdan megvalaszolja a kerékpdros forgalmi adatok gy(jtésére, valamint az orszagos, regionalis
és helyi alhaldzatbdl allo kerékparforgalmi haldzat folytonossaganak hidnyara vonatkozd problémakat
(5.1. fejezet) is. Kitér az igény felkeltésére szemléletformalas révén (5.7. fejezet) és az adott szakaszok
adottsagainak fliggvényében a jelenlegi felliletek keresztmetszeti Ujrafelosztasaval is szamol (5.1., 5.2.
fejezet).

Orszdgos Kerékpdros Koncepcid és Hdlozati Terv (OKKHT)

A tervezés soran végig szem el6tt tartottuk az OKKHT azon koncepciondlis célkitlizését, hogy a
kerekparos kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat
madon, azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékpdros kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe integralni. Ezt mind az infrastruktura
kerékparosbarat fejlesztésével (5.1. fejezet), mind a telepllések kerékparosbaratta valasaval (5.2.
fejezet), mind szemléletformalas révén (5.7. fejezet) szolgdlja. A szabadidds célu kerékparozas a térség
Onkormanyzatainak szandékaival és a térség adottsagaival O0sszhangban jelent&s hangsulyt kap,
beleértve a kommunikacié és marketing teriletét (4.4., 5.2.13. fejezetek).

Az OKKHT nyomvonalak kézott az orszagos kerékparos torzshaldzat bévitésére Uj tervezett Utvonalként
szerepel a Zsdmbéki-medencét érint6 Budapest — Balaton kerékparos Utvonal, ezt a haldzati javaslat
fejlesztés alatt all6 nyomvonalként alapul veszi, a biatorbagyi szakasz alternativ nyomvonalat
javaslatként szerepeltetve (Iasd a kapcsolddé projekteknél: 3.2.4.1. fejezet).

Komplex Kerékpdros Program 2014—-2020
Jelen terv a Komplex Kerékparos Program céljait az aldbbiak szerint szolgalja:

— 1. célterilet: Kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételei: a terv elsédleges célja , Térségi
|éptékl kozlekedési célu kerékparforgalmi haldzatok, kerékparosbarat kozlekedési kapcsolatok
kialakitasa, fejlesztése, fenntartasa” (5.1. fejezet) és ,Kerékpdarosbarat telepilések létrejottének
elésegitése”

— 3. célteriilet: SzabadidGs célu kerékparozas: a térség Onkormanyzatainak szandékaival és a
térség adottsagaival 6sszhangban jelent6s hangsulyt kap, igy kozvetlenill hozzdjarulva ahhoz,
hogy ,A szabadidGs célu kerékparozas infrastrukturalis feltételei javuljanak” (5.1. fejezet),
valamint hogy , A szabadidGs célu kerékparozashoz szlikséges szolgaltatasok fejlédjenek” (4.4.,
5.2.13. fejezetek).

Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2030

A stratégia vizidelemei kozll jelen terv elsGsorban az ,Elérhet6ség és széleskorl hozzaférés”
|étrejottéhez jarul hozza annak érdekében, hogy Magyarorszag turisztikai értékei minél szélesebb
latogatodi kor részére elérhetévé valjanak. Ennek formaja — a stratégia altal kilon kiemelt médok kozil
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— a kerékparos elérhetség, mint a konnyd és szérakoztatd mozgas egyik lehetséges alternativaja. Ez
Budapest, mint kiild6 piac kozelségét tekintve killondsen indokolt.

Orszdagos Tertiletrendezési Terv (OTrT, 2019)

Az OTrT Zsdmbéki-medencét érint6 tervelemeit — igy a Budapest — Balaton kerékparut, azaz ,10.
K6zép-Eurdpa Vizei kerékparatvonal (14-es jelli Euro Velo®): Szentgotthard — Zalaegerszeg — Keszthely
— Tihany — Balatonakarattya — Székesfehérvar — Budapest — Hatvan — Gyongyds — Eger — Hortobdagy —
Debrecen — Nyirabrany” Biatorbagyon keresztil haladd szakaszat, valamint a Herceghalmot érinté
,1.E: Tata — Etyek — (A 10. sz. K6zép-Eurdpa Vizei kerékparutvonal Tordas — Etyek kozotti szakasza) —
Ercsi” kerékpardtvonalat jelen tervezés soran figyelembe vettiik, azok egyes szakaszait a statuszuknak
megfelel6en szerepeltetjiik a hdldzati terven, az egyéb fejlesztési javaslatokkal hozzajuk csatlakozunk.

Befolydsold elemként figyelembe vessziik és a haldzati térképen is megjelenitjiik az ,M100 Bicske
térsége (M1) — Kesztolc (M10)” tervezett gyorsforgalmi utat (a 102. sz. féuttal parhuzamosan a térség
nyugati hatdran), melynek kerékparos atjarhatdsagat a tervezdvel egyeztettik (lasd a kapcsolddd
projektek kozott: 3.2.4.7. fejezet).

Pest Megyei Tertiletfejlesztési Koncepcio 2014-2030

A koncepcién belil a kerékpdros fejlesztések elsésorban a gazdasdg-, azon belil turizmusfejlesztés
szemszOgébdl jelennek meg, amivel jelen terv hangsulya 6sszhangban van. Ennek része ,a megyei
kerékpar-haldzat teljessé tétele, a kiemelt turisztikai célpontok, illetve az egyes teleplilések kerékparos
elérhet6ségének fejlesztése”. Emellett a javaslatok hozzajarulnak a kistérségi és jarasi kozpontok
kerékpdros elérhetlségéhez, a kozlekedésbiztonsdg javitdsdhoz, a kerékparozas feltételeinek
javitasaval a kozlekedés részleges humanizaldsdhoz is (utdbbira példak egyes telepilési atkelési
szakaszok javasolt kialakitdsai, lasd 5.1. fejezet).

Pest Megyei Terlletfejlesztési Program 2014-2020

A program célkitlizéseinek megfelelGen jelen halézati terv kiemelt szempontja a (Zsdmbéki-medence
térségében kiilondsen jellemz8) pontszerlien meglévd kerékparos infrastruktura halézatta alakitasa, a
javasolt Utemezés is ennek megfeleld. llleszkedik a Budapest-Balaton kerékparuthoz vald kapcsolddas
szempontjahoz, valamint az uUtvonalfejlesztést kisérd szolgaltatasfejlesztés megkdzelitéséhez (4.4.,
5.2.13. fejezetek) is.

Pest megye tertiletrendezési terve (2020)

sz

Zsambéki medencére vonatkozdéan ebben nem taldlhatdk informacidk.

Budapesti Agglomerdcio Teriiletrendezési Terve (BATIT)
A BATIT Zsdmbéki-medencét érint6 tervelemeit jelen terv az aldbbiak szerint tartalmazza:

— Orszagos elemek: lasd fent az OTrT nyomvonalaknal.

— Budapest lll. kertiilet - Solymar - Pilisszentivan - Pilisjaszfalu - [Dorog]: Pilisjaszfalu teriletén
részletesen, azon kiviil koncepciondlis szinten szerepel a haldzati terven. Az induld részletes
tervezést a kapcsoldodo projektek kozott targyaljuk (3.2.4.2. fejezet).

— Biatorbagy - Telki - Perbal — Piliscsaba (Paty, Budajend, Tinnye érintésével): Biatorbagy és Telki
kozott burkolt (épitendé kerékparat vagy meglévd burkolt Uton kijelolés), onnan jellemzéen
stabilizalando féldutakon kijelélendé nyomvonalként, elsGsorban szabadidds céllal szerepel a
haldzati terven. Részben alternativdja, részben kiegészitése a szintén kiépiteni javasolt
Herceghalom — Zsambék — Tok - Perbal nyomvonal.

A kozutfejlesztésként megjelens Budakeszi nyugati elkeril6t a kapcsolddo projektek kozott figyelembe
vettlik (3.2.4.8. fejezet).
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Biatorbdgy teleplilésrendezési eszkézei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A varos éppen végzi a teleplilésrendezési eszk6z6k részbeni felllvizsgalatat, amelyhez kapcsoldéddan a
kerékparforgalmi halézatra vonatkozd javaslatotot is meghatarozott. Az ebben szereplé
meggondoldsok nagy részét a helyi hdldézati javaslatunkban figyelembe vettiik, tdlnyomorészt
valtoztatds nélkil, helyenként a részletesebb vizsgadlatok alapjan, illetve a természetvédelmi
szakterilettel tortént egyeztetések eredményei szerint pontositva.

Budajend teleplilésrendezési eszkdzei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A Telepllésszerkezeti Terv tervezett térségi jelent6ségl Uj kerékparos nyomvonalként hatdrozza meg
a kovetkezd Utvonalat: Telki Gt — F6 tér — F6 utca — Eszaki gydijtéut — 1103. j. Gt — az orszagos mellékut
atkelési szakaszaval parhuzamosan haladd kerékparos nyomvonal. A haldzati terv javaslata ezzel
részben megegyezik, ugyanakkor Perbal felé nem az 1103. j. Ut mentén, hanem stabilizalandé
foldutakon kijelélend6 nyomvonalként javasol kapcsolatot.

Budakeszi teleplilésrendezési eszkézei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

Az Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaban konkrétumként a Bodzas drok menti természetvédelmi
mederrendezés kapcsan irdnyozza el6 a sétany és kerékparut kialakitdsat, ami a budadrsi irdnyu
kivezetésként megjelenik a haldzati terven. A kerékparos fejlesztéseket tartalmazo a ,,H3 — Kozlekedés
fejlesztése”, valamint az ,S3 - Pilisi Parkerdd Zrt.-vel vald egylittm(ikodés lovas és kerékpdros turista
utak kialakitdsa érdekében” projektcsomagok tartalmanak a javaslatok megfelelnek.

Herceghalom teleplilésrendezési eszkibzei és telepiilésfejlesztési dokumentumai

A Telepilésszerkezeti Terv tervezett Uj kerékparos nyomvonalként hatdrozza meg a kovetkezd
utvonalat: Zsdmbéki Ut — Rdzsa utvonal; Gesztenyés Ut északi szakasza; 8101 j. ut — 102. sz. féut —
maganut (a Békas-patak keleti oldalan) dtvonal. Ezek a szakaszok — helyenként a részletesebb
vizsgalatok és a lefolytatott egyeztetések alapjan pontositva, a telepiilésen belili kapcsolatokat jobban
szolgalva — megjelennek a haldzati terven is, mint helyi halozati elemek.

Nagykovdcsi teleplilésrendezési eszkbzei és telepiilésfejlesztési dokumentumai

A Telepulésfejlesztési Koncepcid szerint a hianyzd kerékparos infrastruktira fejlesztése f6ként helyi
kozlekedési, de kisebb mértékben turisztikai okok miatt is nagyon fontos. Az Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégia kiemeli a ,Biztonsagos kerékpar kapcsolat |étesitése Remeteszl6s és
Budapest irdnyaba” fontossagat, melyet jelen haldzati terv fejlesztés alatt allo térségi f6haldzati
elemként tartalmaz (kapcsolddo projektként lasd a 3.2.4.12 fejezetben). A Telepiilésszerkezeti Tervben
kijelolt tovabbi nyomvonalakat a haldzati terv térségi f6- vagy alaphalézati elemként tartalmazza,
tulnyomarészt valtoztatas nélkil, helyenként a részletesebb vizsgalatok alapjan pontositva.

Pdty telepiilésrendezési eszkdzei és telepiilésfejlesztési dokumentumai

A Telepllésszerkezeti Terv tervezett Uj kerékparos nyomvonalként hatdrozza meg a kovetkezd
utvonalakat: (Biatorbagy -) Temetd u. - Kossuth Lajos u. — Mélyarok u. Somogyi u. (- Budakeszi); Kossuth
Lajos u.—Toki ut (- Tok); Rakdczi u. (- Zsambék); Tézike utca. A haldzati terv ezek tobbségét tartalmazza,
ugyanakkor a f6haldzatot elsGsorban a funkcidkat tomorité fébb Utvonalak mentén javasoljuk
kialakitani.

Perbdl teleplilésrendezési eszkdzei és teleplilésfejlesztési dokumentumai
A dokumentumok specifikusan kerékparos érintettségl elemeket nem tartalmaznak.

Pilisjdszfalu telepiilésrendezési eszkdzei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A Helyi Epitési Szabalyzat a Kenyérmez&i-patak északi partjan, a Tinnyei Gttél délre jeldl olyan dvezetet,
ahol ,gyalogos és kerékpdrut” létesithet6. Jelen haldzati terv a 10. sz. f6Ut mentén javasolja térségi
féhaldzati elem kiépitését, melynek részleteit a 3.2.4.2. fejezetben bemutatott tervezés tisztazhatja.
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Remeteszd10s telepliilésrendezési eszkdzei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A Telepulésszerkezeti Terv a Nagykovacsi Ut — 0105/95 hrsz-u ingatlan — 0105/81 hrsz-G Ut — 1 hrsz-u
ut — Csillag sétany — Patak sétany. Utvonalon javasolja ,a személygépjarm(ives egyéni kozlekedés
alternativajaként, valamint sport- és rekredcids céllal — kerékpar- és gyalogutak kiépitését”. A haldzati
terv a nyomvonalat fejlesztés alatt all6 térségi f6haldzati elemként tartalmazza.

Telki teleptilésrendezési eszkozei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

Telki Telepllésszerkezeti Terve szerint , A térségi kerékparut része lehet az orszagos Ut mentén mar
meglév6 kerékpdrutszakasz, ami folytathaté a Pillangd utca - F6 utca Utvonalon, majd a 1103 jeld
Budakeszi-Perbal 6sszekdt6 ut mentén, a déli oldalon.” Ezen felll kiterjedt telepilési haldzatot jeldl. A
halézati terv javaslatai ezzel nagyrészt egybevdgnak, szamolnak a telepiilés tengelyében futé
kerékpdarut meghosszabbitasdval, azonban a 1103 j. 6sszek6té Ut mentén nem javaslunk kerékpdrutat
a telepilések kozott, csak szabadidds uUtvonal kijelolését mez6gazdasagi utakon (5.1.2.3. fejezet).
Szabadid&s utvonalként a térségi féhaldzat részeként az Arnyas utca — Vélgy utca — Szell§ utca vonalat
jeloltik ki. Emellett a telepillési halézatnak csak a fé6bb elemeit tartalmazza, illetve bekoti a Paty
iranydbdl javasolt kerékpdrutat a Cseresznyés ddl6 irdnyabdl.

Tinnye teleplilésrendezési eszkézei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A dokumentumok specifikusan kerékparos érintettségli elemeket nem tartalmaznak.

Tok teleplilésrendezési eszkdzei és telepiilésfejlesztési dokumentumai

A Telepilésfejlesztési Koncepciéo SWOT elemzése lehetdségként emliti a helyi meglévé infrastruktura
fejlesztését, valamint a csapadékelvezetd arkok lefedésével Ujabb teriiletek kerékparozasra alkalmassa
tételét. A dokumentum fejlesztési kiemelt célként fogalmazza meg , Az Ut- és jardahalézat, kerékparuat-
haldzat kiépitését, karbantartdsat, fejlesztését”. Ezeknek a céloknak a jelen halézati tervben
megfogalmazott javaslatok megfelelnek. A Telepllésszerkezeti Terv helyi kerékparutak nyomvonalat
jeloli ki. Jelen hdldzati terv javaslatai ezzel a térségi f6hdldzatot illetéen lényegileg megegyeznek
(kisebb eltéréssel a romtemplom térségében), a domboldali teriiletre tervezett nyomvonalak kozil az
északit nem tartalmazzdk, helyette a Nyakas-tet§ elérését a gombatelep utjan keresztil javasoljak
megoldani.

Zsambék telepliilésrendezési eszkozei és teleplilésfejlesztési dokumentumai

A Varosfejlesztési Programot megalapozd kozosségi tervezés sordn lakossagi és szakmai részrél is
megijelent a kerékparutak kiépitésének kérdése, a kornyez6 telepilésekkel kézosen kialakitandd
stratégia mentén. Ennek megfelel, hogy Zsambék csatlakozott jelen haldzati terv kidolgozasahoz. A
Teleplilésfejlesztési Koncepcid ugyanezt a célt erdsiti meg, és kerékparutak épitését, utvonalak
kijelolését javasolja, kiilon emlitve a turisztikai célpontok megkozelithet6ségét és a turisztikai célu
kerékparozas lehet6ségeinek biztositasat.

A Telepllésszerkezeti Tervben kijelolt konkrét nyomvonalakkal jelen Haldzati Terv javaslata tobbnyire
megegyezik (Manyi ut, Pet6fi Sandor utca). Utdbbi esetében a kétoldali, iranyhelyes kialakitast
partoljuk, a 102. sz. féut atkelési szakaszanak M100 atadasahoz kapcsolddo funkcidvalté atalakitasaval.
A TSZT-vel javaslatunk helyenként irdnydban megegyezik, de konkrét javaslatdban az Onkormanyzattal
egyeztetve, a domborzati és forgalmi viszonyokat figyelembe véve eltér (pl. Herceghalom felé a 102.
sz. Ut mente helyett a Békas-patak mentét javasolja, vagy telepilésen beliil Szomori Gt). Jelent&sebb
eltérés, hogy a patyi irdnyt nem a kdzut mellett épitendé kerékparuttal, hanem Tok érintésével, a Toki
ut stabilizalasaval javasoljuk megoldani. Tobbletjavaslat Tok felé a lakdutcakon vezetett alternativ
utvonal, a Szomor és a rakétabazis felé vezetd irany, illetve tobb szabadidds utvonal pl. a Nyakas-tetd
vagy Herceghalom felé.
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4.2 Avizsgalt terllet lehet8ségei, kotottsegei

A tervezésben érintett 12 telepiilés igen kiilonb6z6 adottsagokkal rendelkezik, a terlilet egésze nem
alkot szerves egységként jellemezhets térséget, els6sorban domborzati okokbdl. Ténylegesen a
Zsdmbéki-medence belsejében egy foldrajzi egységben helyezkedik el Herceghalom, Tok, Perbal,
Budajend, Telki, Paty (a projektben részt nem vevd Zsambékkal) illetve Biatorbagy, amelynél azonban
érvényeslil az M1 autépdlya elvalasztd hatdsa. Nagykovdcsi, Remetesz616s és Budakeszi a tobbi
telepiilést6l dombvonulatok altal elvalasztva fekszik, ami jellemzi kapcsolatrendszerét is. Biatorbagy
és Budakeszi emellett sokkal jelentésebb lakossagszammal rendelkeznek a tobbi telepilésnél, és
mindkett6 el6vérosa Budapestnek. Eszakon a Tinnye és Pilisjaszfalu inkabb Piliscsaba vonzaskdrzetébe
tartoznak, kevés kapcsolattal a Zsambéki medence felé.

Minden érintett telepiilésre igaz az a megallapitds, hogy alapveté céljuk kell legyen az egyéni
gépjarmihasznalat csokkentése (ingdzé-, atmend- és telepllésen bellli forgalmak egyarant),
mindegyik vizsgdlt telepilés alkalmas arra, hogy szdmos utazast gyalog vagy kerékparral tegyenek meg
a helyben él6k. A mindennapos kerékparozasnak kivalé lehet6ségei vannak a teleplléseken belil,
tovabba a fent felvazolt kisebb telepilléscsoportokon beliili telepilések kozott (kilonds tekintettel:
Perbal-Tok—Zsambék—Herceghalom; Nagykovacsi—-Remetesz6l3s; Telki-Budajend; Paty—Biatorbagy).
Hatalmas lehetdség rejlik a kerékparozas és a kozosségi kozlekedés kombinalasaban (Pilisjaszfalu,
Herceghalom, Biatorbagy megallok), de a Zsambéki medence helykozi buszjarataira is kivalé rahordast
lehet adni kerékparral.

A szabadidGs kerékpdrozas szamdra kivadld adottsdgokkal rendelkezik a térség. Kétféle turazasi
lehet6séget kilonboztettlink meg: a Zsambéki medence belsejében konnyl turdkra van és lesz
lehet6ség, ahol a legaldbb mechanikailag stabilizdlt burkolatok esetén a kis szintkilonbségl
utvonalakon a turacélok barki szdmara kényelmesen teljesitheték. A hegyeken atvezetd utak nehéz
turanak szamitanak (erdei egyenetlen utak és 6svények, nagy szintkilonbségek), ahol inkabb hegyi
kerékpar és megfelel6 edzettség sziikséges.

4.3 A kozuthaldzat kerékparozhatdsaganak fejlesztési lehet8ségei, kotottségei

4.3.1 Térségi kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése

A mindennapi és a szabadidGs kerékpdarozas létesitményeit Ggy kell kialakitani, hogy azok egymast
kiegészitve alkossanak egy olyan komplex kerékparforgalmi f6hdalézatot, amelyen a mindennapi
kerékparozas szilard burkolatu, az objektiv kdzlekedésbiztonsagi kritériumoknak megfelel§, kozvetlen
eljutast biztositd |étesitményeken zajlik, illetve a szabadid6s céld utvonalak pedig egyértelmiek
funkcié szempontjabdl (nagy szintkllonbségli, megfelelé kerékpart és fizikai teljesitményt igényld,
illetve kisebb megterhelést jelentd, kilon felkésziilést nem igényl6 Gtvonalak). Tovdbba a mindennapi
és a szabadidGs f6halozati elemek is alljanak megfelelS kapcsolatban a tervezési teriilettel szomszédos
térségekkel.

Kézlekedési célu kerékpdrozds

A kozlekedési célu (tehat mindennapi) kerékparozas igényei els6sorban az alabb felsorolt irdanyokban
merilnek fel. Ezekben az iranyokban sziikséges a biztonsagos, kozvetlen kerékpdrozasi lehetdség
megoldasa; ezekbdl a kapcsolatokbdl épithetd fel a vizsgalt térség kerékparforgalmi f6haldzata:

— vasuti megalléhelyek:

— Paty - Biatorbagy,
— Perbal — Tk (— Zsambék) = Herceghalom,
— Tinnye - Pilisjaszfalu, Piliscsaba;

— gazdasagi-kulturdlis szempontbdl 6sszetartozé telepiilések kozotti ingazas:

— Perbal — Tok (— Zsambék),
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— Budajend — Telki (— Paty),

— Nagykovdcsi — Remetesz616s (— Hlvosvolgy),
— Budakeszi (— Budaors),

— Budakeszi (— Torokbalint),

— Biatorbagy — Herceghalom (- Bicske).

Szabadidds kerékpdrozds

A szabadidGs kerékparozassal kapcsolatos igények tobb megkozelitésben vizsgalhatdk, jelen esetben
az alabbi igénykelt6 csoportok szerinti megkdzelitést javasoljuk:

— turakerékpdrosok

— rendkivil valtozatos 6sszetétel (csaladok, barati tarsasagok, szinte minden korosztaly);

— biztonsagos, elsGsorban kozuti forgalomtdl elvalasztott utvonalakat, j6 mindségd, de nem
feltétlenll burkolt utakat keres.

— a terep nehézsége alapvet6en befolydsolja az Utvonalvélasztasat (konnyl és nehebb
terepre is van kereslet).

— terepkerékparosok

— jellemz&en fiatalok, fiatal felnGttek, sportolasi céllal, nehezebb terepen,
— nem kiépitett utakat keres, de azok megkozelitésére igénybe vesznek mds haldzati
elemeket is.

— orszaguti kerékparosok

— alapvetéen kozutakon, nagyobb tavolsagok, burkolt, nagyobb sebességre alkalmas
fellleteket keresnek, a kerékparutak jelentGs része nem alkalmas szamukra.

A hdldzatképzés koncepcidja
A fentiek alapjan az aldbbi kategdriakba rendezhet6k a térségi halézatot alkotd elemek, illetve azok
|étjogosultsagat alapvetéen meghatarozo igények:

— Mindennapos kerékparozast kiszolgald kapcsolatok: ahol redlisan felmerdl a telepiilések kozott
a kerékparral torténd iskoldba vagy munkaba jaras, illetve a vasut elérése.
— Szabadid&s kerékparozas:

— konnyl terep,
— nehéz terep.

— Budapest — Balaton kerékpdaros Utvonal: amely a terepadottsagok, illetve megvaldsitasanak
el6rehaladottsaga miatt is egy olyan alapvetd tengelynek tekinthet6, amely meghatarozo a
tervezett halézat meghatarozé kapcsolatat jelenti.
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147. abra: A halézatképzés koncepcidabraja

4.3.2 A kerékpdrozhatd kozutak és a kerékparforgalmi Iétesitmények fejlesztése a
teleptléseken

A kerékparozas telepiilési mobilitasba toérténd integralasanak f6 eszkdze a telepilés teljes
kozathaldzatanak biztonsagosan kerékparozhatéva tétele (ez egyben az allam és az 6nkormanyzatok
torvényi kotelessége is). E feladat f6 elemei az aldbbiak:

— Biztonsagos, kdzvetlen eljutast add, vonzd telepilési kerékparforgalmi f6haldzat kialakitasa:

— A telepiilés f& Utvonalain a biztonsagos kerékparozas a vonatkozé Utligyi M(iszaki
ElGirasban foglalt objektiv biztonsagi kritériumok alapjan adhaté meg (gépjarmtiforgalom
nagysaga és sebessége figyelembevételével). A f6haldézat elemei tobbnyire 6nallé
kerékparforgalmi létesitmények. Az elvalasztds modja és a létesitmény tipusa a helyi
adottsagoktdl és a forgalmi viszonyoktdl fligg. A vizsgalt itvonalakon a meglévé létesitmény
korrekcidja, korszer(isitése vagy teljesen Uj létesitése mertlhet fel.

— A f6- és gydjt6utakon a kerékparozas feltételeit javitani kell, azokat 4&ltaldban
kerékparforgalmi f6haldézati elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysag és a
keresztmetszeti elrendezés vizsgalata alapjan a forgalmi savok kiosztasa és a forgalmi rend
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madositasara kell tervet késziteni a teljes Utvonalon tébbféle eszk6z kombinacidjaval a
csomépontok, kapcsolatok megtervezésével egyiitt.

— A f6halézaton kiviili teljes kozuthaldzat biztonsagosan kerékparozhatdva tétele:

Terlleti alapu kerékparozasbarat fejlesztések Osszessége. Alapvet6 cél a vizsgalt terilet
altaldnosan kerékpdrozhatéva tétele, minden mellékutcaban és lakdéutcdban meg kell
teremteni a biztonsagos kerékparozas feltételeit.

— Kerékpartarolas fejlesztése, a koOzosségi kozlekedés és kerékpdrozas kombinaldsanak
tdmogatasa (B+R kerékpartarolok, kerékpar — vonat — kerékpar utazasi lancok tamogatasa,
mobilitasi pontok kialakitasa):

A forgalomvonzo létesitményeknél (kiilondsen iskolak, évodak, hivatalok, kereskedelmi
|étesitmények, szabadidGs célpontok stb.) biztositani kell a rovid idejli kerékparparkolas
lehet6ségét.

A lakéteriletek kerékpartaroldsi lehetGsége a nagy lakdsszdmu tdrsashdzaknal,
lakételepeken jelent problémat, ilyen esetben vizsgalandé az épiletekhez kapcsolddo vagy
szabadon allo, uj, fedett és zarhato kerékpartarolok létesitése.

A kerékparozas j6l kombinalhaté a kdzosségi kozlekedéssel, ez B+R parkoldk kialakitasaval
tdmogathatd a kozosségi kozlekedési jaratok (kilonosen a kotottpalyas vonalak esetében)
megallohelyeinél.

A kerékpdrozas tdmogatasat tovabbi kiegészitd fejlesztésekkel lehet erdsiteni, ilyenek
lehetnek kozterileti pumpak telepitése, szervizpontok, pihenék kialakitasa, kerékparos
informacids pontok létrehozasa és az Utirdnyjelz6 tdblarendszer fejlesztése.

A kozuthdlézat kerékparozhatdva tételének eszkozei, egyben a beavatkozas sorrendje:

a) Sebességcsokkentés, forgalomcsillapitas

A kozlekedésbiztonsag kulcsa a sebesség és a sebességkiilonbség nagysdga. Lakott
terlileten a gépjarmUvek nagy sebességébdl adédd mozgdsi energidja objektiv biztonsagi
kockazatot jelent minden sériilékeny kozlekedd (gyalogosok, mozgaskorlatozottak, idGsek,
gyerekek és kerékpdarozok) szamara. Ez a kockdzat nem csokkenthetdé a védtelen
kozlekedSkre tolt felel6sséggel, ez egy rendkiviil rossz — és teljesen eredménytelen —
gyakorlat Magyarorszagon. A kozlekedésbiztonsdag nem javithaté érdemben pl.
zebrazaszldkkal, a gyalogosok mobiltelefon-haszndlatat célzé (valdjaban a potencidlis
aldozatokat hibaztatd) kampdanyokkal. Valddi kozlekedésbiztonsag, élhet6 telepilési
kornyezet a gépjarmii-kozlekedés sebességének érdemi csokkentésével érhet6 el.
Forgalomcsillapitott teriiletek: meglévé 30-as zéndk és lakd-pihend ovezetek felllvizsgdlata
és kiterjesztése, Uj zonak kialakitdsa. A f6- és gyUjt6utvonalakon kivil alapértelmezetten
minden lakéfunkcidju teriletet érdemes bevonni a zénakba.

Kerékparkozlekedés tiltdsanak feloldasa, akadalyok megsziintetése: az egész tervezési
terlilet vizsgadlandd a szegélysiillyesztések, rampdk, toldsinek, kiskorrekciok, atkotési
lehetGségek tekintetében.

b) Konfliktuspontok kezelése, forgalom atszervezése

Csomodponti korrekcidk: A kézuthaldzat csomdpontjain torekedni kell a kerékparral térténé
mindenhonnan-mindenhova mozgas segitésére, cél a csomdponti kanyarodé mozgasok
segitése, kapcsolddd 6nalld kerékparforgalmi létesitmények atvezetésének biztonsagos
kialakitasa; és a baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok és akadalyok megsziintetése.
A csomadponti korrekcidk f6bb eszkozei:

— Olyan utszakaszokon, ahol nincs 6nallé kerékparforgalmi |étesitmény, elGretolt
kerékparos feldllohely, indirekt balra kanyarodas segitheti a kerékparozast, rovid
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torkolati kerékparsavval segithetjik a tobbi jarm(i elé térténé besorolast (a KRESZ altal
megengedett ,elGrecsorgdast”).

— Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

— Belathatdsag és els6bbségi viszonyok ellen6rzése, sziikség szerinti kiskorrekciok,
burkolat kiemelések tervezése.

— Jelz6ldmpds csomoépontok atalakitdsdnak tervezése: kozbensS id6k ellendrzése,
szlikség esetén fazisterv mdodositasa, elbretolt feldlldk tervezése, jarmUiosztalyozok
korrekcidja, rovid torkolati kerékpdrsavok tervezése, kanyarodé mozgdsok segitése,
f6iranyban indirekt balra kanyarodas tervezése.

— Gépjarm(ivel egyirdnyd utcdk megnyitdsa kétirdnyd kerékparozds szamara:

alapértelmezettként minden ilyen utcadban meg kell adni a kétirdnyd kerékparozast.
Amennyiben szélességi- vagy forgalomnagysdg miatti problémak merilnek fel, annak
kivalto okat kell els6sorban megsziintetni (csokkenteni a gépjarmiiforgalmat,
megvaltoztatni a parkolasi rendet). A csomoépontokban az elsGbbségi viszonyokat
megfelel6en szabdlyozni kell, folyépalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel
meg kell hatdrozni a helyes haladasi fellletet, néhany esetben kisméreti sziget épitése is
sziikséges lehet.

c) Utpalya Ujrafelosztasa

— Iranyhelyes kerékparsav; védett kerékparsdv; koppenhagai tipusu; kilterileti jellegd

szakaszokon (pl. Budajen, Templomvolgy utca) nyitott kerékparsav; iranyhelyes
kerékparutak kialakitasa — a gépjarm(forgalom bizonyos nagysaga és/vagy sebessége
esetén ezek kialakitasa kotelezé (1asd: vonatkozé Utligyi M(szaki ElSiras).

d) Onallé6 kerékparut épitése — lakott teriileten, gyakori Utkeresztez6dések esetén nem

alkalmazhato kozlekedésbiztonsagi kockazatai miatt. Lakott terlleten kivil jol alkalmazhato (pl.
Perbal — Tok, Nagykovacsi-Remetesz616s).

e) Gyalog- és kerékparut épitése — jellemz6en akkor, ha alacsony a gyalogos forgalom és mas realis

kialakitassal nem oldhatdé meg, lakott terlleten gyakori Utkeresztez6dések esetén nem
alkalmazhatd, kozlekedésbiztonsagi kockazatai miatt.

4.4 Szolgaltatasfejlesztési lehetd8ségek szabadidds és turisztikai celu kerékparozashoz

4.4.1 Célcsoportok

Jelen kerékpérforgalmi haldzati terv a kerékparozas aladbbi formaival foglalkozik®’:

Kozlekedési célu kerékpdarozas:

Célja a mindennapi élet kozlekedési igényeinek kielégitése, A-bél B-be valé eljutas (pl.:
iskoldba/munkaba jaras, Ugyintézés, bevasarlas, kozOsségi kozlekedési megalldhely
megkdzelitése stb.). A KHT ezen beliil elsGsorban a telepliléskozi ingazasra fokuszal.

Szabadid&s célu kerékparozas:

57 A Nemzeti Kozlekedési Stratégia kiegészité dokumentuma, az Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (NKS-
OKKHT) fogalomtara alapjan
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Els6dleges célja a kerékparozas élményének atélése. JellemzGen természeti kdrnyezetben
végzett, és/vagy épitett/kulturdlis értékek megtekintéséhez kapcsoldédd, és/vagy egészség-
meglrzési célu tevékenység, vagy sport céli kerékpdrozds. Ez a szegmens a Zsambéki-

medencében

Budapest

kiemelt jelent&ség,
és kozvetlen

agglomeracidja mint potencidlis kiildé
piac kdzelsége miatt.

—  Turisztikai
szabadidds
bell):

célu

kerékparozas (a

célu  kerékparozason

A szabadid6t turisztikai céllal eltolt6

kerékparozd

altal végzett

tevékenység, amely lehet kerékparos

nyaralas
rovidebb
kirdndulas
nyaralas

(vandortura,

alatti

csillagtura),
kerékparos utazas,
(lakéhelyi,  kornyéki,
kerékparozas) és

fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

5

148. abra: A biatorbagyi viadukt mint szabadid&s célpont

A fentiekhez kapcsoldddan a stratégia készitése soran két f6 célcsoportot azonositottunk:

1. Eletvitelszer(ien a térségben éI6 helyi lakossag;
2. A kornyéken (els6sorban Budapesten és kozvetlen agglomeracidjaban) é16, a térséget szabadidds
célbdl kerékparral felkeresék.

A célcsoportok és a kerékparozas formainak kapcsolatait az alabbi matrix szemlélteti:

3. tablazat: A célcsoportok és a kerékparozas formainak kapcsolatai

Kozlekedési célu
kerékparozas

Szabadidds célu
kerékparozas

Turisztikai célu
kerékparozas (a szabadidds
célu kerékparozason beliil)

Eletvitelszer(ien a
térségben é16 helyi
lakossag

iskolaba/munkaba jéras,
ligyintézés, bevasarlas,
kozosségi kozlekedési
megalldhely megkozelitése
stb.

jellemzden legfeljebb egy
napos, egészségmegGrzési
vagy sport céla
kerékpdrozas a lakéhelyrél
kiindulva, f6ként munkaidén
kival

révidebb kerékparos
kirandulas (lakéhelyi,
kornyéki), féként hétvégén,
és fogyasztas, koltés
kapcsolddik hozza

A kérnyéken
(elsGsorban
Budapesten és
kozvetlen
agglomeraciéjaban)
élo, a térséget
szabadidds célbol
kerékparral
felkeresdk

jellemz&en legfeljebb egy
napos, egészségmegGrzési
vagy sport célu
kerékparozas a lakohelyrél
kiindulva, f6ként munkaidén
kival

révidebb kerékparos
kirandulas (kérnyéki),
féként hétvégén, és
fogyasztas, koltés
kapcsolddik hozza
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4.4.2 Szolgaltatasi igények

Egy terllet kerékparosbardtsagaban a vonalas infrastruktira mellett fontos szerepet jatszanak a
kapcsolddd szolgaltatasok. A kdzlekedési célu kerékpdrozas szempontjabdl fontos szolgaltatasok:

— kerékparszallitas kozosségi kozlekedési jarmlveken, 6sztonzé dijszabas

— kombinalt kbzlekedés: B+R parkold, kozbringa

— kerékparszerviz, kdzpumpa, szervizpont

— informacid: Utvonaltervezd alkalmazas (online), Utiranyjelzd tdblarendszer (offline).

A szabadid®és, illetve azon belil a turisztikai célu kerékparozas szempontjabdl fontos szolgdltatasok:

— kerékparszallitas kozosségi kozlekedési jarmlveken, 6sztonz6 dijszabas

— pihendhely, vizvételi lehet6ség

— elektromos kerékpdr tdltépont (csak hosszu ideji megallasok esetén®®),

— kerékparkolcsonzés

— kerékparszerviz, kbzpumpa, szervizpont

— szdllas, vendéglatas

— turisztikai attrakciok

— tlravezetés, turacsomagok

— informacio: szolgaltatasokrdl, utvonalakrdl (online és offline egyarant), Gtvonaltervezd
alkalmazas (online), atirdnyjelzé és informacids tablarendszer.

Szabadidd / turizmus

» kerékparkolcsonzés

Kozlekedés » pihendhely
* kombinalt kdzlekedés » szdllas, vendéglatas

» attrakciok
* turavezetés
* kerékparszallitas
* kerékparszerviz

e informacid

149. abra: Kerékparozas szempontjabdl fontos szolgaltatasok

4.4.3 Szolgdltatasfejlesztési lehet§ségek

A fenti teriletekkel kapcsolatban az alabbi atfogd fejlesztési lehet&ségek fogalmazhaték meg:

68 A kerékpdrosbarat szolgaltatok értékelésénél relevans szempont lehet a pedelecek toltési lehetdsége, de csak olyan
helyszineken van létjogosultsaga ennek a szempontnak, ahol a kerékparosok tobb érara megalinak. llyenek lehetnek
els6sorban a szallashelyek, esetleg éttermek, vizparti célpontok stb.
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1. Kerékpdrosbardt szolgdltatdsi rendszer

Kerékparosbarat szolgaltatasok kialakitdsa mind a kozlekedési mind a szabadidGs és turisztikai célu
kerékparozas tamogatasara: kerékparozashoz kapcsolodd (pl. kolcsdnzés/bérlés, szerviz) és
kapcsolddd turisztikai (pl. kerékpdrosbarat szallashelyek, vendéglatdhelyek, fesztivalhelyszinek)
szolgdltatasokra kiterjeden.

2. A szabadidds, turisztikai célu kerékpdrozdst erdsité informdcid és marketing

A szabadidds, turisztikai célu
kerékparozas népszerUsitése,
kozvetetten a latogatok szamanak
és koltésének novelése
informacidszolgaltatas (pl.
atiranyjelzé és tajékoztatd
rendszer, térképek,
utvonaltervezés), marketing (pl.
online csatorndk, kiadvanyok) és
események, rendezvények révén,

a célcsoportok igényeihez szabott :
madon. 150. dbra: Kerékparos pihendhely az Altal-ér-volgyi kerékparut mellett
(Dunaalmas-Tata kozott)

3. A Kerékpdrozdshoz kapcsolodo specidlis élménypdlydk és szolgdltatdsok

Els6sorban a fiatalok kérében egyre tobb és specidlisabb kerékpdros szabadidSs tevékenység nyer
teret, melyek fokozatosan polgdrjogot nyerve nagyban elGsegithetik a (kerékparos) turizmus
vonzerejét.

A fenti terileteken belll javasolt fejlesztéseket az 5.5.2., illetve 5.5.4. fejezetekben mutatjuk be.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

P

E fejezetben a tervezési eredményként el6allé haldzati tervet — els6ként a f6haldzati kapcsolatokat —
ismertetjik, melyet térképi formaban kiilon tervlap tartalmaz (7.9. melléklet).

5.1 Térségifejlesztések

5.1.1 Orszagos és regionalis kapcsolddasok

s e Orszagos kerékparuthalozat
Tervezett kerékparforgalmi f6halozat

e — Kapcsolodé megyei SZT-ben jelolt térségi kerékparit
-~~~ Tovabbi megyei SZT-ben jelolt térségi kerékparut
L R » Kapcsolddd, SZT-ben nem szerepl6 haldzat hiany

Meglévé fontosabb kerékparforgalmi utvonal

D

-

151. dbra: A tervezési terilet és tag térsége tervezett f6haldzati kapcsolatai (Forras: sajat dbra)
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A tervjavaslat online dbran is megtekinthet&%. A tervezési teriileti kapcsolddédsokat és a tervjavaslat
féhalodzati elemeit, azok 6sszehangoltsagat a 151. abra mutatja be.

A térség legfontosabb kapcsolatai a mindennapos kerékparozas szempontjabdl egyrészt a févaros, ez
kiilonosen a kdzvetlen elGvarosi telepliléseket érinti, a domborzati akadalyok ellenére is: Budakeszi,
Biatorbagy, Remetesz6l6s és Nagykovacsi. Masrészt komoly regiondlis kapcsolatokat ad a 10. és a 102.
sz. f6ut, az ezekre felflizott teleplilések kozott jelentbs hivatasforgalmi kerékpdrozasi potencidl van. Az
1-es és a 2-es sz. vasutvonalra kerékparral valé rahordas is életszerd, s6t kifejezetten kivanatos az
érintett telepliléseken és azok 5-10 kilométeres korzetében.

Szabadid&s kerékparozas szempontjabdl a legfontosabb térségi kapcsolat az éplil6 Budapest - Balaton
kerékpar-utvonal, amely Budadrs - Torokbalint - Biatorbagy - Etyek nyomvonalon haladva érinti a
tervezési térséget, komoly lehet6séget nyit a kerékpdros turizmus szdmara. Tavlatban varhatéan
megjelenik egy Ujabb, hasonld jelent&ségli tengely, amely a vizsgdlt teriletet északrdl hatarolja a 10.
sz. f6ut mentén (Budapest-Esztergom).

5.1.2 Budakeszi térsége

5.1.2.1 Budakeszi - BuBa (Térékbdlint, Budadrs)

A 3.3.5. fejezetben leirtak szerint jelenleg |ényegében nem kerékparozhaté a Budakeszi - Budadrs
(Torokbdalint, BuBa) irany. Az alabbi lehet&ségek meriinek fel a kapcsolat kialakitasara:

— A Budakeszi és a Farkashegyi-repulStér térsége kozott két kapcsolat is rendelkezésre all / fog
allni:

— a 8102 j. ut mentén a repll6térig tervezett kerékparut épitése megkezdddott jelen
tanulmany kidolgozadsanak idején;
— A szennyviztisztitoig mar kiépllt, kerékparozas szempontjabdl kedvezd, kisforgalmu ut.

— E két utvonal végei kozott — néhany 10 méter flves terlletet érintve — jelenleg is biztositott a
kapcsolat egy folduton keresztil. E vonaltél déli irdnyban jelenleg csak a 8102 j. Uton lehet
haladni.

— Déliiranyu folytatasnak az aldbbi lehetGségei merilnek fel:

— A) a 8102 j. ut mentén a teljesérték(i kerékparut folytatdsa, teriletszerzéssel, épitéssel
Torokbalint és Budaors térségéig.

— Akerékparutat kézlekedésbiztonsagi szempontbdl feltétleniil a 8102 j. Ut keresztezése
nélkil, annak keleti oldaldan indokolt végig vezetni. A nyomvonala kdvetheti az ut
nyomvonalat, vagy akar a Német-Magyar Katonai Temet6 mogott is elvezethet6.

— Az 1. sz. féat el6tt a nyomvonal mindenképp a 8102 j. Ut kozelében vezethetd a
Huszonnégyokros-hegy, illetve a Budakeszi-arok elhelyezkedése miatt.

— Az 1. sz. f6ut keresztezésére kedvezd a 8102 j. ut csomdpontja, ahol a tervezett
korforgalom mellett kialakithaté az atvezetés.

— A csoméponttdl két iranyban readlis a kapcsolat kialakitdsa. A budadrsi
kerékparforgalmi halézathoz kapcsolatot lehet adni a Csiki-tanya, illetve az egykori
iparvagany nyomvonalan, vagy a jelenleg még lres fejlesztési terllet szélén vezetve
lehet Torokbalint felé haladni.

— Torokbalint és a Budapest-Balaton uUtvonal elérésének jelenleg egyetlen realis
lehet&sége a 3.2.4.15. fejezetben bemutatott javaslat. Ennek két legfontosabb eleme:
az M1 autdpdlya alatt az egykori iparvagany aluljardjanak, illetve a hegyeshalmi
vonalon talalhatd vasuti megalldhely gyalogos aluljaréjanak felhaszndlasa.

69 https://qgiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT terv / A terv tetszélegesen nagyithatd és a ,Map & Tools” menis
beallitdssal az adott jelkategodriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.
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— B) Els6sorban turisztikai célu kapcsolat biztositdsa a Budakeszi-arok mentén:

— Alomvélgy: Feltételezzilk, hogy az Alomvolgy teriiletének teljes lezarasa idSvel
megsziintethetS: a terlileten kedvezd vonalvezetéssel futé foldut hasznalatdnak
biztositasa (megallapodas a tulajdonossal / jogi rendezés).

— Lé6terek térsége: amennyiben tartésan haszndlaton kivil vannak, a I6terek tertiletének
megnyitdsa a turistdk, kerékpdrosok el6tt.

— Katonatemet6 mogott futd — jogilag nem létez6 — foldut hasznalatanak rendezése.

— Az 1. sz. f6ut térségében mindenképp indokolt a kerékparutként torténd kialakitas,
budadrsi és torokbalinti iranyu kapcsolat biztositasa.

A fenti A) és B) valtozat kialakitasa nem zarja ki egymast, ezek akadr parhuzamosan is mikddhetnek a
jovében.

5.1.2.2 Budakeszi— Pdty

Budakeszi és Paty kozott, a 1102 j. aton jelenleg nem biztonsagos kerékpdarozni, az ut kialakitdsa az
UME el8irasainak sem felel meg. Kerékpdarozni csak a gépjarml forgalmi savokban lehet, a
megengedett sebesség 90 km/h. Az Ut sz(k és belathatatlan kanyarokkal és bukkandkkal van tele.
Mindkét érintett telepilés jelezte, hogy ennek ellenére is érzékelheté a mindennapos kerékparozas
irdnti igény, els6sorban Patyrdl Budakeszire ingdzas formajaban. A tavolsag és a domborzat miatt az
utvonal jellege hatdreset a turazas és a mindennapos kerékpdarozas kozott.

A 1102 j. at déli oldalanak kozelében jelent6s hosszon elektromos tavvezeték halad, ennek
nyomvonalaban széles véd&sav van kialakitva, amely kivaléan alkalmas lehet a kerékpar-utvonal
kialakitasara. Budakeszi kozelében pedig mezdgazdasagi utak nyomvonala biztosit lehetGséget a
kapcsolat fejlesztésére. A két telepiilés kozotti szakasz kiépitése jo mindségl stabilizalt burkolattal is
megfelel6, de a helyi igények és az elérhet6 forrasok fliggvényében a szildrd burkolattal torténé
kialakitds sem irrealis.

5.1.2.3 Budakeszi - Telki, Budajend

Budakeszi és Telki kozotti kapcsolat elsésorban szabadidé jelleglinek tekinthetd, itt nem sziikséges
kiépitett, burkolt Utvonal kialakitasa. A két teleplilés kdzott a 1103 j. 6sszekotd uttal parhuzamosan az
erdében nagyobb hosszon mar taldlhatd kerékparozasra kijel6lt utvonal, azonban az jelenleg nem éri
el Budakeszi hatarat. A haldzati terven javasolt megolddshoz egy révid (300 m) hosszUsagu Uj erdészeti
Ut nyitasa, majd hasonld hosszban a 1103 j. 6sszekotd Ut mentén egy kerékparat / stabilizalt foldut
kiépitése, illetve a telepiilés hataraban a — jogilag — meglévd, de bozdtos Utszakasz jarhatdva tétele
szlikséges.

Budakeszi déli részérél a Mamutfeny6k fel6l is sziikséges kapcsolatot adni Telki felé: a Mamutfeny6k
teriiletét délrél indokolt elkeriilni, majd ,Okdrapati” kdzelében lehet biztonsagos kapcsolatot adni a
kozat két oldala kozott figyelembe véve az Gt helyszinrajzi és hossz-szelvényi adottsagait. A
Mamutfeny6ktél nyugatra talalhatd jelenlegi f6at kijelolése esetén tovabbi egyeztetések sziikségesek
a Magyar Természetjardk Szovetségével, hogy miként lehet a jelentés gyalogos és lovasforgalom
mellett a varhatdan nem elenyész6 kerékparos forgalom szdmara is biztonsagosan hasznalhatéva tenni
ezt a szakaszt.

5.1.2.4 Budakeszi - Adyliget

Budakeszitdl északi iranyban, Adyliget felé jelenleg is kijelolt kerékparos utvonal (Pilis Bike) vezet az
erdészeti feltard Uton. A kapcsolat északi szakasza burkolt, azonban Petnehazyrétig — sokszor saras —
foldut vezet, amelynek stabilizalasa miel6bb indokolt. (A természetvédelem illetékeseivel egyeztetve
nem célozzuk meg a burkolt Gtpalyat, azonban ez esetben a napi, munkadltézékben torténd
haszndlatra is alkalmas, teljesen egyenletes feliiletii zizottké burkolat megvaldsitasa indokolt — lasd a
Flggelék 7.2.4 alfejezetét.) Az Utvonal Adyligeten athaladva éri el a Remetesz616s felé — mar forrassal
rendelkez6 — kiépiteni tervezett kerékparutat.
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5.1.2.5 Budakeszi - Budapest
Budakeszi és Budapest kiilonb6z6 részei felé tébb nagyon fontos kapcsolati igény is mutatkozik.

A Budakeszi - Adyliget tengelyb&l Petnehazyrétnél dgazik ki észak-kelet felé a tavlati Hlvosvolgy irdnyu
kapcsolat, amelynek kialakitasa a Szépjuhdszné utig terlletszerzési feladatokat is felvet. Ezt kovetSen
a nagyfesziltségl tdavvezeték vonaldban lehet kialakithatd egy utvonal egészen HUvosvolgyig
(Gyermekvasut, pesthidegkuti kerékparos tengely). Ez az Gtvonal az Eszak-Budakeszi (Vadaskert) -
Pesthidegkut/Hlvosvolgy (Eszak-Budapest) reladciéban a dombvonulattal elvalasztott vélgyek kozotti
legalacsonyabb nyereg érintésével biztosit athaladast, igy taviatban még az Eszak-Budapest iranyu
legdirektebb (Budakeszi ati) kapcsolatnak is fontos alternativaja lehet. Tobb tovabbi alternativa
érdemes vizsgalatra, egyfel6l a Szépjuhdszné kisvasut-allomas felé torténé kidgazds utan a
természetkozeli és egyben szinthulldmzasmentes Harhegyi Ut - Kuruclesi Ut/KShars utca - Budenz Gt -
Hlvosvolgyi Ut vonal, masrészt a Dénes utcanal kidgazd Harshegyi Gt - K6hars utca - Budenz Ut -
Hdlvosvolgyi ut vonal.

A mar kijelolt Budakeszi ut menti direktebb kapcsolat jelenleg erdei 6svényként jarhatd, kijelolt Pilis
Bike utvonal”, mely beljebb a csillapitott Arnyas Gton halad tovabb. Az Arnyas Ut kidgazésa el6tt rovid
szakaszon halézathidny van, amit miel6bb meg kellene oldani. (Az Arnyas utca végz6dését kdvetSen a
haldzati folytonossag még megoldatlan, tobbféle, de kihivasokat jelent6 tovabbvezetési alternativa
kindlkozik.) ElSbbi mellett kifejezetten kivanatos volna a forgalmas Budakeszi Ut mellett
(természetkozeli alternativaként) a Tundérhegyi Ut — turista Ut a Remete ut déli végpontjahoz —
Zugligeti ut - Daniel Ut vonalan megoldast keresni, feltehetéen Daniel uti folytatdssal.

A Budakeszirdl északi és keleti iranyban kiinduld erdei kerékpdarutak egyfajta gytijt6gy(irdje lehetne a
Mezei Méria utcanal kezd6d6 és a varos EK-i - K-i peremén, vagyis a kozigazgatasi hatarvonalon hizédé
erdei kerékparos vonal, melynek fontos belsé csatlakozasi lennének a Madar koz, a Viragvolgy utca és
a Jokai utca. Nagytavban mindenképp el6irdnyozhatd a Koranyi Tlud6szanatdrium és a Metodista
Egyhaz kiterjedt ingatlana kozotti gyalog- és kerékparos attérés, mivel jelenleg a varos keleti
saroktombje (csaknem egy kilométeres vonalon) teljesen el van vagva a természettdl. A
természetvédelem illetékeseivel egyeztetve a volgyon athaladé Mezei Maria utcanal a kerékparos
vonal a TidGszanatdrium keritése mellé helyezhetd, igy a szinthulldmzas kikerilhetd.

A Budakeszi Ut menti direktebb kapcsolattdl délre a kovetkez6 févaros iranyd turisztikai Utvonal a
Normafdra vezet fel. Ez a Pilis Parkerdd, a DINPI és a Magyar Természetjard Szovetség illetékeseivel
egyetértésben a turistautakat elkertilve, meglévé erdészeti utakon at kertilne kialakitasra. A vonal
egyik eldgazasa Makkosmaria felé kot be.

A sorban kovetkez8 — és immar a napi kerékpdarozast is segit6 — utvonal lenne a nagyrészt mar jelenleg
is kijeldlt Kossuth Lajos u. - Fizikai Kutatokézpont déli kerités (- Gazdagrét - Ujbuda - Dél-Budapest)
vonal, mely esetben ugyancsak igyekeztlink elérni a gyalogtirazok altal jart turistautak és a Makkosi
rét kikerllését. Az Utvonal jelentGsége a viszonylag egyenletes emelkedésben és a Csillebérc térségi
vonulat alacsonyabb nyergén valé athaladasban van, igy Budakeszi EK-i magas fekvés(i zondjabdl a
volgy mélyebb részeinek kikerilésével és direktebb Utvonalon lehet Délbuda felé eljutni.

5.1.3 Paty, Telki, Budajené kapcsolatai

5.1.3.1 Paty - Biatorbdgy (BuBa)

A 3.2.4.4 alfejezetben részletesen targyaltuk az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kdzpont
feladatkérében napirenden lévé Paty - Biatorbagy (vasutallomas) kerékparut elGkészitési helyzetét és
problémait. A projekt a vasutallomasi kapcsolaton kivil biztositani fogja a rakotést a BuBa utvonalra
is, mivel a Szily Kdlman utca és a Viadukt kozott meglévé (jol kerékparozhatd, bar kisebb kiegészitésre

70 A DINPI-vel tortént egyeztetés szerint ez aszfaltozas nélkiil, talajstabilizacidval fejleszthetd. Fontos tény, hogy a Budakeszi
ut nagy kiszabalyozasi szélessége lehet6vé teszi, hogy ebben a tajvédelmi korzet teriletén kivili savban tavlatban burkolt
kerékparut is épiljon.
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szoruld) kerékparos kapcsolat van. A Paty - Biatorbagy 3,5 kilométeres nyomvonalra 2020. Gszi
kormanydéntés nyomdn az AOFK készitteti el az engedélyes és kiviteli terveket.

A Patyhoz tartozé Sasfészek pihendi (egyre fejl6dG) ipari parkhoz Paty fel6l értelemszerlen indokolt
egy kerékparos kapcsolat biztositasa, ami azonban a teriletet délrSl elzard vasutvonal toltése alatti
aluljarét feltételez6 atvezetéssel nagytavu idészakban (az itteni munkavallalok miatt) tovabbépilhet
Biatorbagy felé.

5.1.3.2  Pdty - Telki, Budajend

Paty és Telki, illetve Budajend kdzott a meglévd foldutak felhasznaldsaval tobb lehetséges kapcsolat is
elképzelhetd. Paty és Telki kozott é16, mindennapos kapcsolat alakult ki, ezért itt indokoltnak Iattuk
kerékparuti fejlesztés vizsgalatat. Emellett fontos tényez6 a Paty északi részén tervezett MLSZ
beruhazas, illetve a Telki déli részén taldlhatd sportpalyak térségi megkozelithet6ségének javitasa is. E
két sportkdzpont kozott a legkisebb a tavolsag a két teleplilés kozott: kevesebb, mint 1,5 km, a terepi
adottsagok is kedvezdek, ezért itt kerékparut kiépitését javasoljuk (Paty északi részén a részletes
tervezés soran, az MLSZ-szel egytttm(ikodve kell meghatarozni a kerékpdarut nyomvonalat).

Paty és Budajend kozott, a Flizes-patak vonaldban taldlhaté foldut egy kedvezd, attraktiv — elsGsorban
szabadidds célu — kapcsolatot biztosit mar ma is, jarhatdsaganak, jelzésének kapcsolatainak révid tavu,
kisebb koltségl fejlesztése indokolt, mivel a kdzvetlen kornyezetének egy kiilondsen értékes aktiv
turisztikai utvonala.

5.1.3.3 Telki - Budajend

A két teleplilés Osszeépllt, a telepillésen beliil szlikséges f6haldzati elemeket az 5.2.2. és 5.2.10.
fejezetekben tdrgyaljuk. Roviden 0Osszefoglalva: a jelenleg meglévs, telepliléshataron atlépd
kerékparit meghosszabbitdsa, illetve meglév6é szakaszan korszer(sitése és csomdpontjainak
biztonsagossa tétele sziikséges.

A két telepliilést atszeld szabadidds, kijelolt Utvonalak Tok, Perbal, Paty, Nagykovacsi és Budakeszi felé
vezetnek. A két teleplilésrdl kiinduld, javasolt térségi kapcsolatok koziil a Telki-Paty esetében javaslunk
kerékparutat kialakitani (. fejezet), mig a tobbi irdnyba mez6gazdasagi, illetve eredi utakon kerékparos
utvonalak kijel6lését javasoljuk. A mez6gazdasagi utak esetében — ahol indokolt — az Ut stabilizalasa is
szlikséges.

5.1.3.4 Paty - Zsambék, Tok

Tok és Paty kozott, a Zsambéki medence tengelyében a Kossuth utcat (Tok) és a Toki utcat (Paty) az
Ujmajoron keresztiil 6sszekdté meglévd foldut a medence atjarhatésdga szempontjabdl az egyik
legfontosabb turavonal. Jelenleg csak rovid id&szakokban, megfelel6 idGjardsi viszonyok esetén
jarhatd, ekkor kénnyd tarazasra alkalmas. Mechanikailag stabilizalt burkolattal, vizelvezetéssel kell
kialakitani teljes hosszban, hogy az év egészében jarhatd legyen, és igy allandd Utvonalként kijel6lésre
kerillhessen. Szilard burkolat (és kiilondsen gépjarm(iforgalom megjelenése) nem indokolt.

A 1102 j. ut mentén Zsambék és Paty kozott jelenleg nem latjuk redlisan megvaldsithatonak és
indokoltnak kerékparut megépitését, ezért a Zsambék és Paty kozti kapcsolatot e kijel6lt turautvonallal
lehet megadni.

5.1.3.5 Pdty - Herceghalom

Herceghalmon a Zsambéki utca és a 102. sz. f6ut csomdpontjaban Uj kerékparut-atvezetés biztonsagos
kialakitasa szlikséges. Ett6l a csomdponttdl meglévé magandton lehet atjutni az M7 autépadlya alatt,
majd egészen a Patyot és Zsambékot 6sszekotd 1102 j. utig. A maganut kerékparos hasznalata jelenleg
nem Utkozik gyakorlati akadalyokba, de a hasznadlat jogi rendezését javasoljuk formalisan is tisztazni az
ut tulajdonosdval. A haszndlat kereteinek tisztdzdsat és néhany kapcsoldédd fejlesztés elkésziltét
kovetGen a behajtani tilos kivéve engedéllyel tablak kiegészitendbk , kivéve kerékparral” jelzéssel,
illetve utiranyjelzé tablazassal.
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A 1102 j. Gtnal rovid szakaszon kerékparut épitése sziikséges a maganut és a szemkozti Ujmajorhoz
vezetd Ut torkolata kozétt. Az Ujmajoron keresztiil érhetS el a Tok-Paty kozotti utvonal (5.1.3.4.
fejezet).

5.1.3.6  Telki, Budajend - Zsambék, Tok, Perbdl

A két telepliléscsoport majdnem teljesen Osszeéplilt teleplilésekbdl all (Telki Budajendvel, Zsambék
Tokkel és kis tulzassal Perballal), ez a kulturalis, gazdasagi kapcsolatokon is latszik és értelemszeriien a
biztonsagos kerékparozni. A két telepiilés kozott jelentés mindennapos kerékparozasra vald igényt
nem tartunk fel. Ezért a két telepliléscsoport kozti kapcsolatokat inkdbb a szabadid6s kerékparozas
szempontjabdl érdemes megkozeliteni. Erre javaslatokat a Zsdmbéki-medence kozepén fekvd sik
terlleten adtuk meg, a ma is meglévé mez6gazdasagi utak és a mar kijel6lt Budavidéki Zéldutak
felhasznalasaval. A kijeldlendd Utvonalak esetében projekt szinten meg kell hatdrozni, hogy melyik
szakaszon milyen beavatkozas (stabilizalas, vizelvezetés stb.) szlikséges.

5.1.4 Biatorbagy kapcsolatai

5.1.4.1 Biatorbdgy - Herceghalom - Bicske tengely

A Budapest - Balaton (BuBa) kerékparos utvonalhoz kapcsolédd, hasonld szinvonalu kerékparos
tengely kialakitdsat javasoljuk a BuBa nyugati ledgazasaként, amelynek egyrészt a Bicske - Tarjan
utvonal egy mar részben meglévé folytatasa, masrészt kozéptavon (szamos mar megvaldsult elemmel)
a f6varos és Tata, Tatabanya, Komdrom és Esztergom kozo6tti magas szinvonalu kapcsolatot
biztosithatja.

Biatorbagyrdl nyugat (Herceghalom) felé a vasut egykori nyomvonalédn futé dton’! a telepiilés északi
részérdl és igy lényegében a viadukt felSl rendkiviil kedvezd kapcsolat alakithato ki, amelyhez a Bia-té
kozéps6 duzzasztogatja térségében a Biatorbagy déli részérdl kiinduld (a té mentén kialakitani javasolt)
kerékparut is csatlakozik.

.....

hidnyildson at. A 8101 j. Ut és az 1. sz. f6ut keresztezése utan Zsambék és Herceghalom felé 6nallé
kerékparut kialakitasa szikséges. Az 1. sz. f6ut és a vasut kozott futd egykori f6aton (8101 j. ut) a
vasutdllomasig tovabbra is vegyes forgalomban lehet haladni. Javaslatunk, hogy Herceghalom
vasutdllomastdl egészen Bicskéig az egykori féut legyen kerékparos tengely, amelyet gépjarmdvel
kizardlag engedéllyel és célforgalomra lehessen igénybe venni. Ennek feltétel, hogy az Etyekrdl észak
felé vezet6 8108 j. Utnak ne a 8101 j. uttal, hanem a kozvetlenil mellette futd 1. sz. féattal legyen
csomopontja. Ennek az Uj csomdpontnak a kialakitdsaval a 8108 j. ut forgalmat drasztikusan lehetne
csokkenteni, és tovabbi épités nélkiil (esetleg burkolatjavitas utan), egy uj, 7 km hosszu kerékparos
|étesitmény jonne létre. (A javasolt Utvonal Bicskéhez kozelebbi szakasza mar ma is hasonléan
mikodik.)

5.1.4.2 Biatorbdgy kiilsé kapcsolatok (Soskut, Erd, Térékbdlint, Etyek)
A Biatorbagy - Paty kapcsolatot lasd a 5.1.3.1. fejezetben.
Torokbdlint

Torokbalintra a Budapest-Balaton kerékparut épiil6 vonala biztosit direkt eljutast, mely vonal a Topark
térségében elagazik, itt oldhatd meg a kozigazgatdsilag Biatorbdgyhoz tartozé Tépark varosrész
bekotése (a vasut alatt meglévs aluljaron as az MO Topark csomoépont felliljaréjan at).

71 A részben magantulajdonban allg, jelenleg lezart, de funkcidvaltas el6tt 4llé Ut esetében a tulajdonossal tovabbi
egyeztetések sziikségesek.
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Erd

A Budapest-Balaton kerékparut Torokbalint felé kozeledd kanyarulatatdl kit(ing kapcsolat adhatd Erd
északi teriiletei felé. Erdre ezen tul az Iharos térségén keresztiilhaladé turisztikai Utvonal nyGjthat elég
kedvez6 (direkt és kis szinthulldmzasu) eljutast, kihaszndlva az egykori rakétabazis mdutjat. A Szélkapu-
volgyben el6irdnyzott vonalvezetést jobb megoldds hijan a DINPI ajanlotta, nyilvdn a megoldas a
gyalogos turizmus szempontjabdl erés kompromisszumnak szamit. Erdre is eljutdst biztosithat a Pecatd
- Urgehegyi kapcsolat, ami azonban mar messze nem direkt vonald. Emellett Erd déInyugati része
elérésében (az Erdi platé kikeriilésével) szerepe lehet a Biatorbagy - Séskut kapcsolatnak.

Sdskut

A Pecatdig és onnan Séskut felé a patakvolgy menti foldut kitling, szinthullamzas nélkili és direkt
megoldast kinal. Ez a térség fontos kerékparos tengelye lesz.

Etyek

A Budapest-Balaton kerékparut ezen szakasza — az orszdgos kozut mentén vezetve — épités alatt all.

5.1.5 102.sz. f6ut térsége

5.1.5.1 Herceghalom - Zsambék - Ték - Perbdl - Tinnye tengely

Herceghalom vasutallomasa jelents vonzerdt jelent Zsambéknak és térségének, mert innen Budapest
kénnyen elérhetd vasuttal. Minden érintettSl (6nkormanyzati és civil) azt a visszajelzést kaptuk, hogy
kerékparral is sokan jarndnak a vonathoz Herceghalmon kivilrél is. Emellett Zsambék—Tok—Perbal
telepuilések mikrotérsége kulturalisan, gazdasagi szempontbdl 6sszedolgozik, komoly helyi forgalmat
generalva a telepllések kozott.

Mindez megalapozza a 102. sz. f6ut menti kerékpar-utvonal kialakitdsat. A telepliilések atkelési
szakaszain ennek helyi szerepe is jelent8s, a legtobb telepiilési funkcid a f6utcak mentén érhet6 el, igy
szilkség van a biztonsagos, UME szerinti létesitmények kialakitdsara. A telepiilések kdzétt 6nélld
kerékparut kialakitasa indokolt.

Tinnye - Perbdl kozott a szabadidds kapcsolat a mértékadd, ezért a két teleplilés kozott nem
kerékparutat, hanem meglévé foldutakon felhasznaldsaval, konnyen teljesithetd Utvonal kijelolését
javasoljuk. A kijelolés részeként a sziikséges Utfejlesztések (stabilizalas, vizelvezetés, arkok feletti hidak
stb.) elvégzése is sziikséges.

Perbdl és Tok kozott a 102 j. at mellett egyoldali, kétiranyu kerékparut kialakitasa szlikséges.
Tok és Zsambék Osszeéplilt, igy itt csak belteriileti szakaszokrdl beszélhetiink.

Zsambék és Herceghalom kozo6tt a 102. sz. f6ut irdnya kévetendd, azonban célszer( a f6uttdl tavolabb
vezetni a kerékparutat: az idedlis Utvonal a Zsdmbéki-patak és a Békas-patak mentén hizddik. Ez a
vonalvezetés hasonld hosszusagu, azonban sokkal attraktivabb, csendesebb. Az egyeztetések alapjan
a patak menti z6ld teriilet peremén, annak hataran kivil megvaldsithaté a kerékparut. Tekintettel a
kapcsolat jelentGségére, javasoljuk 6nkormanyzati szinten legaldbb tanulmanyterv készitésének
megkezdését, hogy a jovGben esetlegesen megnyild palyazatokon megalapozott miszaki tartalommal
tudjanak a forrasokért versenyezni.

Zsambék, Tok, Perbal és Tinnye belterileti szakaszain — legkés6bb — az M100 gyorsforgalmi ut
megvaldsulasaval egyitt szikséges fejleszteni a kerékparozas lehetdségeit — az Uj ut atadasakor
varhaté jelent6s forgalmi atrendezddés torténelmi lehetGséget biztosit arra, hogy érdemi beavatkozas
torténjen a telepilések atkelési szakaszain (pl. nyitott kerékparsdv, sebességcsokkentés stb.). Erre
id6ben fel kell készilni, javasoljuk miel6bb tanulmanyterv készitését (részletesen lasd a javasolt
telepulési fejlesztések leirdsainal).
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5.1.5.2 Zsdmbék - Mdany (— Bicske)

A telepilés kozpontja (Zichy-kastélytol) a Szomori Ut jelenlegi kialakitasaval is egy kedvezd,
forgalomcsillapitott, kerékparozhatdé utvonal, azonban ez az Gtvonal jelenleg a Manyi Uton nem
folytatddik. A Szomori Ut — Manyi Ut csomdponttél a Manyi Ut (1104 j.) mentén kerékpdrut kiépitését
javasoljuk, amely a Zsambék és Many kozott kozvetlen kerékparos dsszekottetést biztosit. A 1104 és
1105 j. utak csomdpontjatdl tavlatban célszer(i Szomor felé is egy kerékparutat kidgaztatni — ez az ag
ad kedvez6 magassagi vonalvezetésli kapcsolatot a fejleszteni tervezett egykori katonai teriiletekhez.

5.1.5.3 Tinnye - Pilisjdszfalu, Piliscsaba

Tinnye és Pilisjaszfalu kdzott nem tartunk fel jelent6s igényeket kerékparozas szempontjabol, egyfeldl mert
domborzati adottsagokbdl szarmazé elvalasztottsag miatt, masrészt mert mindkét telepilés szamara Piliscsaba
a kulcspozicidban [évé telepiilés. Tinnye és Piliscsaba kozott mindennapos kerékparozdsra alkalmas kerékpar-
utvonal kialakitdsa a terepadottsagok miatt csak jelentGs koltséggel lenne elképzelhetd.

A Garancsi-t6 kivalod turisztikai célpont, ezért a telepilések kozott kisebb haldzati csomdpontként
tekintettlink ra, tobb iranybdl (Tinnye, Pilisjaszfalu, Piliscsaba, illetve a Pilis Bike kozelben futé Utvonala
fel6l) is kerestiink a megkozelitésére alkalmas Utvonalakat. Az emlitett terepadottsagok miatt a to
inkabb nehezebb turdk soran lehet célpont, de — kiilénbdsen, hogy a turdzashoz illeszked6 vendéglatas
is van helyszinen (Uvegtigris) — kedvelt helyszine lehet a hétvégi csaladi kerékparos turazéknak is.

A 1104 j.6k. Ut sdvjdban —az Alomvolgy és Mediterran-volgy lakdparkok bekapcsoldsat is célozva északi
oldalon — hosszu tdvban javasoljuk a legdirektebb, legkevésbé szinthulldmzasos burkolt kerékparuti
kapcsolatot megvaldsitani.

A Garancsi-tavat délrél zard magaslat-gerincvonalon jelenleg is hasznalt foldati tdravonal van, melynek
fejlesztésével els6ként teremthet6 meg a Tinnye - Garancsliget - Piliscsaba dél kapcsolat, mely a nagy
szintklonbségek miatt — a fontos vasuti ingdzasi lehet6ség ellenére — inkdbb csak szabadidés
utvonalnak fog szamitani.

Pilisjaszfalu és Piliscsaba kozott, a telepilések sulypontjdban haladd vasutvonal mellett 6nallé
mindennapos hasznalatra alkalmas kerékparut megépitését javasoljuk, a direktebb és
szinthullamzasmentes atkozlekedés miatt még a 10. sz. f6ut menti kerékpdros tengely varhatdéan
hamarosan megindulé tervezése mellett is.

5.1.5.4  Pilisjgszfalu kiilsé kapcsolatok (Piliscsaba, Piliscsév, Lednyvar)

Pilisjaszfalu és Piliscsév kozott nincs kdzvetlen kozuti kapcsolat, de a két telepiilés kozott az erdén
atvezetd Utvonalat mindennapos gyalogos és kerékparos kozlekedésre is haszndljdk a helyiek, igy
ennek az irdnynak a fejlesztése indokolt. Az dtvonal kijel6lése sordn egyeztetni szilkséges a Magyar
Természetjard Szovetséggel a gyalogos és kerékpdaros k6zos haszndlat biztonsaganak feltételeirdl.

Pilisjaszfalu északi részének fejlédése (Somlyd volgyi lakdpark) indokolja, hogy a Piliscsév vasutallomas
felé is legyen kijelolt kerékparos kapcsolat, amelyet részben a megyehatdar mentén javaslunk
kialakitani.

5.1.5.5 Nyakas-hegy teriiletét érintd utvonalak

A Zsédmbék folé emelked6 Nyakas-hegy (Nyakas-tet§) kedvez6 kerékparos célpont sportosabb
turdzéknak: a hegyre torténd feljutds Zsambék irdnyabdl komoly teljesitmény, azonban a gerincen
hosszan, szinte vizszintesen lehet haladni, tobb kilatdpontot is érintve.

A jelenlegi uthalézat Iényegében két feljutasi lehetGséget biztosit a hegyre: az egyik a romtemplomtdél
nyugatra félkorivben juttatja fel a kerékpdrost, azonban ennek a vége rendkivil rossz allapotu és
nagyon meredek. A masik lehetdség a Jovilag utcan keresztil vezet, ahol pedig a Szuszogd-pincesor
betontalpfas révid szakasza kiizdhetd le nehezen.

E két jelolt irany mellett javasoljuk, hogy az elhagyott laktanya fejlesztésének részeként, annak
terliletén keresztil a zartkerti utcakhoz kapcsolddva késziiljon egy uj nyomvonal (kerékparut), amely
a volt rakétabazis bejaratanal ér fel a hegyre.
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A terilet jelentds része Natura 2000 védettség ala tartozik, itt a fejlesztések soran is csak a meglévé
foldutak, 6svények igénybevétele meriilhet fel.

A gerincen végig vezet6 sarga turistajelzés jellemzGen széles és egyenes, igy alkalmas lehet a
kerékparos turazék szamdra a Nyakas-tetd eléréséhez, illetve Anyacsapuszta, Somodorpuszta felé, és
egészen Tinnye eléréhez. Azonban projektszinten, a kijelolést megel6z6en — kilonésen a Magyar
Természetjaré Szovetséggel és a DINPI-vel — tovabbi egyeztetések szlikségesek. El6zetesen
megfogalmaztott megoldasként felmeriilt, hogy a sarga turistajelzés a parhuzamos Toki Tandsvényre
kerll, ennek a szakasznak a két végénél tdjékoztatd tablaval jelezhetd, hogy a szakaszon tilos
kerékparozni. Tovabbd itt lehet felhivni a figyelmet az Oridsok-lépcsSjére, mint latnivaldra, illetve arra,
hogy kerékparral az sem jarhato.

5.1.6 Nagykovacsi-medence kapcsolatai

5.1.6.1 Nagykovdcsi - Remeteszdl6s - Budapest

Nagykovacsi és Remetesz6l6s kdzott a hamarosan megvaldsuld, a 11104 j. ut mentén tervezett
kerékparut Nagykovacsiba vald becsatlakozasa fejlesztendd: a féut Ordog-arok feletti mitargya, illetve
a Nagykovdcsi Ut mentén vezet6 felllet (jarda) keskeny. Az E6tvos Lordnd utca és a Kolozsvér utca
kozott, az Orddg-arok mentén kell kapcsolatot teremteni a Cserkész Szovetséghez tartozd kastély
parkjanak szélén.

A Kolozsvar utca teljes hosszban alkalmas a kerékparos kdzlekedésre, 6sszekoti az egyes turautvonalak,
azonban az 6sszes érdemi célpont — mind a helyiek, mind a turazok szamara — a telepulés f6utcajan, a
Kossuth Lajos utcdn taldlhatdk, ezért annak fejlesztését is javasoljuk a 5.2.5. fejezetben bemutatottak
szerint nyitott kerékparsav kialakitasaval.

RemeteszG616s felSl Budapest felé hamarosan megvaldsul a Remete-szurdokon keresztiil tervezett
kerékparos utvonal (a szurdokbéli szakasz egyes pontjain az Gt javitasaval), illetve a Remetesz6l6s
Adyliget kozotti kerékparut kiépitésével. Innen Budakeszi felé javasoljuk a kapcsolat fejlesztését
(5.1.2.4. fejezet), illetve nagy tavon readlisan felmerilhet ©6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény
kialakitdsa a Nagykovacsi ut mentén Budapest felé teljes hosszban.

5.1.6.2 Nagykovdcsi - Perbadl, Tinnye

Nagykovacsi és Perbal, illetve Tinnye koz6tt a jelentGs hosszban a mar kijelolt Pilis Bike Utvonal biztosit
kapcsolatot, amely jelenleg is jol kerékparozhatd. A Perbalt és Tinnyét bek6t6 szakaszokon azonban
fejlesztések szilikségesek (stabilizalas, arok athidalas stb.).

5.1.6.3 Nagykovdcsi - Pilisszentivan, Solymdr

Nagykovacsibdl Solymdr és Pilisszentivan erdei terepen, nagy szintkiilonbséget legy6z6 turan érheté
el. Atelepuilések kozott védett teriiletek is elhelyezkednek, igy a jelenlegi Pilis Bike haldzatot kiegészité
javasolt Utvonal a Zsiros-hegyi turistahaz irdnyaba koti 6ssze Nagykovacsit és Solymart — ez az Gtvonal
a terepi adottsagok miatt kedvezétlen, de a kotottségek miatt hasonldan rovid alternativaja nincs,
ezért projekt szinten tovabb vizsgalandd a kapcsolat.

5.1.6.4 Nagykovdcsi, Remetesz6l6s - Budakeszi

Lasd: 5.1.2.4. Budakeszi - Adyliget.

5.2 Telepulési kdozuthaldzat kerékpdrozasbarat fejlesztései

A kozuthdalézatnak azon részén, amelyen nem tilos kerékparozni, az allam és az énkormanyzatok
torvényi kotelezettsége a biztonsagos kozlekedési feltételek biztositdsa a kerékparral kozlekeddk
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szdmdra’?, ezért a telepiilések kdzuthaldzatdnak kerékparozhatdva tétele kapcsan az aldbbiak szerint
kell eljarni:

Alaphalézat: a kisforgalmu lakéutcakban ez minden tovabbi nélkil megoldhatd és megoldandé
30-as zéna vagy lako-pihend o©vezet kijelolésével, és ezek 30, illetve 20 km/h
sebességkorlatozasanak tényleges betartatdsaval (ennek eszkoztarat a e-UT 03.02.12 Kozati
forgalom csillapitasa c¢. UME részletezi, ide tartoznak a szlkitések, pdlyaszintemelések,
elhlzasok, atjarhatdsag korlatozasa stb.). Tehat a telepliilések teljes tertletén (f6- és gyUjtéutak
kivételével) forgalomcsillapitott zéndk kialakitasa sziikséges. Ahol jarda nincs, vagy nem
szabvanyos / akadalymentes, ott laké-pihend 6vezetet kell 1étrehozni.

152. dbra: Paty, Dézsa Gy. u.: jarda nincs, a gépjarmiivek megengedett sebessége 50 km/h

F6haldzat: a telepliléseken atvezetd f6utakat jellegében ,féutcava” kell alakitani, nemcsak a
kerékparozas, de a teleplilés 0Osszes lakéjanak életminGsége és kozlekedésbiztonsaga
érdekében. A gy(jt6utakon és a fGutakon, atkelési szakaszokon dltaldban a gépjarm(forgalom
tervezett nagysaga és sebessége alapjan, az érvényben 1évé Utligyi Miszaki El&iras’® szerint
kerékparforgalmi létesitmények alakitanddk ki. Belteriileten, szintén az UME el&irdsai nyomdn
a legtobb esetben csak irdnyhelyes megoldas alkalmazhatd: kerékparsav vagy kétoldali
kerékparut. Nyitott kerékparsav csak kisebb forgalmu utakon alkalmazhatd. A kerékpdros nyom
nem szamit kerékparforgalmi létesitménynek, nem helyettesiti a biztonsdgos megoldast. Ha a
féhaldzati elemek kialakitasa tdvoli lehet&ség, akkor els6 Iépésben a csomdpontok
kozlekedésbiztonsagat kell fejleszteni mind a kerékparos, mind a gyalogos kozlekedés
szempontjabol.

Egyirdnyu utcak: az 6sszes, gépjarmlivel egyirdnyu utcat alapértelmezetten meg kell nyitni
kétirdnyu kerékparozasra. Ez legyen az alapértelmezett eljards, a meg nem nyitasok a kivételek.
Kerékparparkolas: a telepiiléseken minden forgalomvonzé ponton (kdnyvtar, mivel6dési haz,
iskola, 6évoda) biztositandd a kozteriileti kerékparparkolas, a bejaratokhoz kézel (a gépjarm
varakozasi helyeknél kedvez6bben, kdzelebb vagy jobban megkozelithetéen). Célszerd el6szor
2-3 tdmaszt (4-6 férShely) kihelyezni helyszinenként, megtartva a bGvitési lehetGséget
(terlletet).

K6z0sségi kozlekedéssel kombinalds: minden megdlldban B+R tdrold kialakitdsa sziikséges,
legalabb a nagyobb forgalmu helyszineken térekedni kell a fedett taroldk létesitésére. A helykozi
jaratok végallomasanal az OTEK &ltal elGirt féréhelyszam a mért vagy tervezett utasforgalom 5%-
a. (A kerékpartarolds kapcsan lasd: 5.3. fejezet.)

Egységes utiranyjelzési rendszer alkalmazdsa a f6haldzaton és a turadtvonalak kezd6pontjain
(5.2.13. fejezet).

Az utolsé négy pontot nem részletezzik teleplilésenként, azok 3ltaldnosan, minden telepilésre
érvényesek.

721988. évi |. torvény 8. § (1a): A kbzutak tervezése, fejlesztése soran Ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési
feltételek valamennyi, a kbzuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek.
73 e-UT 03.04.13 Kerékparozhato kdzutak tervezése (https://ume.kozut.hu/dokumentum/479)
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521

Biatorbagy

F6haldzat:

Biatorbagyon keresztiilhalad (vagy dontéstél fliiggéen csak érinti azt) a Budapest - Balaton
kerékparut, melynek kiilsé szakaszai mind Torokbalint - Budapest, mind Etyek felé épités alatt
allnak. Az orszdgos jelentGségli kapcsolat teleplilésen beliili szakaszarél helyi népszavazds dont.
Konszenzusos alternativa a Biatorbagyot keletr6l és délrGl elkeriilé csak turisztikai szerepl
patakmenti nyomvonal, melynek tervezése megkezd6dott. Az agglomeraciés tervben is
kiemelten kezelt térségi kapcsolat lesz a Biatorbagy - Paty (- Tinnye - Dorog) irany, aminek
haldzati okokbdl a Flizes-patak mentén lenne a legjobb nyomvonala, azonban itt a kelet-nyugati
kozuti és vasuti kapcsolatok keresztezése jelentds kihivassal jar. Alternativ megoldds az M1
keresztezése utan a vasutallomas felé elvezetett nyomvonal.

Ugyancsak kiemelt haldzati jelentGsége lesz a Herceghalom (- Bicske - Tarjan) irdnynak, mivel a
Herceghalom - Bicske - Tarjan (- Tata) Utvonal mar jelenleg is nagyon fontos turisztikai tengely”*.
A BuBa vonaldtdl az Ybl sétanyon elinditva a régi vasut szinthulldmzasmentes nyomvonalan
egész a Biai-to nyugati végéig lehet a kapcsolat egyik agat elvezetni (jelenleg alulhasznositott
zoénaban, mely részben maganterilet), a masik agat pedig a 8101 j.6k. Ut mentén, tehat az
alacsonyabban fekvd Bia kdzpontja irdnyabdl.

A tovabbi legfontosabb térségi kapcsolat Soskut (Pecatd) felol érkezik be a varosba és a varos
déli kapujaban, ill. a Kalvin tér kérnyékén tobb felé eldgazik. Mivel a Szabadsag ut és a Nagy utca
a varos f6 szolgaltatasi tengelye, itt indokolt valamilyen kerékparos létesitménnyel szamolni (ha
nem kerékparuttal, akkor kétoldali iranyhelyes kerékparuttal/-savval). A varos célzott vizsgalatot
rendelt meg a kérdésben).

A jelentGs ingdzas miatt a varos vasutdllomdsdnak bekapcsoldsa igen fontos, és nem kénnyen
megoldhaté, mivel (példaul a varos kozéps6 terileteirGl) a Flizes-patak mély volgyének
keresztezésével, a Ddzsa Gyorgy uton erés emelkeddvel lehet azt megkozeliteni. Ezért van nagy
jelent&sége a volgyhid adta lehet6ségnek, hogy a Csodaszarvas utca - Mariakirdlyné - Iskola utca
vonalon a vasutallomds nagyobb szinthulldmzas nélkiil elérhet6. Hasonldképpen viszonylag
kedvez6 lehet a Szily Kadlman utca térsége fel6l a Gyongyvirag utcai megkozelités.

Alaphalozat:

A telepiilés laké- és kiszolgdld utcainak haldzatdn — ahol ez még nem toértént meg — egybefiiggd

forgalomcsillapitott zondkat célszerd kialakitani, ahol a kerékpdrozas altalanosan biztositott.
Ezekben a zonakban a kerékparozast a f6 Utvonalakon koncentraltabb fizikai sebességcsillapitas,
utiranyjelzés, valamint esetenként a gyalogos-kerékparos attérések segithetik (pl. gyalogut
nyiladék a Szent Istvan Ut - Bajcsy-Zsilinszky utca kozott, vagy a Kalvin tér - Zugor utca kozott, az
Uj iskola teriletén).

5.2.2 Budajené

F6haldzat:

1103 j. it mentén meglévé kerékparut csomdpontjainak biztonsagossa tétele, a f6ut déli oldala
fel6l a kerékparut biztonsagos elérhetdségének biztositasa.

A kerékparut nyugati iranyd meghosszabbitasa indokolt és lehetséges a Szent Péter és Pal
templom térségéig és az itt talalhatdé buszmegallokig. Ezt kévetGen a pincesor feletti utcan
vezethetd, majd tdvlatban tovabbi hosszabbitdsa is indokolt.

A Szent Mihaly Oregtemplomtdl a Kélvéria kdzén, a Bokréta utcan és a Fiizes utcan egy
kerékparozhatd utvonal kialakitdsa, amely F6 utcdn vezetett nyomvonalhoz és a Budajendi-
patak irdnyaba ad kapcsolatot.

74 A meglévé Etyek - Tarjan Utvonalhoz csatlakozik az engedélyezési tervvel rendelkezd pélifoldszentkereszti 4g, ami
késébbiekben 6sszekottetésre keril Esztergommal is.
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A Ady E. utca — Sport u. — Akacfa utca kerékparos Utvonalként torténd kijelolése, csomdpontjai
biztonsagdnak felllvizsgalata. Ez az Utvonal egy kerékparos alternativdja a Budajend és Telki
kozotti f6utvonal menti kapcsolatnak.

Alaphalézat:

A f6Ut mindkét oldalan tébb helyen 30-as zéna van kialakitva, ezeknek a teriiletébe a kimaradt
utcakat is bele kell vonni. A zénakapukat hangsulyosan kell jelolni. Fel kell mérni, hogy a
gépjarmlivezet6k valdban tartjdk-e ezeket a sebességhatdrokat. Azok betartdsa épitett
elemekkel (sebességcsokkents kiiszobok, virdgdézsak stb.) is elérhetd.

Azokban az utcdkban, ahol nincs vagy nem szabvanyos/akadalymentes a jarda, lako-pihend
ovezetet kell kijeldlni.

5.2.3 Budakeszi

F6haldzat:

A telepiilés tengelyének kialakitasa:

— FG6 utca: A buszsavok tervezése sordn torekedni kell az irdnyhelyes kozlekedés biztositasara,
tavlati célként javasoljuk a FG utca teljes hosszaban a kétoldali irdnyhelyes kerékparozas
lehetdségének megteremtését (kerékpdrsdv vagy egyiranyu kerékparut). Ez kilénosen
fontos a mindkét oldalon taldlhatd szamos célpont elérhetGsége érdekében. Emelkedé
iranyban kilénosen fontos az 6nallé fellilet biztositdsa. A Temet§ utcatdl északra a F6 utca
nyugati oldaldn vezetd szervizut jelenleg is redlis kapcsolatot biztosit, innen délre a Budaorsi
Utig az ut keleti oldalan felmerilhet a kétiranyu kapcsolat kialakitasa is.

— Patyi Ut: a telepliléshatar és a Budaorsi Ut kozott — a Paty és Budakeszi kdzotti kerékpdros
kapcsolat megvaldsulasaig — biztositani kell a biztonsagos kerékparozas lehet&ségét. A két
telepuilés kozott a kerékparosok a kozut déli oldalan fognak kdzlekedni, igy ezen a szakaszon
szintén az ut déli oldalan alakitandd ki kerékparut vagy gyalog- és kerékparut. Ennek
kialakitasa jelent6sebb atalakitast igényel, adott esetben teriletszerzés igénye is
felmerilhet.

— Javasoljuk a teljes tengelyre részletes tanulmanyterv kidolgozdsat, amelyben geodéziai
felmérés alapjan pontosan megtervezhet6 a geometriai kialakitds és egyéb sziikséges
beavatkozdsok.

Tavlatban a Temet6 utca kerékparozhatésaganak jelentés fejlesztése is sziikséges: az itt
taldlhato iskoldk, a temets, a sportpdlya, illetve a Marity Laszlo uti kerékparos tengely
elérhet6sége miatt. E kapcsolat fejlesztése az ut kialakitasanak uUjragondoldsat, faltol-falig
tortén6 atalakitdsat igényelheti, amelynek megalapozo el6készitését (vazlatterv vagy
tanulmanyterv) minél el6bb célszer( megkezdeni, hogy egyéb beavatkozasokkal, fejlesztésekkel
ne épllhessen el a tavlati kerékparos kapcsolat. Rovid tavon azonban a Mansfeld P. u. irdnyaban
adhato atjarhatd kapcsoalt.

A kozelmultban tabldzdssal kijelolt Utvonalak kiegészitésére a 7.9. mellékletben taldlhatd
tervlapon adunk javaslatokat.

Alaphalézat:

A telepilés teljes mellékathalézatan — ahol ez még nem tortént meg — egybefliggd
forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol csak lakéfunkcio van, ott laké-pihend ovezetet.
Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem akadalymentes, ott is lakd-pihené 6vezetet kell kijel6Ini.
A zénakapukat hangsulyosan kell jeldlni. Fel kell mérni, hogy a gépjarm(ivezetSk valdban tartjak-
e ezeket a sebességhatarokat. Azok betartdsa — ahol sziikséges — tovabbi épitett elemekkel
(sebességcsokkentd kiiszobok, virdgdézsak stb.) is elGsegithetd.

5.2.4 Herceghalom

F6haldzat:
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Biatorbagy és Bicske felSl érkezve a térségi jelentGségl févonalak a 8101-es Uton érintik a
telepuilést. A Zsambékrél érkezb, aztan a herceghalmi vasutallomas és Biatorbagy felé eldagazé
févonal az 1. sz. f6ut mentén, a telepllés felSli oldalon kapcsolja 6ssze haldzatta a csatlakozd
mellékvonalakat, mivel ez a telepiilés egyetlen szinthulldmzas nélkdli tengelye.
Avasutallomdason kivil a telepiilés szinte 0sszes érdemi célpontja Gesztenyés utca északi részén,
vagy annak kozelében taldlhaté — a teleplilés tobbi részébdl ide a helyi kiemelkedéseket
lehetdség szerint kikerll6 kerékparos vonalak biztositanak kapcsolatot, melyeknél csak egy-egy
rovid szakaszon szlikséges épitési beavatkozas (kerékparudt), egyéb esetben a lakéutcdk
forgalomcsillapitasat indokolt magasabb szinvonalon megoldani.

Alaphalézat:

A telepiilés bels6 Uthalézatan —ahol ez még nem tortént meg — egybefliggs forgalomcsillapitott
z6nat célszerd kialakitani, ahol a kerékpdarozas altaldnosan biztositott.

5.2.5 Nagykovacsi

F6haldzat:

A teleplilésre bevezet6 — Nagykovacsi — Remetesz6l6s — Budapest Utvonal részeként hamarosan
megvaldsuld — kerékparut térségi jelentdségd, igy tovabb vezetésével kapcsolatos javaslatainkat
a 5.1.6.1. fejezetben részleteztilk (E6tvos L. u. és Kolozsvari u. kozott Uj kerékparos kapcsolat
nyitasa).

A teleplilés szinte 6sszes érdemi célpontja — mind a helyiek, mind a turdzék szdmara — a f6utca,
a Kossuth Lajos utca mentén taldlhaté. Ezért javasoljuk, hogy a Kossuth Lajos utcan jelentGsen
fejlesszék a kerékpdrozas feltételeit. Az el6készités alatt allé egyéb fejlesztések és elérhetd
forrdsok miatt korlatozottak a lehet6ségek, azonban a meglévd Uttest felljitasa és tervezett
kismértékl szélesitése minddssze forgalomtechnikai mddositasokkal, aprébb korrekcidkkal
alkalmassda teheté nyitott kerékparsav kialakitdsara. A nyitott kerékpdrsav segit a forgalom
lassitdsdban és ,sajat” felliletet ad a kerékpdrosok szamara. Az Ut fejlesztését feltétlendl
szlikséges a f6utca mentén kerékpartdmaszok kihelyezésével is erésiteni.

Alaphalozat:

A teleplilés teljes mellékuthalézatan egybefliggs forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol
csak lakéfunkcid van, ott laké-pihend Ovezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihend ovezetet kell kijeldlIni.

5.2.6 Paty

F6haldzat:

Paty esetében Biatorbagy, Budakeszi, Telki és Tok/Zsdmbék fel6l érkeznek a regiondlis
févonalak, ezek bels6 szakaszai jelentik a telepiilés f6bb vonalait, példaul a Flizes-patak két aga
és a Somogyi Béla ut mentén. A telepiilés szolgaltatasi f6tengelyében tavlatban fGiranynak
tekintett irdnyhelyes kerékparsav van elGiranyozva.

A telepllés még feltdratlan részei kozotti belsé relacidkat leképezé haldzati elemek is
tervezettek, példaul az Ujtelep nyugati felén, a Kossuth Lajos utcaban (mely elsé Gtemben a
telepulés egyik f6tengelye is lehet), a Fazekas utca vonalaban, a Széchenyi utcaban, és tavlatban
(valdszintileg nyitott kerékparsav formajaban) az északi gy(jt6uton. Specidlisabb, rekredacids
jellegl kerékparos kapcsolat lehet a Pincehegy utcai csillapitott vonal.

Alaphalézat:

A telepiilés teljes mellékathaldzatan egybefliggd forgalomcesillapitott zona kialakitasa tervezett,
ahol a kerékparozas altaldnosan biztositott.
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5.2.7 Perbal
F6haldzat:

— 102. sz. féut atkelési szakaszan az M100 (3.2.4.7. fejezet) autéut ataddsdval 6sszehangoltan
irdnyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa szikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékparsavok, egyes esetekben akar nyitott kerékparsavok is — fliggéen a beépitéstél, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés maddjatdl, udtteriilet méretétél. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozut atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

— 1103 j. it mentén a telepilés keleti hatdran talalhaté iparteriletig — els6sorban az ide iranyuld
hivatasforgalom kiszolgalasara — kerékparut / gyalog- és kerékparut kialakitasa sziikséges, amely
a Levendula utcdn visszakothetd a parhuzamosan haladé kijelolt dtvonalra.

Alaphalézat:

— Atelepulés teljes mellékathalézatan egybefligg6 forgalomcsillapitott zonat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihen6 6vezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihené ovezetet kell kijeldlni.

5.2.8 Pilisjaszfalu
Féhalozat:

— Pilisjaszfalu esetében a Piliscsaba — Dorog kapcsolat jelenti a regiondlis févonalat, mely a 10. sz.
féut mentén halad el a telepiilés érintésével. Innen dgaznak ki a Kiralyvolgyi laképark — Garancsi-
t6 és Tinnye felé haladd, és a telepiilés belseje, felsé része felé elinduléd nyomvonalak.

— A domboldalra jelentdsen felfejlédott telepiilés belsé kozlekedési f6tengelyében (Kédpolna u. —
Allomas u. — Somlyé kdz — Csévi Gt) csillapitott, vegyes forgalmu kerékpdros vonal kialakitdsa
redlis. E tengelyhez az 5.1.5.4. pontban bemutatott Piliscsév, illetve Piliscsév vmbh. irdnyu
kapcsolatok, illetve a vasut északi oldalara javasolt Piliscsaba felé vezet§ atkotés.

— Kedvez6 adottsag, hogy a vasutvonal mentén (az északi és a déli oldalon egyarant) gyalogos-
kerékparos nyiladékokra van lehetdség (jelenleg is részben kitaposott 6svények), melyek a
lakéteriletek belsé kapcsolatait jelent6sen javithatjak:

— aFels6 Vasut sor folytatdsaban a Allomas utcéig;
— Oskola utca — Tulipadn utca — Vadrdzsa utca 6sszekotése a vasutvonal kdzelében.

— ATinnye felé vezet6 — tavlati — nyomvonal kezd6 szakasza a teleplilés és a 102. sz. fGut atellenes
oldalan talalhaté iparterilet kozotti kapcsolat fejlesztése révidtavon is fontos a hivatasforgalom
miatt. Itt elengedhetetlen a 10. sz. f6Uton torténd atkelési lehetdség fejlesztése.

Alaphalézat:
— A telepilés teljes mellékuthalozatan egybefliggd forgalomcsillapitott zéna kialakitasa indokolt,
ahol a kerékparozas altaldnosan biztositott.
5.2.9 Remetesz6l6s
Féhaldzat:

— Patak sétany: A jelenlegi forgalomcsillapitasi megoldds megfelel6, azt ténylegesen be kell
tartatni. Az alacsony sebességkilonbségek mellett a kerékparozas biztonsagos.

Alaphalézat:

— A kialakitas megfelel6, a telepllés teljes teriilete forgalomcsillapitott zénaban van, ezt
ténylegesen be is kell tartatni (a gépjarm( sebességhatdrokat), jellemzéen épitett mddon,
Onmagat magyarazo, megbocsaté kornyezet kialakitasaval.
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5.2.10 Telki

F6haldzat:

1103 j. it mentén meglévé kerékparut csomdpontjainak biztonsagossa tétele, a f6ut déli oldala
fel6l a kerékparut biztonsagos elérhetéségének biztositasa.

A Muskatli utcai korforgalmon kerékparut-atvezetés kialakitasa mindkét iranyban.

A hidnyzd kozponti szakaszon a kerékparut folytatasi a Rakoczi utcdig, majd fel a F6 utca
szervizUtjan, amelyet kétiranyl kerékparozasra meg kell nyitni, majd a Gyéngy utca térségéig /
buszmegalldkig egyoldali kétiranyu vezetés (kerékparut vagy gyalog- és kerékparut).

A keleti szakaszon (Gydngy utca — Arok utca) jelenleg nem realis kiilénallé, 6nallé felllet
kialakitdsa, de nagytavon (teleplilésfejlesztési eszk6zokben) célként megfogalmazhaté. Readlis
megoldasként javasoljuk a szakasz sebességcsillapitdsat: megengedett sebesség csokkentése,
terel6vonal megsziintetése, illetve nyitott kerékparsav kialakitdsanak vizsgdlata.

A telepiilés déli oldaldn az Arnyas u. — Vélgy u. — Alsévélgy u. — SzellS u. vonalon kijeldlt Gtvonal
alakitandd ki a térségi fé6bb kapcsolatok 6sszekdtésére. A kijelolés sordn kiemelten kezelend6k
az érintett csomdpontok kozlekedésbiztonsagi szempontbal.

A Paty-Telki kapcsolathoz (5.1.3.2. fejezet) a Temet§ utcan keresztil jeldlendd ki kerékparos
utvonal.

Alaphalézat:

A f6ut mindkét oldalan tobb helyen 30-as zéna van kialakitva, ezekbe a teriiletekbe a maradék
utcdkat is be kell vonni. A zénakapukat hangsulyosan kell jelolni. Fel kell mérni, hogy a
gépjarmlivezet6k valéban tartjdk-e ezeket a sebességhatdrokat. Azok betartidsa épitett
elemekkel (sebességcsokkent6 kiiszobok, viragdézsak stb.) is elérhetd.

Azokban az utcdkban, ahol nincs vagy nem szabvanyos/akadalymentes a jarda, lakd-pihend
ovezetet kell kijelolni.

5.2.11 Tinnye

Féhaldzat:

Tinnye belteriletén két kdzut fonddva keresztezi egymast a 102. sz. f6ut, illetve 1106 és a 1133
j. utak. A teleplilésen atvezetd szakaszok kornyezete jellemzdéen szlik, a telkek/épuletek kozott
rendelkezésre all6 teriilet er6sen korlatozza a fejlesztési lehetGségeket. Javaslatunk:

— A Perbdli Ut északi oldaldn a Honfoglalas utcatdl a Kossuth L. utcaig egyoldali gyalog- és
kerékparut kialakitasat javasoljuk.

— Atelepilés kdzpontjaban — kiilonosen a Kossuth L. utca és a Pet6fi S. utca kozotti szakaszon
— sebességcsillapitott Utszakaszt, telepliléskozponti utkornyezetet, kétoldali iranyhelyes
kerékparos létesitményt javaslunk (Ez lehet irdnyhelyes kerékparut, kerékparsav, esetleg
nyitott kerékpdrsdv is — fliggben a beépitést6l, az Ut menti fasoroktdl, vizelvezetés
maodjatdl, uttertlet méretétdl.).

— Javasoljuk, hogy az M100 elGkészitésével parhuzamosan késziljon egy tanulmanytery,
amely geodéziai felmérés alapjan részletes javaslatot dolgoz ki a telepiléskdzpont
kialakitdsara és a beavatkozas térbeli szakaszolasara.

1133 . at: A kozterilet szélessége alapjan legfeljebb nyitott kerékparsav alakithato ki.
1106 j. at: A kozterilet szélessége alapjan legfeljebb nyitott kerékparsav alakithato ki.

Alaphalézat:

A telepilés teljes mellékuthalozatan egybefliggé forgalomcsillapitott zonat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihené 6vezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihend ovezetet kell kijeldlni.
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5.2.12 Tok

F6haldzat:

102. sz. f6ut atkelési szakaszan az M100 (3.2.4.7. fejezet) autdut atadasaval 6sszehangoltan
irdnyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa sziikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékparsavok, egyes esetekben akar nyitott kerékpdrsavok is — fliggéen a beépitéstél, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés maddjatdl, utterlilet méretétél. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziiljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozut atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

A telepiilés keleti oldalan a Dézsa Gyorgy utca kerékparos utvonalként kijeldlendé telepilési
féhaldzati elem, tobb beérkezd turadtvonalat, koztiik a térségi jelentéségli Paty — Tok kozotti
utvonalat koti 6ssze.

Alaphalézat:

A teleplilés teljes mellékuthalozatan egybefligg6 forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihen6 6vezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihené ovezetet kell kijeldlni.

5.2.13 Zsambek

F6haldzat:

102. sz. féut atkelési szakaszan az M100 (3.2.4.7. fejezet) autout atadasaval 6sszehangoltan
irdanyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa szikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékpdarsavok, egyes esetekben akdr nyitott kerékpdrsavok is — fliggéen a beépitéstél, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés mddjatdl, utterilet méretétsl. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozat atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

A 102. sz. f6utbol ledgazva a telepilés kdzpontjatdl a Tancsics M. utca - Szomori Ut Utvonal
jelenlegi kialakitasaval is egy kedvez6, forgalomcsillapitott, kerékpdarozhaté utvonal, azonban ez
a Manyi Uton nem folytatodik —a Manyi Ut (1104 j.) mentén kerékparut kiépitését javasoljuk.

A Herceghalom feldl érkez6 — tervezett — kerékparut folytatasat a telepulés belteriiletén két
iranyban célszerU kialakitani:

— az Etyeki utca szervizutja kedvez6 kapcsolatot biztosit a kozpont irdnyaba;
— az Ady E. utcdval parhuzamosan kisebb szakaszok épitésével, illetve a CBA mogotti szervizat
bekotésével elérhet6 a Magyar utca szervizitja és az innen elérhetd kisforgalmu lakéutcak.

A Magyar utca templom el6tti szakaszan ~150 méter gyalog- és kerékparut épitésével a
Polgarmesteri Hivatal térségét és a Magyar utca szervizutjat 0sszekotve a teleplilésnek ez a része
is biztonsagosan atjarhatova valna. Ezt kovetden kialakithaté lenne egy jel6lt Utvonal a teleplilés
kozpontjatdl indulva a Magyar utca szervizutjan, a Nadas utcdn, a Nadas kdzon, a Terv utcdn, a
Jozsefvaros utcan a Honvéd utcaban taldlhaté altalanos iskolaig. (Ez a kapcsolat nem
helyettesitheti a 102. sz. f6ut menti fejlesztéseket.)

A teleplilés dél-nyugati részének iranydba a Bicskei utca — Gyurgyalag utcan kijeldlendd
nyomvonal ad kapcsolatot. Ehhez kapcsoldodik a Csap utca, illetve az Angyalarok vonalaban a
Manyi Ut felé vezetd utvonal.

Alaphalézat:

A telepilés teljes mellékdathdldzatan egybefiiggé forgalomcsillapitott zénakat kell kialakitani,
ahol csak lakdfunkcié van, ott laké-pihend Gvezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akadalymentes, ott is lakd-pihené ovezetet kell kijel6lni. A forgalomcsillapitott zénak hatarat
épitett elemekkel is jelezni kell. A zénakon belil egyenrangu keresztez6dések alakitanddk ki,
amelyekben a kozlekedésbiztonsagot tamogato beavatkozasok szlikségesek
(sebességcsillapitas, belathatdsag javitasa stb.).
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5.3 B+R, kerékparparkolas, kerékpartarolas

A kerékpdrok elhelyezésének kérdése szamos, rendkiviil eltérd jellegli feladatot és |étesitményt kivan,
megjelenik a kozlekedési mddok kombinaldasanak a célja, a révid és a hosszu idejl tarolas kérdése,
illetve a kozterileti és a maganteriileten torténd tarolds kérdése is.

Bike and Ride (B+R, kdz0sségi kozlekedéssel vald kombinalas segitése a mddvaltasi pontokon):

— Minden megadlléban B+R tarold kialakitasa sziikséges, legaldbb a nagyobb forgalmu helyszineken
torekedni kell a fedett taroldk létesitésére.

— A helykdzi jaratok végéllomdsanal az OTEK altal el8irt fér6helyszam a mért vagy tervezett
utasforgalom 5%-a.

— A kerékparozhaté kozuthalézat fejlesztésével egyiitt fokozatosan sziikséges fejleszteni a B+R
kapacitdsokat: ha létrejon egy jol és biztonsdgosan kerékpdrozhatd kapcsolat az egyes
megallohelyek felé, akkor monitorozni kell a B+R telitettségét és szlikség szerint kezdeményezni
annak bdvitését.

— FGszabalyként minden Voldnbusz megallonal javasoljuk kerékpartamaszok (helyszinenként 2-3
db, figyelve a kihasznaltsagot sziikség szerint bévithetd) kihelyezését, segitve azokat, akik a
kerékpart és a buszt kombinalnak.

Rovid idejl kozterileti kerékpdrparkolds:

— JellemzGen vasarlas, lgyintézés alkalmaval szlikség van minden forgalomvonzd létesitménynél,
kozintézményeknél, tizleteknél néhany fér6helyes biztonsagos kerékparparkoldkra.

— Oktatasi intézményeknél kiilondsen fontos a sziilok rovid idejli parkoldsanak megoldasa
(kozterileten), illetve a tanuldk kerékpartarolasi lehet&ségeinek a bovitése (az iskola teriiletén
belil), lehetdség szerint védett, 6rzott, fedett megolddssal.

A maganingatlanokndal a kerékpartarolds jol megoldhatd tekintettel a csalddi hazas beépitésre.
Esetleges nagylépték(, tarsashazi ingatlanfejlesztések soran meg kell kdvetelni az OTEK &ltal el6irt,
telken bellli kerékpartarold kialakitasat.

A kerékpartarolasi létesitmények kialakitasa soran figyelemmel kell lenni a vonatkozé atiigyi mdszaki
el6irdsban (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhato kézutak tervezése) foglaltakra, illetve javasolt
figyelembe venni a 25. Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja c. tervezési Utmutatot (e-
UT 03.04.12), tovabbd a — kordbbi — A Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hosszuitdvo
kerékpdrtdrolokra vonatkozo paraméterkényve c. Utmutatét. Hasznos segitséget jelent a megfeleld
megoldasok kivalasztasa sordn a Magyar Kerékparosklub Kerékpdrparkoldk és -tdroldk kialakitdsa és
elhelyezése c. miiszaki ajanlasa’ is.

A kerékpartaroldk kialakitasa sordn a harom legfontosabb alapelv az aldbbi:

— koénnyen és kényelmesen megkozelithetd, a célponthoz kozel legyenek elhelyezve a tdmaszok,

— kialakitdsuk olyan legyen, amelyhez minden kerékpart konnyen neki lehet tdmasztani és le lehet
lakatolni (ne boruljanak fel, ne akadjanak 6ssze stb. — pl.: szabvanyos P- vagy U-alaku tdmaszok),

— kinalati tervezés, azaz mindig az aktudlis igényeket — legalabb kis mértékben —meghaladé szamu
tdmasz alljon rendelkezésre.

Akdr a szabvanyos kialakitas is szdmos egyéni megoldasra ad lehetGséget, amellyel akar a telepiilés
sajat arculati elemeként is meg lehet jeleniteni a kerékpartamaszokat (lasd: aldbbi abrak). A hosszu
idejl tarolast szolgdld tdmaszok (iskolak, buszmegalldk) esetében megfontolandd a fedett kialakitas,
amellyel tovabb novelhet6 a kerékparozas kényelme.

75 Let6lthetd: http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok_ajanlas.pdf
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153. abra: Javasolt és nem javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)
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154. dbra: Iskolai kerékpartarolas (Boly)

5.4 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése

A kerékparos utvonalak kitablazdsanak, kiilonb6z6 jelzésének alapvet6 célja a tajékozédas segitése, de
emellett hasznos , mellékhatdsként” segiti a kommunikacidt, a szemléletformaldsat, mivel [attatja,
felhivja a figyelmet a kerékparozasra. Fontos kiemelni, hogy csak olyan Utvonalakat szabad kitablazni,
amelyek valdban kényelmesek, biztonsagosak, kerékparozdsra egyértelm(ien alkalmasak, ezzel
maradhat a kerékparos teriilet tdmogatasa, a témaval kapcsolatos kommunikacié hiteles.

A kerékpdros Utvonalak, halézatok kialakitadsa soran az Utvonalak jelzését a vonatkozé Utiigyi Mszaki
El6iras (e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhaté kodzutak tervezése UME), illetve a Bejarhaté Magyarorszag

77

Arculati Alapvetés (Utmutatd) el&irasai alapjan kell kialakitani.

A Bejarhatdé Magyarorszag Arculati Alapvetés (kézikonyv) 6t aktiv turisztikai jarmod (kerékpdrozas,
természetjards, lovaglds, viziturazas, vitorlazas) fejlesztéséhez tartozdé utbaigazitd és informdacios
jelzésrendszerének alapjait fekteti le, meghatdrozza az ehhez szilkséges grafikai elemek egységes
arculatat.

Az U(tbaigazitast segité tablazasnak az elsé informacid megadasat kovetSen folyamatosnak,
kovetkezetesnek, Osszefliggbnek, valamint konnyen kovethetének kell lennie helyismerettel nem
rendelkezé és kilfoldi turistdk szamdra is.

A kerékparos Utbaigazité tablak rendszere az alabbi elemekbél ll (figyelembe véve a jelenlegi Utiigyi
Mdiszaki ElGirast és Bejarhatd Magyarorszag Arculati Alapvetés c. arculati kézikdnyv elGirasait):

— Kerékparos utiranyjelz6 tabla: Célja, hogy segitse a kerékparozdkat az adott utvonal
kovetésében és a tajékozddasban. Jellemz6en csomdpontokban jelzi, hogy milyen irdanyban és
milyen tavolsagra érhetd el az Utvonalon a kbvetkezé telepiilés, teleplilésrész, vagy egyéb fontos
célpont. Amennyiben az Utvonalnak szama is van, ugy azt is jeloli.

— Kerékparos utvonal megerdsit6 tabla: Célja kizarélag az adott Utvonal kdvetésének biztositasa,
ennek megfelel6en kerékpar piktogramot és iranyjelzést, illetve amennyiben van, az Gtvonal
szamat vagy piktogramot is tartalmazza.

— Egyéb informdacidt ado tabla: A egyéb uti célok jeldlésére szolgal (pl.: pihend, latnivalg, kut stb.).

— Terel6 tabla: a projekt szempontjabdl nem relevans.
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— Informaciés tdbla: Jellemz6en pihen6helyeknél elhelyezett nagyméretl, térképet,
utvonalleirast, latnivaldk bemutatasat tartalmazo tabla — jelen feladatnak nem, de a projektnek
része.

A tablak feliratanak, jelzéseinek megtervezésére, egymastdl mért tavolsagukra, kihelyezés maddijara

pontos részletelGirasok vonatkoznak, ezek betartasaval lehet megtervezni az Utvonalak tablazasat. Az

aldbbiakban a legtipikusabb tablaképeket, jelzési lehetSségeket a Bakonyalja térségében az Ertékterv
Kft. altal készitett tablakkal szemléltetjiik.

Somlévasarhely  31km <)

22
Borsosgyor 1,5km &D

R Srre P T ok TR SRS GHPRES RN 1 1

155. dbra: Utiranyjelzé tabla Gtszammal

$5

156. abra: Utvonalmegerdsits tablak (egyedi logdval, Gtszammal és altalanos esetben)

A haldzat egy része kifejezetten csak terepkerékparosok kozlekedésére alkalmas. Ezek az utak
jellemz6en erd6ben vezetnek, itt nem célszerl kerékparos tablak kihelyezése, helyettiik kerékpdros
turajelzések felfestését javasoljuk (157. abra). A tereputvonalak belépési pontjaindl kihelyezett
Utiranyjelzé tablakon ezért a kovetendd jelzés elhelyezése sziikséges (amely mar 6nmagaban utal arra,
hogy ez terepen vezet6 utvonal, 158. abra).

—e e o e :
157. dbra: Kerékpdros Utvonalak jel6lése (a Kerékparos Egytttmiikodési forum altal 2000. évben egységesitett grafikus
jelkép) [https://tekeregj.hu/turistajelzesek/]

Nagytevel

lharkut

158. abra: Erdei leagazd utat jel6ld Utiranyjelzd tabla

Az utirdnyok jelzése mellett a pihen6helyeknél (akar P+B parkoldknal, 1atnivaldknal, eldgazasoknal)
célszer(i informdacids tablakat kihelyezni, amelyek réviden bemutatjak a turazoknak a kérnyék fGbb
nevezetességeit, latnivaldit, illetve a rajta l1évé térkép segiti a tdjékozddasukat. Az informacids tablak

megjelenésére is ad elirdsokat az utmutatd, de ezek kialakitasa — az elSirdsok betartdsa mellett is —
szamos elemmel egyedibbé is tehet6.
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B oD &

épuleteiben 56 életnagysagu, festett

a
(rbzsafizér) bt titkat 4brazoljsk: Jézus
az Olajfsk-hegyén, a megkorbacsolas,
a2 toviskoronazas, a keresztre vitel és
3 keresztre feszités. A dombteton All6
neogétikus kspolna 1910-ben éplt.

A feljarénal Al egy kereszt, melyet az
Ameriksba kivandorol, dsszesen 107
hivs adomanyabél készittették 1901-
ben. Ugyanitt talslhaté a Fajdalmas

Sz0z (Pieta) készobra is szintén 1901-
b6l A Katvaria-domb adja a természe-
tes szinterét a nemzetkdzi hir0 pUnkds-

[Bakony déli  1752-ben a zirci apatsag Szilézisbblés  jellemz6 tomacu, mellvé- i Polsnyl Passidnak, amelyet 1993
ezett, mint- Fels6-Ausztidb6l németeket telepitett des, oszlopos hosszu kdhazak alkotjék, 6ta minden évben bemutatnak.
pules,amely  be. Az anyakdnyvek tanussga szednt  amelyek ltaldban két hazzal készil-
néven a Po-  felvidéki szlovakok és délr6l horvatok  tek a régi csalddiviszonyoknak megfe- A faly rémai
Bivaria-hegy  is érkeztek, akik az idok folyaman el- leloen. Ezek egyikében alakitottdk kia (2 felszentelésére 1769-ben keriilt
németesedtek. A kizség sorsst egé-  Téjhszat (1), amely helyi mizeumként <o, a hajé és a torony épiése 1773~
szen 1945-ig azirci apatsagirdnyitotta.  és alkotdhazként mokodik. Maguar-  ban fejezbdott be. A templom belsejé-
emliti el6- 1948-banittis kitelepfitettek 150 német polényt majd széz védett éplletével ben tébb minden kapcsolatos Zirccel:
lbélibencés  anyanyelv( csalsdot, akik helyére 121 a Nemzeti Orokség részeként tari8k 3 templomhajé méasodik boltozatdn a
ésméshar- U csalad érkezett. A szocializmus ide- sz&mon. Maemlékeinek megBrzéséémt  zirci apatsag alaphéjst lll. Béla kirdlyt
€gén elnép- jében az i Ajka és ért a éget — az Eur6- 1&tjuk, amint a feléje lepcson kozeledd
-ban témek  vonzasaba keriilt. pai Unié ma i eli ésé ciszterci &t kbnybrog. Bal-
ferci ap&tsag vel — Europa Nostra-dijjal jutalmaztsk (6l a zirci templom és apAtsag még régi
Imaci6 sordn  Arégifaluszerkezetetidézo Petsfiutcs-  1993-ban. alakjsban latszik. A Szent Laszl6 temp-
pobb a zak- ban talslhaté 43 orszagos védettségd lommal szemben fahfd el 4t a Kossuth
160 elmene- tornscos bakonyi kivil A kalvariat (2.) 1770 utca felett. Ezen Atsétalva tekinthetjuk
llensulyoza-  tovabbi 40 helyi védelmet élvez. A md- KbroL épfették 3 falu felett emelkeds  meg a Plébania épiileteit.
tek helyére  emiék utcst a bakonyi népi épitkezésre  dombra. Az 8, sétorntetds staciballomas
Magyarpolsny északi részén kerék-
péaros terepltvonal és a sarga kereszt

jelzés vezet a Szent-kat (3.) nevezetd
helyhez, ahol egy bikkfat talslunk, tr-
zsén keresztekkel és szentképekkel, de
a ivaldittegy

szobor egy nagyon szép fatbrzs-szerd
héazikbban. Kis, kbrtetdvel fedett kutatis
talélunk itt, vize ihatd. A hely legendsja
szerint egyszer egy vadaszt itt szall
meg az 6rdbg. Haldoklott, de a Sz0za-
nya megszabaditotta szenvedéseitolés
kiGzte az 6rdogot belble — ezt kivetden
a vadédsz egy szentképet Allitott az ott
U6 biskkfara halja jelenl

159. abra: Informacios tabla pihenéhelynél

5.5 Szolgdltatasfejlesztési javaslatok szabadidds és turisztikai célu kerékparozashoz

5.5.1 Megkozelithet6ség

5.5.1.1 Vasuti és autdbuszos megkézelithetbség

A térség kozosségi kozlekedéssel vald, kerékparszallitast is magaban foglald megkozelithet6sége
alapvet6 fontossagl mind az egynapos, mind a tobbnapos turak szempontjabdl, akar a kiindulasi
pontba visszatérd kortarardl, akar dllomastdl allomasig tartd vonalas turardl van szd. Ennek feltételei
az alabbiak szerint javitanddk, Gtemezetten:

— Vasuti beszallasi pontok (Biatorbagy, Herceghalom, illetve Piliscsaba, Pilisjaszfalu, lasd 3.3.1.4)

— kerékpdros megkozelithet6ségének biztositasa, kijeldlése (kitablazasa) a nyomvonalaktél;
— peronok megkdzelithet6ségének felmérése és szlikség esetén javitdsa tolt kerékparral (pl.
rampak, [épcs6kon toldsinek kialakitasa).
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P

— Vasuti kerékparszallitasi kinalat bdvitése:
az igények folyamatos monitorozasaval,
igény esetén a kerékparszallitasi kapacitds
bdvitése, akdr szezondlisan, akar gyorsan
atalakithaté tébbcélu terek
alkalmazasaval (ulések ideiglenes
kiszerelése).

— Kerékparos helybiztositds (helyfoglalas,
helyjegy) lehetGsége a vonatrél valé
lemaradds  kockdzatanak  elkerilése
érdekében.

— A tdvolsagi eljutds nem csak vasuton, de
bizonyos irdnyokbdl és korlatozott

kapacitdssal menetrend szerinti 160. 4bra: Kerékparszallitasra alkalmas vonat és
autébuszokon is biztosithatd, kilsé kerékparuathoz kijeldlt parkold (Waidhofen an der Ybbs,
kerékparszéllitdk alkalmazasaval.”® Ausztria)

5.5.1.2 Megkézelithetéség személygépkocsival

Kerékpdrturak, elsésorban korturdk kezd6pontjai személygépkocsival is megkozelitheték. A
nyomvonal és a {6 megkozelitési Utvonalak metszéspontjainal (pl. Piliscsaba a 10. sz. f6utnal, Sasfészek-
té pihendhely és Herceghalom az M1l-es autdpalydnal), illetve korturak jellemzé kezd6pontjainal
biztositani kell olyan parkolékat, ahol kiszamithatéan rendelkezésre all parkoléhely a kerékparos
turistdk szamadra, és biztonsagban hagyhatjdk a személygépkocsikat, lehetGleg a kerékparszallitok
leszerelése nélkil. Ezek lehetnek:

— Zart, akdr 6rzott parkoldk példaul szalldshelyeknél, vendéglatdhelyeknél, latogatohelyeknél,
amennyiben rendelkeznek ilyen célra szabad kapacitassal (nem vendégek szamara is, méltanyos
napidijért);

— dedikalt (kitablazott), de nem G&rzott, egyszer(i parkolék a nyomvonal mentén, lehet6leg
biztonsagos (forgalmas, akar bekamerazott) helyen.

161. dbra: Kerékparuthoz kijel6lt parkolok (Ybbstalradweg, Ausztria)

5.5.1.3 Térségen beliili eljutds

A tdvolsagi megkozelités mellett fontos a térségen belili eljutas biztositasa is, kiiléndsen az egyiranyu,
a kezd6ponthoz nem visszatéré nyomvonalak esetén. Ennek tobb szintje lehetséges:

76 EuroVelo — Combining cycling with public transport. EuroVelo.org, http://www.eurovelo.org/wp-
content/uploads/2011/08/EV_CCPT final small file.pdf
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— Rovid tavon telefonon és/vagy interneten megrendelhetd (akar elére foglalassal) kerékpartaxi
szolgaltatds, amely lehet6vé teszi egy adott szakaszt egy irdnyban bejaré kerékparosok és
kerékparijaik visszaszallitasat a kezdSépontra. Ezt célszerlen helyi taxis vagy mas személyszallité
vallalkozasok bevonasaval érdemes megoldani. Tobb szolgaltaté esetén érdemes egységes
(egyablakos) elérhet@séget biztositani.

— A nyomvonal menti autdbusz-jdratokon is lehetévé tehetd kerékparszallitdas, kiilsG
kerékparszallitéval. Hosszabb tdvon, nagyobb forgalmi igény esetén f6bb id6szakokban (pl.
fészezoni hétvégéken) sziikséges lehet nagyobb kapacitdsu kerékparszallitdé utanfutdk
szolgdlatba allitasara, adott esetben a menetrend adaptaldsaval.

162. dbra: Kerékpdarszallitd utanfutdval felszerelt autdbusz; Kerékpartaxi és kerékparszallité busz menetrendje
(Ybbstalradweg, Ausztria)

5.5.2 Szolgdltatasok

Egy terllet kerékparosbaratsdgaban a vonalas infrastruktura mellett fontos szerepet jatszanak a
kapcsolddo szolgaltatasok is.

5.5.2.1 Utvonalhoz kapcsolddé alapszolgditatdsok

Az alapszolgaltatasok kozé tartozik a vizvételi lehet8ségek, nyilvdnos mosddk/illemhelyek,valamint
pihendhelyek, illetve es6bedllok biztositasa.

— A tdrazdék szamara kulcsfontossagu a vizvételi lehetGség és nyilvanos illemhelyek biztositasa,
mégpedig tervezhet6 és kiszamithaté mddon. Amennyiben ezen a téren a tarazdk
nehézségekkel szembesiilnek, az a teljes turaélményt negativan befolyasolhatja. Nyilvan kell
tartani, ki kell jel6Ini és a tdjékoztatd feliileteken (lasd 5.5.3. fejezet) fel kell tiintetni a vizvételi
helyeket, az esetleges korlatozasokat (pl. egész éves / szezondlis mikodés — téli viztelenités —) is
korrekten feltlintetve. A vizvételi helyeket, nyilvanos wc-ket az Utvonal mentén is el6 kell jelezni
(lasd 5.5.3.1. fejezet).

— Rendszeres tavolsagonként ki kell alakitani pihen6helyeket, gondoskodva kell§ (els6sorban
természetes) arnyékrdél a nyari id6szakban, hulladékgydjtékkel, lehetbleg vizvételi lehetGséggel
kombinalva. EsGbealldk létesitése is sziikséges, amelyek szintén szolgalhatnak napsités eldli
menedékként is. Ezeket ajanlott elsGsorban lakott terileten kivil kialakitani, mivel a
telepuliléskézpontokban jellemz6en adott a megpihenési lehetdség, akar vendéglatohelyekhez
kapcsoléddan.
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163. 4bra: Egyedi kialakitast pihendhely (Ybbstalradweg, Ausztria) / Kerékparos pihenéhely az Altal-ér-volgyi kerékparutnal
(Tata-Tatabanya kozott)

5.5.2.2 Szdllashelyek, vendéglatdhelyek, attrakciok

A szdllasok, vendéglatdhelyek, attrakciok esetén a fejlesztések alapja a szolgaltatdk adatbazisanak
OsszegyUjtése, naprakészen tartasa, megfelel6 kommunikacids csatorndkon vald kozzététele (lasd
5.5.3. fejezet), majd annak alapjan egy minGsitési rendszer m(ikodtetése.

— Rovid tdvon a KETOSZ kezdeményezéséhez’” vald csatlakozds, annak frissitése és a teljes
megyére vald kiterjesztése (a telepllések KETOSZ-hoz vald csatlakozasaval és/vagy a cim
KETOSZ-tagtelepliléseken kiviili szolgaltatdkra vald kiterjesztésével) valdsithatd meg.

P

— A minGsitési rendszer kiterjesztésében és promdcidjaban, a szolgdltaték bevondsdban
épiteni kell a TDM szervezetre.

— A kerékpdrosbarat szolgaltatokat meg kell jeleniteni a megfelel6 kommunikacios
fellileteken (lasd 5.5.3. fejezet), valamint érdemes a jelentGsebb szallasportalokkal

7

egyeztetni, hogy a minGsités feltlintethetd, kereshetévé tehet6-e a szolgdltatasaikban.
— A szolgdltatok kedvezményes kezdGcsomaggal segithet6k a mindsitési rendszernek vald
megfelelésben.

— Gondoskodni kell a mingsitési rendszer elvarasainak valé megfelelés ellenGrzésérél is.

— Javasolt hosszabb tdvon egy nemzeti kerékparosbarat szolgdltatdsi rendszer (mindGsitési
rendszer) létrejottét kezdeményezni, illetve ahhoz csatlakozni, melynek alapja lehet a
Kerékparosbarat Teleplilések Orszagos Szovetsége (KETOSZ) kezdeményezése.

A kerékparosbarat szolgaltaté iranyaba elvards (az ICC projekt Utmutatdja ennél részletesebb és
tagoltabb szempontrendszert is megfogalmaz’®):

,a kerékparos kozlekedés iranti elkotelezettség;

— kerékparos szerszamkészlet és anyagok beszerzése a legfontosabb szerszamokkal egyszer(
szerelési és karbantartasi munkalatokhoz. A felhaszndlt eszkozokért a kereskedelmi dra
elkérhetd, de a potlasrol a [szolgaltatd] gondoskodik (pumpa, kombinalt kerékparos szerszam,
tobb méretl belsd, gumijavito készlet, fékbetét, bowden, pdtldampa, elemek, kenbanyag, esetleg
kerékpar mosasi lehet&ség).

— szabvanyos kerékpartamasz, szallas esetén Grzott/zart kerékpartarold belathaté tavolsagban;

—  Udit6k, kulacs feltoltési lehet6ség;

— elsGsegélycsomag;

77 Hogyan legyek kerékparosbarat telepiilés/szolgéltatd http://www.ketosz.hu/hogyan-legyek-kerekparosbarat-
telepulesszolgaltato
78 Kerékpdrosbarat szolgaltatd szakmai Gtmutaté. ICC Zala, http://www.icc.zala.hu/download/files/64
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— telefon feltoltési lehet&ség, esetleg wifi elérés;
— tajékoztatasi kotelezettség a térségbeli lehetdségekrél:

— kerékpadrszerviz, kerékparbolt, ezek nyitva tartdsa;

— orvosi ellatas elérése;

— a térséget bemutatd térkép, turisztikai informacidk, szérdlapok, turisztikai informacids
szolgaltatds.” 7”®

A szallasoknak fel kell késziilni az egyéjszakds kerékparos turistdk fogaddsara is. Csomagmegdbrzési
lehet6ség és/vagy a megrakott turakerékpar zart, 6rzott helyen vald parkoldsanak biztositasa a
szallasok mellett mas célpontoknal (pl. attrakcioknal is relevans elvaras.

164. abra: Kerékpdros utvonal menti, kerékparosbarat vendéglatéhelyek (Ybbstalradweg, Ausztria / Asz6f6, Balaton-kor)

— A szolgaltatokkal (elsédlegesen szallashelyekkel) érdemes kedvezményes csomagajanlatokat,
foglalhatd ajanlatokat kidolgozni. Ezzel megkonnyithet6 a potencidlis vendégek dolga,
egyszer(siti a tura tervezését, ezaltal ndvelheti a vendégek szamat.

— Szallashely igénybevétele esetén kedvezmények biztosithatdk latnivaldknal, attrakcidknal,
ezzel 6sztondzve a tébb napos tartdzkodast bejelentett fizetGszallashelyeken.
— Ennek egy mddja térségi kedvezménykartya bevezetése.

—  Erdekelt vallalkozék bevonasaval szélesebb korii napi vagy tobb napos kirdndulé csomagok is
kialakithaték (kedvezményes vasuti menetjegy, igény esetén kerékparkolcsénzés a belépd
ponton, térkép/informacids anyag, kedvezményes belépdk, eldre egyeztetett étkezés illetve
frissit6, balesetbiztositas, szlikség esetén szerviz szolgaltatds, igény esetén turavezetd illetve
poggydszszallitas).

79 KETOSZ kerékparosbarat szolgaltato palyazati és tdmogatasi kiiras,
http://www.ketosz.hu/sites/default/files/ki%C3%ADr%C3%Als szolg%C3%A1ltat%C3%B3.pdf
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Die Mostviertler 3-Tages-Radrunde zu Ybbs, Erlauf und Lunzer See

Fluss-Radeln

ab €115, wincz

Fluss-Radeln

Ybbstalradweg und Otsherland-
Radroute: 2 Nachte | Fruhstick |
Kartenmaterial

ab€115,‘

165. abra: Foglalhatd ajanlat - 3 napos kerékparos kor szallassal, reggelivel, informacids anyagokkal8®

Lauschige Platzchen laden zum Verweilen ein

@0

Ybbstalradweg und Otsherland-Radroute: 2 Nzchte | Friihstiick | Kartenmaterial

5.5.2.3 Kerékpdrszervizek

A kerékparos turautvonalakon biztositani kell a kerékparjavitasi szolgaltatasokhoz valé hozzaférést, a
kerékparosbarat szolgaltatoknal kialakitott dnkiszolgald szervizpontokon felll is. Magat a szervizelést
célszer( helyi vallalkozékra bizni.

— Ennek elsé |épése a meglévd szervizek, illetve kerékpar-/sportboltok adatbazisanak (hely, nyitva
tartas, elérhetGség) 6sszegyljtése, naprakészen tartasa, megfelel6 kommunikaciés csatorndkon
valé kozzététele (lasd 5.5.3. fejezet).

— Javasolt olyan telefonos lgyeletet (,,bringaangyal szolgdltatast”) kialakitani, amely szolgdltato —
természetesen realis dijazasért — telefonhivasra a helyszinre kimegy és a kolcsonzott kerékpart
kicseréli vagy a sajat kerékpart javitja. Természetesen ehhez sziikséges a megfelel6 szerszamok
és alkatrészek megléte.

— Szintén javasolt csomagszallitasi szolgaltatast biztositani kiilonb6z6 célpontok kézott. Ebbe
szintén kerékparszervizek és/vagy szallitassal foglalkozd (pl. taxis) vallalkozdk bevondsa javasolt.

Tobbek kozott a kerékparszervizek bazisan javasolt kialakitani egy kerékparkolcsénzé haldzatot is,
melyet az 5.4. fejezetben targyalunk.

5.5.2.4  Kiegészitd szolgdltatdsok

A szolgaltatasok kore hosszabb tavon, az Utvonal(-halézat) kiéplilésére és stabil m(ikodésére alapozva,

P

a lehetséges célcsoportok korének bévitése érdekében szélesithetd, példaul az aldbbiak szerint:

— Nyugat-eurépai tapasztalatok alapjan elektromos rasegitéses (pedelec) kerékparokkal tagithato
a célcsoport, az id6sebb vagy kevésbé sportos turdzék is konnyebben megtesznek nagyobb
tavokat. Ehhez a toltési lehet6ségek rendszeres tdvolsagokon torténé biztositasa (pl.
vendéglatéhelyeken kifejezetten erre rendszeresitett, barki szamara hozzaférhetd haldzati
csatlakozok) mellett a pedelec-kdlcsonzési lehet6ség megteremtése is sziikséges a belépési
pontokon, mivel a sajat pedelec birtokldsa Magyarorszagon még kevésbé elterjedt. 8!

80 Fluss-Radeln. Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/ybbstalradweg/o-fluss-radeln
81 Ajanlas kerékpdarosbarat telepulések szamara a pedelec kerékparok térnyerésével kapcsolatban. Szélessav Alapitvany /
KETOSZ, http://www.ketosz.hu/sites/default/files/PedelecAjanlas.pdf
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166. abra: Elektromoskerékpér-tolts fedett helyen — nem megfeleld tdmaszokkal (Orség)

— Tovabbi szervizlehet&ségek, példaul kozpumpadk, kozterlleti szervizpontok, gumibelsé-
automatak felallitasa, ahol ez kerékparosbarat szolgaltaték révén nem biztosithatd. Ezek
GUzemeltetését ugyanakkor szakmai vallalkozék (kerékparszervizek) révén biztositani kell, és
pénziigyi fenntarthatdsaguk feltételez megfelel6 mennyiségl forgalmat.

168. abra: Onkiszolgalé szervizpont egy budadrsi
sportaruhaznal (pumpa, szerszamok,
szerelGallvany)

167. abra: Pihen6pont padokkal, kerékpartamaszokkal wc-vel,
pumpaval és szerszamokkal (Budapest, Vérmezd)

5.5.3 Informacié és marketing

Ahhoz, hogy a Zsdmbéki-medence felkeriljon a szabadidds céllal kerékparozdk térképére, sziikséges a
szabadidd@s, turisztikai céli kerékparozas népszer(sitése, informacidszolgaltatas (pl. utirdnyjelzé és
tajékoztatd rendszer, térképek, Utvonaltervezés), marketing (pl. online csatorndk, kiadvanyok) és
események, rendezvények révén, a célcsoportok igényeihez szabott médon.

Az utirdnyjelz6 és tajékoztatd rendszerre vonatkozo javaslatokat az 5.2.13. fejezetben mutatjuk be.

5.5.3.1 Térképek

A turdk megtervezését, illetve a tdjékozddast online és papir alapu térképekkel sziikséges segiteni.
Ennek alapja az Utvonalak bejarasa és szakmai alapossaggal torténd dokumentalasa (latnivalok, szallas,
élmény stb.)

— A megfelel6 honlapokba agyazhato, lehetéleg interaktiv térségi kerékparos térkép (lasd még
5.5.3.2 Utvonaltervezés és -kdvetés)

— az utvonalakkal és azok adataival (tavolsagok, menetid6k, domborzatprofil),
— kozlekedési kapcsolatokkal (vasutallomasok, parkoldk),
— attrakciokkal,
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— kerékpdrosbarat szolgaltatasokkal (szallashelyek, vendéglatdhelyek, szervizek stb.)
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169. abra: Interaktiv online térkép részlete, domborzatprofillal®?

— Papir alapu térségi kerékparos térkép, hasonld tartalommal. Hatoldala tovabbi informacidk (pl.
kozlekedési kapcsolatok, kerékparosbarat szolgaltatasok bemutatdsa) feltlintetésére alkalmas.

— terjesztés tourinform irodakban, kerékparosbarat szolgaltatoknal (pl. szallashelyeken);

— lehet6ség szerint ingyenes postai megkildés lehetGsége;
— pdf-benis letdlthetd;

— alternativ megoldds a meglévs turistatérképek® kiaddival valé egyittmiikddés, azok

kiegészitése a relevans utvonalakkal, szolgdltatasokkal.

82 Ybbstalradweg. Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/a-ybbstalradweg
83 Zsambéki-medence / Etyeki-dombsag / Vali-vélgy, http://map.hu/Katalogus/Turista_biciklis terkepek-

atlaszok/Turista biciklis terkepek/zsambeki-etyeki-19, szomszédos tajegységek térképei (Budai-hegység, Gerecse),
vagy az Aktiv térkép sorozat kiegészitése a térségre https://cartographia.hu/cartographia-kiadvany-213/belfold-

214/aktiv-terkep-221
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170. abra: Papiralapu térképek8?

84 Jetzt kostenlos bestellen: Radkarte "Fluss-Radeln". Offizielles Reiseportal Mostviertel,
https://www.mostviertel.at/radkarte-flussradeln

171/263


https://www.mostviertel.at/radkarte-flussradeln

Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

5.5.3.2 Utvonaltervezés és -kévetés

A Magyar Természetjaré Szovetség (MTSZ) altal Gzemeltetett termeszetjaro.hu oldal alkalmas
kerékpartura javaslatok kozzétételére, és az azok kozott szamos szempont (szintemelkedés, hossz,
id6tartam, nehézség, egyéb tulajdonsagok) szerinti keresésre. A turakrdl (jelenleg orszagosan 106 db,
ebbdl a térségben 10 db, f6leg Pilis Bike tura) fényképes Utleirds, interaktiv térkép, szintprofil érheté
el, a nyomvonal tébb formatumban letélthet8.8> A honlap sajat tura tervezésére is lehet8séget ad tébb
jarmédban, kerékparozason beliil is tébb kategdridban.®® Ennek mobiltelefonos alkalmazdsa 2018
decemberében jelent meg.?’

Tovabbi létez6 kllsé utvonaltervezs és/vagy navigéacios alkalmazasok:

—  https://terkepem.hu/ OpenStreetMap (OSM) alapu (tébbek kozétt) kerékparos Utvonaltervezé
(magassagprofil, Iétesitménytipus megjelenitése)

—  https://merretekerjiek.hu/  OpenStreetMap (OSM) alapu  kerékparos Utvonaltervezé
(magassagprofil, Iétesitménytipus megjelenitése)

—  https://www.bikemap.net/  OpenStreetMap (OSM) alapu  kerékparos atvonaltervezé
(magassagprofil, hGtérképpel kiemelve a legnépszer(ibb utvonalakat)

A konny( felkészilés és zavartalan tlrazas érdekében bdviteni kell az Utvonaltervezési és —kovetési
lehetdségeket.

— Sajat dtvonaltervezé/navigacids alkalmazas helyett célszer(i meglévs, mikodd Gtvonaltervezd
algoritmussal/navigaciés megoldassal rendelkez§ szolgaltatasokkal (pl. a Magyar Természetjard
Szovetség (MTSZ) altal Uzemeltetett termeszetjaro.hu, Bikemap.net) egylttmikodni. Ez
elsGsorban adatok atadasat (nyomvonalak, POI-k OpenStreetMap-be valé feltoltése és/vagy
opendata jelleggel torténé kozzététele, illetve kdzvetlen dtaddsa), adott esetben lokalizaciot
(magyar nyelvre forditast) jelent.

— A létez6 és friss adatokkal feltdltott megoldasokat ajanlani kell a felhaszndldknak a
kommunikacids felileteken keresztdl.

5.5.3.3  Sajdt kiadvdnyok

Az internetes felliletek mellett tovabbra is a kommunikdacié fontos elemét képezik a kiadvanyok,
melyek nyomtatott valtozat mellett célszerlien online (pdf-ben) is elérhet6k. Ezek kdzé tartoznak
kiilénosen az alabbiak:

— Térségi promdcids, illetve turisztikai kiadvanyok:

— Ezek kulonosen alkalmasak a térség helyi értékeinek bemutatasara, alaposabb
felfedezésének 6sztonzésére. Ennek egy praktikus mddja lehet a kerékparos tura, amihez
az alapvet6 informdaciokat (javasolt Utvonalak, alapvetd szolgaltatasok) at kell adni.

— Optimalis esetben célcsoportonként differencidlt kiadvanyok, brosurak is készitheték (pl.
egynapos turak Budapestrdl, korturak, csalados turak).

— Térségi kerékparos térkép (lasd 5.5.3.1. fejezet).
5.5.3.4  Sajdt online marketing
A kerékpadros turisztikai kindlat online megjelenését tobb lIépcsében érdemes felépiteni.

— Rovid tdvon az utvonalak és szolgaltatasok integralasa sziikséges a meglévé kommunikacids
csatornakba (pl. Zsambéki medencei turisztikai honlap):

85 Kerékparos turdk. Természetjard.hu,
https://www.termeszetjaro.hu/hu/tours/#cat=Ker%C3%A9kp%C3%A1roz%C3%Als-main
8 T(ratervezd. Természetjard.hu, https://www.termeszetjaro.hu/hu/tourplanner/

87 Természetjard applikacié. Természetjard.hu, https://www.termeszetjaro.hu/hu/mobile.html
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— Kerékparos turautvonalak feltéltése megfeleld informdcidkkal (hossz, kialakitds, attekinté
térkép, eljutasi lehetdségek), Utvonalhoz ajanlott kapcsolddé attrakciok/ kerékparosbarat
szolgaltatasok linkelésével. 8

— Szolgéltatasok (szallashelyek, gasztrondmia) keresGiben Uj ,kerékparosbarat” alkategoria
bevezetése, az alapjan tdrténd szlirés lehetdsége (a 5.5.2. fejezettel 6sszhangban).®

fizielles F = International Reiseplaner  Presse eressen  Karte  Serviee (&)
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171. dbra: Egységes, tobbszint( turisztikai portalrendszer®®

— Hosszabb tavon, illetve megfelel§ eréforrdsok biztosithatdsaga esetén javasolt egy egységes, de
tobbszintl (pl. orszagos, megyei, térségi) turisztikai portalrendszer kialakitdsa. Ez az atfogd
rendszer tulmutat a kerékparos turizmuson, de azt is elérhet6vé kell tennie:

— kerékpdros turisztikai aloldallal (minden relevans szinten),

88 TUrautvonalak [Ures], Zsdmbéki-medence Idegenforgalmi Egyesiilet: https://zsambekinfo.hu/latnivalok/turautvonalak/
Latnivalok, https://zsambekinfo.hu/latnivalok/

89 Szdllas, Zsambéki-medence Idegenforgalmi Egyestilet:

https://zsambekinfo.hu/szallaskereses/?search params=/hu/szallashely////index.htmI?n=

Gasztro, https://zsambekinfo.hu/kereses-gasztro/

9 Offizielles Reiseportal Niederdsterreich, https://www.niederoesterreich.at/

Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/
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— kerékpdros utvonalak ajanldsdval, keresGvel (beleértve a relevans informacidkat, pl. tav,
nehézségi fok, ajanlott id6szak),

— online térképpel (lasd a 5.5.3.1. fejezetben),

— Utvonalak aloldalaival — részletes Utvonalinformaciokkal (interaktiv és letolthetd térkép,
letolthet6 nyomvonal tobb formatumban pl. gpx, kml), eljutasi lehet&ségekkel, kapcsolodd
attrakcidkkal, illetve kerékparosbarat szolgaltatasokkal,

— foglalhaté ajanlatokkal.

— Az atvonalak és szolgdltatasok integraldsa térségi turisztikai alkalmazasba.

— Az alkalmazas képes kell legyen az Utvonal kbvetésére a tura sordn (térképen).

— Figyelembe kell venni az er6forras-hatékonysagot és fenntarthatdsagot. Ennek érdekében
érdemes k6zos/megosztott turaltvonal-ajanlat és szolgaltatas-adatbazist Iétrehozni, ahol a
kiilonboz6 szerepl6k (6nkormanyzatok, TDM stb.) megfelel6 jogosultsagi rendszerrel
naprakészen tudjdk tartani a hatdkoriikbe tartozé adatokat, és azok az egyes (webes, mobil)
alkalmazasok, illetve kiadvanyok céljara innen elérheték. Ezzel elkeriilhet6 a parhuzamos
adatgylijtés, illetve az adatbazisok karbantartas hijan torténé gyors elavuldsa.

Niederosterreich Guide

Outdooractive GmbH & Co. KG *h k& 187 &
Utazas és helyi informaciok

El PEGI3
Ez az alka 3Z3S patibilis aZ esZK0zoaae
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[}] Felvétel a kivansaglistara Telepités
ENNEEEEEC AT
< Alles in Wandern Q 7 < Hittenhupfen auf derRa... i < Hiittenhupfe
ALPHABET KARTE ENTFERNUNG  QUALITAT DETAILS KARTE BRLDER

'.' Hiittenhiipfen auf der
Raxalpe (Variante 4 Berg.

B 1094m 1345 0 mittol
a3dm| v 3%m Wandertouren
Entfemung: 4787 bm

23 WAB: Wiesmath -

Kirchschia

Naturpark Hohe Wand
w Rundwanderweg - auf Wi.. Doz Wandem von birte zu Hitte - das

Welterbesteig Wachau 03: of
‘ Weillenkirchen-Spitz milssen

172. dbra: Kerékparos Utvonalakat integral6 tartomanyi turisztikai alkalmazas®!

Aax - gill ls

5.5.3.5 Klilsé csatorndk haszndlata

A sajat csatorndkon kivil népszer( kilsé csatorndakon kell elérni azokat, akik a térségi kerékparos
turizmus célcsoportjdba tartoznak, de nem feltétlenil konkrétan ebben a térségben gondolkodnak,
adott esetben nem is rendelkezzenek informacidkkal az itteni lehet&ségekrdl.

91 Niederosterreich Guide. Google Play,
https://play.google.com/store/apps/details?id=de.alpstein.alpregio.Niederoesterreich
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K6z6sségi médian keresztill, célzott hirdetésekkel (a Magyar Turisztikai Ugyndkség példaul mar
70%-ban online hirdetésekre kolt, hasonlé mddon).

Internetes turisztikai, szabadidGs portalokon (pl. természetjard.hu, funiQ, holkerékparozzak,
viewranger, bikemap.net) valé megjelenéssel (Utvonalak, uUtleirdsok feltdltésével).

Imazsvidedk, drén tajfilmek mint PR/keresletgenerdld technikak alkalmazasa. A kérdgiv vélaszai
kozott felmerilt a Tour de Hongrie Utvonalanak Zsdmbéki-medencét érint6 vezetése, mint a
népszerUsités eszkoze.

Kidllitdasokon, rendezvényeken vald megjelenés felhaszndldsa a kerékparos turizmus
népszerusitésére (is).

Programokhoz, fesztivalokhoz valé kapcsolddas.

Study tourok utazdsszervezék, turisztikai szakemberek szamara.

A célkozonség elérésének egy lehetséges maddja blogok, influencerek szerepének tudatos
hasznalata.

— Ennek egyik mddja (szak)ujsagirék, bloggerek meghivésa és vendégil latdsa egy részben
vagy egészben szervezett tlra keretében, melyrdl fényképes, videds beszamoldkat tesznek
kozzé sajat tartalomként az altaluk szerkesztett, megfelel6 kivalasztds esetén a
célkdzonséget elérd, olvasott fellleteken. Ezt kilfoldi (pl. osztradk, szlovén) és hazai
turisztikai szervezetek is alkalmazzak. 9> %3

— Abeszamoldk alkalmasak kell legyenek arra, hogy a potencidlis turazok kedvet kapjanak, és
a tura tervezéséhez a sziikséges elsé lépéseket, praktikus segitséget is megkapjak.

— Latogaték 6sztonzése a sajat kovetSik korében torténd népszerdlsitésre, pl. szelfizett
objektumok/tajelemek révén, ezt akar célzott kezdeményezésekkel motivalva.

5.5.4 A Kerékparozashoz kapcsolddo specidlis éiménypalyak és szolgaltatasok

A lakossagi kikérdezés soran szamos javaslat érkezett ezek kiildnb6z46 tipusaira, mely elnevezések altal
takart tartalomban nyilvan jelentds atfedések vannak:

erdei trail (173. dbra),

downhill (meredek ereszkedés természetes allapotu, vagy alakitott terepen),
MTB XCO (extrém nehezitett terep — 1751. abra),

bringapark (,,pumpapalya” - 175. dbra),

BMX palya,

dirt (krosszpalya),

altalanos ligyességi palyak,

KRESZ park.

92 Ahol egykor kisvasut pofogott, ma e-bike zizzen. Kerékagy blog,
https://index.hu/kerekagy/2018/06/02/ybbstal kerekparut ausztria/

93 Nyugtalanité a nyugalom Muraféldén. Kerékagy blog,
https://index.hu/kerekagy/2018/08/05/murafolde bringa tura zala lispeszentadorjan/
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174. dabra: MTB XCO paélya (megj.: nem javaslat, csak a teljesség kedvéért)

175. abra: Példa bringaparkokra (,,pumpapalya”)
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A kerékparozashoz kapcsoléddan a kiilonleges
megoldasoknak hamar nagy hire lesz, ez még
abban az esetben is igy van, ha a specialis
megoldas értéke vitathatd. llyenre példa a
Trondheim-i kerékpdros felvond (burkolatba
stllyesztett kabel és erre szerelt mozgd lap a
jobbldbon keresztiil a kerékparos hajtasara),
mely rovid id6 alatt vildghird attrakcio lett
(Google keresésnél 177 ezer talalat). A
példanak felhozott kilonlegesség
figyelemfelkeltd értéke abban is
megnyilvanult, hogy az a lakossagi kérdGivezés
soran szamos javaslatban megjelent. Fontos
azonban megjegyezni, hogy arrél s
beszamoltak, miszerint a hasznélat
kifejezetten nehéz, magyaran a rendeltetését
— er6s emelkedén konnyl feljutds — nem
igazan tolti be. Mindenképpen egyet kell
érteni azzal a gyakori 3llasponttal, hogy a
tervezési térségben els6ként a hidnyzé
kerékparuti kapcsolatokat kell megvaldsitani
és semmiképp nem szabad a fejlesztési
programot kilonleges épitett megoldasok
erGltetésével inditani. A kés6bbi esetleges
specialis, attraktiv (nagy hirértékd)
megoldasok, otletek elbirdlasanal pedig igen
nagy gondossaggal kell azt megitélni, hogy
azok valdban valds igényeken alapulnak-e,
lesz-e rajuk kereslet, vagy éppenséggel
Onmagdért vald, funkcidtlan létesitmény
érzetét kelt6 objektumokra van csak kilatas.
Minimalisan vitatott siker(i példak a Tiszta-tavi
Kerékpdros Centrum, hatvani kerékparos : : B
kalandpark, melyek torténetébdl feltétlen le  177. abra: A hatvani kerékparos kalandpark (erdsen vitatott
kell  vonni a kovetkeztetéseket. Ezek megoldas!)

rairanyitidk a  figyelmet a  dontések

transzparencidjanak, a szubszidiaritasnak a fontossagara, a flggetlen kézlekdésbiztonsagi auditalas
intézményesitésére, emellett a fenntarthatésagra, a hosszutavd minéséget garantdld technoldgiara és
anyaghasznalatra, és végil a fenntartasi feladatok (,j6 gazda”) illetékességi kérdéseinek alapos
rendezésére.

5.6 Kozbringa

A vizsgalt terileten kozbringarendszer (kerékparmegosztéd rendszer, vagy kerékparos kozosségi
kozlekedési rendszer, KKKR) kialakitdsa, vagy a meglévé (budapesti) rendszer kiterjesztése az

s sr

utazassUirliség alapjan nem indokolt.

»2Amennyiben kézbringa-rendszer is a projekt része, f6bb jellemzGinek (kialakitasa, terllete, mérete,
Gzemeltetési modell) bemutatasa.”

A kerékparos turizmushoz ugyanakkor hozzajarulhat a kerékparkolcsonzés lehetdsége is, killonosen a
f6 belépési pontokon (pl. vasutallomasok), illetve a nem kimondottan kerékparozasi céllal a térségben
tartézkoddk szamdra a szallashelyeken. Ez elsGsorban a rovidebb, egynapos turak szempontjabol
relevans.
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— Ennek elsé Iépése a meglévé kerékpdrkolcsonz6k adatbazisanak (hely, nyitvatartas, elérhet6ség)
Osszegyl(jtése, naprakészen tartdsa, megfelel6 kommunikdcidés csatorndkon vald kozzététele
(lasd 5.3.2 fejezet).

— Kerékparkolcsonzési lehet6ségek bévitése:

— Kerékparkolcsonzési lehet6ség kialakitasa a f6 vasuti beszallasi pontokon.

— Elektromos rasegitéses kerékpar kolcsonzési lehetGségek biztositdsa (tobbfélre célra és
kategdridban).

— Egyirdnyl kerékparkolcsonzési lehetbség biztositasa, a kolcsonzék (felvételi és leadasi
pontok) halézatba szervezésével, és/vagy visszaszdllitasi szolgaltatdas és a megfelel6
Uzemeltetési hattér biztositdsaval.

A kifejezetten turisztikai célu (esetenként Onkiszolgdld) kerékparkdlcsonzéket nem tekintjik
kozbringarendszernek. A turisztikai céld kolcsonzé-rendszerek (haldzatok) esetében célszerd olyan
low-tech megoldasokra torekedni, amelyeknél a beruhdzdsi és Gzemeltetési koltségek a varhatd
forgalmi igényekhez igazithatdk. A rendszer halézati jellegét els6sorban a mikddési modell hatarozza
meg, ehhez kell igazitani a megfelel6 mUiszaki megoldasokat. A kerékparkolcsonzé-rendszer bazisat a
kerékparszervizek (5.5.2.3.), a TDM szervezet és a jelentGsebb szallashelyek képezhetik.

Ismertek kifejezetten a vasuti kozlekedést kiegészité kerékparmegosztd (kdzbringa) szolgaltatasok,
amelyek jellemz&en hosszabb idejl (néhany 6ratdl egy napig) kolcsonzési lehetfséget kinalnak a vasuti
utasok helyi, A-A” utazasi igényeinek (k6zlekedési és turisztikai egyarant) kielégitésére, és amelyeknél
a kerékparok felvétele és leadasa a vasutallomaso(ko)n torténik; ilyen szolgdltatas bevezetése
hosszabb tavon vizsgalandd lehet, de csak nagyobb (pl. a teljes budapesti agglomeracidra kiterjedd)
szolgaltatdsi teriilettel, a vasuti szolgaltatassal integraltan.

Barmilyen kozbringarendszer vagy kerékpdrkolcsonzé-rendszer bevezetéséhez alapos, piackutatdssal
és piacfelméréssel megalapozott tervezés sziikséges, amely biztosithatja a m(szaki és pénzigyi
fenntarthatdsagot.

5.7 Kisérg intézkedések

A kiséré intézkedések célcsoportja a nem vagy alig kerékparozok, akik egy része valdszinlleg nincs is
tudataban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral lenne a legcélszer(ibb megtennie és hogy ez
egy readlis alternativa a szdmara. Az infrastrukturafejlesztések célja, hogy ez mind tobbek szamara
legyen redlis lehet6ség (legyen kerékparozasbarat a kézuthaldzat, hidnyzd kapcsolatok épiljenek ki),
mig a szemléletformalasnak két fontos célja van:

— afigyelem rairanyitasa arra, hogy a mddvaltds lehetséges, realis, biztonsagos és el6nyos, illetve
— a jelenlegi kerékparos kultira megérzése, erdsitése, hogy a felndvekvé generaciok szamara
elfogadott, természetes legyen a mindennapi kerékpdarhasznalat.

e

Ezért a kerékparkozlekedés fejlesztésének a bévil6 infrastrukturat megel6z6en(!) fontos részét
képezik az un. soft (puha) intézkedések, amelyek f6bb céljai az alabbiak:

— szemléletformalas, tudatositas:

— minden kozleked6 szamara tudatositani sziikséges, hogy a kerékpdrozds mindenkinek
elérhetd, sok esetben redlis alternativdja vagy kiegészit6je a kordbban megszokott
kozlekedési mdédoknak;

— akerékparozassal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tdrsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kdzlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékparozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kbzlekedési mod);

—  képzés:
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— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozlekedGk szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z8 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozil az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat (jelenleg futdkat és korabbi példakat):

Telepllési/térségi mobilitasi brand felépitése, amely 6sszefogja a kozlekedéssel, a kerilet
élhetGségével, a kozteriiletek alakitasaval kapcsolatos kommunikaciot és intézkedéseket.
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178. abra: Kilonb6z6 mobilitasi, varosfejlesztési kezdeményezések logdi (Bécs, Graz)

(TAT UND VERKg,

A mobilitasi brandhez kapcsolédd lehetGség a telepuilések kerékparosbarat szemléletének
bemutatasa, kihangsulyozasa. Ennek egyik mddja a Magyar Kerékpdrosbarat Telepiilések
Orszagos Szovetségéhez torténd csatlakozas (KETOSZ, www.ketosz.hu). A KETOSZ célja — tébbek
kozott — a telepllések kozt [étrejovs, kerékparozds témajat érint6 egylittm(ikddések szamanak
novelése, az intermodalitds, a kerékparos kozlekedés és mas kdzlekedési médok kapcsolddasi
lehetdségeinek novelése, a kerékparozashoz kapcsolédd fejlesztések kezdeményezése,
elésegitése.

Informdcids kiadvanyok

A kerékparozas népszer(sitése kapcsan késziilhetnek olyan altalanos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (telepuilés, térség),
intézmény, beruhdzas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek a kerékparos
kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

— A projekt megvaldsitdsat kbvetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szamdra kiemelt jelent6séggel bird célok (nagyobb munkahelyek,
kereskedelmi létesitmények, iskolak, hivatalok, stb.) kerékparos elérhet6ségét mutatja be
kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.

— Kozlekedési tudastar: ujszerd infrastruktira elemek bemutatasa, egyszerre ad tanacsot az
autéval és a kerékparral kozlekedének (pl.
http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf).

— Térségi szabadidGs kerékpdrozast segitb térkép (pl. https://bkk.hu/bicikli/terkep/).

Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

— Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu),
— Autdmentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap).

Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékpdarozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsolddo részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).
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— Oktatas

Az Aktiv Magyarorszdg kormdnybiztosi iroda minden alsds didk szdmara eljuttat egy
kozlekedési ismereteket tartalmazé kiadvanyt.

Az altalanos iskolak szamara vélaszthatd a Bringaakadémia oktatasi modul, amelyben a
tanuldk jatékosan tanuljak meg a kerékpdaros kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-
tovabbképzések, tovabba az érdekl6d6k szamara oktatdi tanfolyamok is elérhetdk.

— Kampanyok

Bringazz a munkaba! kampdny: a munkdba jards népszer(sitését célul kitliz6
kezdeményezés (www.bam.hu).

Magyar Kerékpdarosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6ras program egyszerre népszerdsiti a
kerékpdrozast, Ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 f6s
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a terllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

Bringasreggeli szervezése (pozitiv 6sztonzés, aki kerékparral megy, , jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,,barmikor” szervezhetd (pl.: http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/).

Kerékpdarosbarat munkahely palyazat (évente).

— Korabbi, mar nem aktiv kampdnyok, amelyek a jov6ben is mintdul szolgdlhatnak:

Egyitt kozlekediink kampany: Nincsenek ,, bringasok” és nincsenek ,,autdsok”: kdzleked6k
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdsul meg, ha a kozlekedés résztvevéi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyitt
Kozlekediink kampdany, melyrél bdvebben az alabbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

European Cycling Challenge, telepiilések versenye: http://www.cyclingchallenge.eu/
STARS projekt: dltaldnos és kozépiskolak szdmdra 4 éven at futd program, aktiv kdzlekedési
maodok valasztasara Osztonozte a diakokat, tanarokat, szllGket
(http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programokil7tavasz;
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf). A program
madszertandt a projektet vezet6 BKK rendelkezésre tudja bocsatani, annak ujbudai
valtozata 6sszeallithatd és a telepiilések iskoldiban bevezethet§!

Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

A  Magyar Kerékparosklub altal szervezett Bringdzz a suliba! kezdeményezés
(http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).
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6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A tervben megcélzott fejlesztési tipusu intézkedések végsé idGhorizontja a ,hosszu tav”, egy elvi,
jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekinthetd haldzati dllapot. A befejezett hdldzati allapothoz vezeté
|épcséfokok koziil csak a legfontosabbakat deklaraljuk:

— Rovidtav:

— Kisértékd, révid tavu projektek: mind a mUszaki szempontok, mind az 6nkormanyzati
mozgastér figyelembevételéve egy éves id6tavon bellil megvaldsithatd, kisebb koltségl
beavatkozasok.

— El6készitési projektek: késGbbi fejlesztéseket megalapozd tanulmanytervek, engedélyezési
tervek készitése sajat forrasbdl, amelyek redlisan elérhet6vé tehetik palyazati forrasok
megszerzését, egyéb beruhdzdsokhoz kapcsolédva részben vagy egészben
megvaldsulhatnak.

—  Kozéptav:

— Azok a projektek, amelyek hosszabb elGkészitést, jelentGsebb forrast igényelnek, de
jelenlegi néz6pontbdl is redlisan megvaldsithatdk lehetnek a 4-7 éves id6tavon.

— Hosszutav:

— Minden olyan tovabbi projekt, amely a befejezettnek tekinthet6 haldzati allapot eléréséhez
sziikséges, de jelenleg nem latszik a redlis megvaldsithatdsaguk lehetsége.

A meglévl adottsagok (kiilondsen erdei és mezégazdasagi utak) kihasznalasaval a Zsambék-medence
térsége akar kiskoltségli fejlesztésekkel is viszonylag jol kerékparozhatéva valhat. A tervjavaslat
részeként az aldbbiak szerint javaslatot tettiink egy olyan rovid- és kozéptavu fejlesztési csomagra,
melynek lényegi alkotdelemei a legfontosabb turisztikai célpontok elérését elsGsorban a
természetkozeli kiranduldvonalak iddjarasfiiggetlen jarhatdsdganak biztositdasdval célozzdk meg.
Ennek sarkalatos intézkedési eleme a halézatba sorolt erdei és mezG6gazdasagi utak (szlikség szerinti)
zUzottkoves talajstabilizacidja, és a tdjékoztato jelzések rendszerének megvaldsitasa. Enhez hasonldan
els6é Utem( kiskoltségl intézkedésként volna célszerli a mérsékelt forgalmu utcahaldzat megfelel
elemein (fokozatosan a teljes lakéutca-halézaton) fizikai sebességcsillapitassal el6segiteni a
kerékparozhatdsag kiterjesztését, a haldzati folytonossag létrejottét. A rovid- és kozéptavu idGszakba
sorolanddk egyes koltségesebb, de nagy haszndlati igénnyel jellemezheté haldzati elemek, példaul a
f6 vasutallomasok bekapcsoldsai, vagy az intézményi-gazdasagi kdzpontok elérhetdségét biztositd
iranyok, kilénosen, ha egymashoz kozeli nagy igénytdmeg mutatkozik. Kiemelend§é az intenzivebben
egylttm(ikodé telepilések szorosabb lancolatainak (példaul a Zsambék-Tok-Perbal, vagy Budajend-
Telki-Paty-Biatorbagy vonal) haldzatalakitd jelent&sége. Az is fontos, hogy a prioritassal kivalasztott
szakaszok miel6bb megszakitdsmentes haldzattd alljanak 6ssze. A kidolgozott javaslat a jelenleg
elérhetd informacidk, kozuti jellemzék, fejlesztési dokumentumok és mdszaki elvarasok figyelembe
vételével késziilt el — a tervjavaslatra hatd jellemzék a jovében folyamatosan valtozhatnak, igy a
haldzati terv rendszeres id6kozonkénti felllvizsgdlata, aktualizalasa szlikséges. A haldzati terv tehat
egy gordilGterv tipusu indikativ fejlesztési itemezést javasol, ami azt jelenti, hogy az egyes lGtemekbe
csoportositott intézkedéslista évszamokhoz rendelése csak tdjékoztatd (becslés) jellegli, abban nem az
id6pontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans.

6.1.1 Rovidtavu projektek

Az Osszegylijtott igények, az azonositott feladatok és az dnkormanyzatok jelenlegi mozgastere alapjan
célszer(i kiemelni néhany gyorsan, kis koltséggel megvaldsithatd intézkedést, illetve kisértékd
beruhazast. llyenek lehetnek az aldbbiak:

— Szemléletformalas beinditasa:
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— Kampanyok, kiadvanyok (pl. biciklis térkép), iskolai mobilitdsi stb. programok inditdsa. A
tudatos mddvalasztas segitése, a kozlekedéssel kapcsolatos edukacid hosszu tavon jelentds
mértékben alakithatja a térségben él6k gondolkodasmddjat, amely hatékonyabba teheti az
infrastrukturdlis fejlesztéseket, hozzajarulhat a teriilet élhet6ségének javitdsdhoz.

— Javasoljuk egy térségi mobilitasi brand felépitését, amely Osszefogja a kozlekedéssel, a
teriilet élhet6ségével, a kozteriiletek alakitasaval kapcsolatos kommunikaciot és
intézkedéseket.

— Egyiranyl utcak megnyitdsa kétiranyu kerékpdrozasra:

— A telepiiléseken bellli egyiranyu utcak fészabalyként legyenek mind megnyitva kétirdnyu
kerékparos kozlekedésre, kivéve azokat, amelyek esetében ez valdban kockdzatokkal jarna.
A projekt a forgalomtechnikai felllvizsgalat (lehetGségek az elGirasok fluggvényében),
diszpozicidk készitése és a kivitelezés (pl. jelz6tablak, burkolati jelek) feladataibdl tevédik
Ossze.

— Iskolakornyezet fejlesztése: az iskola kornyezetének és az ott tanuldk iskoldba jarasi
jellemzGinek felmérése, iskolai kampdny a kerékparos és gyalogos kozlekedésért, iskola
kornyezetének biztonsagosabba tétele (forgalomcsillapitds, K+R, parkolds atrendezése,
forgalomszervezés, kiemelt csomdpontok, zebrak fejlesztése, kornyezetalakitas stb.).

— Kerékpartdmaszok telepitése: javasoljuk, hogy |épésrél-lépésre  (folyamatosan
kommunikdlhatd programként) az zletek, intézmények, munkahelyek és buszmegallok
kornyezetében telepitsenek szabvanyos kerékpartdmaszokat. A projekt az igényfelmérés,
elhelyezési diszpozicidk készitése és a kivitelezés feladataibdl tevédik dssze.

— Tarahalézat fejlesztése: ElsGsorban a Pilis Bike halézatdnak kisebb bévitése, kiegészité
kapcsolatok létrehozasa, P+B pontok fejlesztése, jelzések megujitasa, kiegészitése a Pilisi
Parkerdével egyluttmikddve. A fejlesztések, elérhet6ség, kapcsolddd szolgdltatasok hirdetése
(utvonaljavaslatok, latnivaldk, beszallopontok, javasolt turak stb.). Lehetséges kiegészitések:

— Garancsi-to6 bekotése

— Budakeszi - Normafa kapcsolat

— Budakeszi - Budaors (Erdész utca - KG-hegy)

— Biatorbagy - Nyakaskd (alsé parkold)

— Biatorbagy - lharos (Erd)

— Biatorbagy Biai-to6 parti szabadid&s vonal (varos menti szakasz)

— Zsambék - Zsambéki-hegy - Nyakas-tet6 - Perbal ,hegygerinc” turautvonal
— Pilisjaszfalu - Piliscsév

A projekt a tervkészités (bejaras, felmérés, haldzati terv, részlettervek, koltségbecslés), az
erdészettel szlikséges részletes egyeztetések, a hozzdjarulasok beszerzése, a kivitelezés,
tovabba a népszersités feladataibdl tevédik Gssze. LehetGség szerint a tervezési terilet
turautvonalait surgésség/terileti tagolas szerint két-harom csoportba osztva lehet érdemes
projektbe rendezni.

— Telepiilésk6zi mez6gazdasagi utak stabilizalasa: A legfontosabb szabadidés, illetve vegyes
funkcioju telepiiléskozi f6irdnyok nehezen jarhatd utvonalainak rovid tavu kijel6léséhez és
fejlesztéséhez is sziikség lesz projekttervek elkészitésére (bejards, felmérés, pdlyaszerkezeti
terv, vizelvezetés tervezése, részlettervek, koltségbecslés), az érintett tulajdonosi korrel
egyeztetések szilkségesek, és a kivitelezés utdn a népszerisités is fontos lesz. Altaldban
telepulési sebességcsillapitasi feladatot is tartalmaz. Lehetséges projektek:

— Nagykovdcsi és Solymar kdzott a Zsiros-hegyi turistahaz érintésével G Utvonal kijel6lése.

— A Nagykovdacsi - Remetesz6lGs - Adyliget kerékparut fejlesztése soran megfelel jelzésekkel
Osszekapcsolni az Utvonalakat (lasd 158. abra).

— Paty - Tok kozotti mezégazdasagi Utstabilizaldsanak és az Ujmajor és a Gumi Ut kozotti
kapcsolat |étrehozasanak megtervezése
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— Perbal - Nagykovacsi kapcsolat nehezen jarhaté — Perbdlhoz kozeli — szakaszainak
fejlesztéséhez sziikséges tervek elkészitése.

— Kerékparozast segit6 forgalomcsillapitas: az adott telepulési uthaldzatot érintéen (altaldban
tombszerlien, esetleg csak utcdra, Utvonalra kiterjed6en) megvaldsithatd forgalom- és
sebességcsillapitas esetén kiemelt jelent&ségli, hogy a tempd 30-as z6ndk, laké-pihend 6vezetek
ne csak kijelolésre keriiljenek, hanem kiilénb6z6 beavatkozdsokkal a megfelel6 miikodésiket is
biztositsak (forgalomszervezés, kiiszobok, szlkitések, csomoéponti kiemelések stb. — lasd 5.2.
fejezet). Azilyen zéndkban a kerékparos kozlekedés minden irdnyban biztositott, de amennyiben
a zO6na kitlntetett kerékpdaros irdanyokhoz csatlakozik, akkor egy ajanlott (ez esetben
hangsulyosan csillapitott) utvonalat is ki lehet tablazni. Révid tava célként a forgalomcsillapitas
specidlis kilterileti esetének tekinthetjik az 1. sz. féuttal teljesen parhuzamos (lényegében
funkcidtlan) 8101 j. 6k. ut kerékparos els6bbségti utta alakitasat, aminek Iényege a gépjarmivek
célforgalomra szUkitése és a sebességcsillapitds kikényszeritése lenne.

— Egyéb elGkészitési feladatok: A telepiilésrendezési eszkdzok jov6beni moédositdsai soran
javasoljuk atvenni a halézati tervben tervezett kapcsolati irdnyokat.

6.1.2 El6készitési projektet

Tobb olyan kozép- vagy hosszutdvld beavatkozas el6készitését javasoljuk ide sorolni, melyek
megtervezése és engedélyezése hosszabb id6t igényel, pedig a fejlesztés nagyon fontos lenne. Itt nem
soroljuk fel kiilon az el6z6 fejezetben emlitett — nem engedélykoteles, ezért rovidebb — el6készitési
feladatokat. A nagyobb iv(i elGkészitési feladatok jellemz&en harom részbél alinak: elsGként az érintett
szereplGkkel torténé egyeztetéseken keresztiil a pontos miszaki tartalom kidolgozdsa sziikséges, majd
a részletes tervezés és az engedélyeztetés. Ezeket a projekteket célszerli — akdr — sajat erGbdl
el6késziteni, hogy a varhatdéan megnyildé palyazati forrasok elnyerésére esélye legyen az adott
pillanatban. llyen, magas prioritdsu fejlesztési célokhoz kothetd el6készitési feladatoknak tekintjik a
kovetkezbket:

— Az M100 megvalésuldasdnak id6pontja egy torténelmi pillanat arra, hogy a 102. sz. féut
kialakitasanak, hasznalatdnak megvaltoztatasdra. Ezért a f6ut telepllésen bellli szakaszainak
megujitasara, csillapitasara, funkciévaltasara és kerékparozhatdva tételére miel6bb célszerl egy
tanulmanytervet készittetni, amelyet kovet6en megindulhat a részletes terveztetés, illetve a
forrasok megszerzésének folyamata.

— A Tok - Zsambéki Zichy Altaldnos Iskola - Zsambék Polgarmesteri Hivatal kapcsolat
megvalodsitasa.

— Budakeszi - Budaérs /-Térokbalint kozotti meginduld kerékparat-fejlesztés tovabbvezetésének
terveztetése (Budaors és Torokbalint, illetve az AOFK bevonasaval).

— Budakeszi tengelyében a buszsav tervezéshez kot6déen célszer(i a F6utca vonalaban a
kerékparozas biztositdsdnak megteremtési lehetGségével.

— Biatorbagy - Herceghalom ko&zotti egykori vasuti nyomvonal kerékparozas szamara térténd
megnyitasahoz és fejlesztéséhez szlikséges lépések és megalapozo tervek elkészitése (vazlatterv
és cselekvési terv készittetése a tertleti kérdések és jogi problémak rendezése érdekében).

— Budakeszi - Telki kozotti kapcsolat kialakitasahoz sziikséges tervek elkészitése a Pilisi Parkerd6
és a DINPI bevonasaval, megvaldsitashoz sziikséges megallapodasok elGkészitése.

— Budakeszi - Adyliget kozotti erdészeti feltard Ut stabilizalasanak megtervezése a Pilisi Parkerd6
és a DINPI bevonasaval, megvaldsitashoz sziikséges megallapodasok elGkészitése.

— Perbal - Tok kozotti kerékparut terveztetésének meginditasa.

— Nagykovdacsi Kossuth L. utcan a tervezett fejlesztések részévé tenni javasolt nyitott kerékparsav
terveinek elkészitése.

— Telki - Paty kozotti kerékparut részletes muszaki tartalmanak meghatarozasa tekintettel a
tervezett MLSZ fejlesztésre. Egyeztetések kezdeményezése annak érdekében, hogy a két
telepuilés kozott rovid, kedvez6é hossz-szelvény( kerékparut keriljon kiépitésre, célszerlien —
részben — az MLSZ beruhdzas részeként.
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6.1.3 Kozéptavu projektek

Kozéptavu projektek kozé azokat a fejlesztéseket soroltuk, amelyeknél — leginkabb kedvezd pélyazati
lehet6ségek esetén — redlisan megvaldsithatdk lehetnek 4-7 éves id6tavon.

— Kerékparutak (jelent&sebb épitést tartalmazé fejlesztések):

— Herceghalom nyugati teleplilésrész - iskola kapcsolat kidgazassal a vasutallomdshoz

— Zsambék - Herceghalom (vasutallomas)

— Péaty - Biatorbagy (vasutallomas)

— Biatorbagy BuBa - vasutallomas kapcsolat

— Biatorbagy - Pecat6 - Urgehegy

— Biatorbagy (Vendel ipari park) - Budadrs nyugat I. item (Budai ut - Outlet Ny-i korforgalom
Banki Donat ut - Gyar u.)

— Paty - Telki - Budajené

— Perbdl - Tok

— Pilisjaszfalu - Piliscsaba I. item (Ibolya u. - Magdolnavdlgy u.)

— Nagykovdacsi - Remetesz3l6s befejezd titem (Nagykovacsi keleti bevezetés)

— Budakeszi - Budaoérs/-Torokbalint

— Vegyesforgalmu mez6gazdasagi utak:

— Paty - Tok kozotti Gt stabilizaldsanak megvaldsitasa és az Ujmajor - a Gumi Gt kozotti
kapcsolat létrehozasa (300 m uj kerékparut vagy mezégazdasagi ut);

— Perbal - Nagykovacsi kapcsolat nehezen jarhaté — Perbdlhoz kozeli — szakaszainak
fejlesztése;

— Az el6z6 ponthoz kapcsolddd Perbal - Tinnye kapcsolat mez6gazdasdagi Utjainak jokarba
helyezése;

6.1.4 Hosszutavu projektek

A halézati tervben szereplé minden tovabbi (révid- és kozéptavba nem sorolt) halézati szakasz a
hosszutavu id6horizontba sorolddik. llyenek példaul:

— Paty - Budakeszi,

— Herceghalom - Biatorbagy (8101 j. 6k. ut mellett),

—  Biatorbégy (Pecatd) - Séskut (- Erd),

— Biatorbagy tokeriil6 utvonal,

— Biatorbagy (Vendel ipari park) - Budadrs nyugat (Il. item),
— Pilisjaszfalu - Garancsi to,

— Tinnye - Piliscsaba (1104 j. 6k. ut mellett),

— Budakeszi - Katonai temet6 (Budakeszi-patak mentén).

6.2 Forrdsok

A megfogalmazott kerékpdrosbarat fejlesztések nem csak egy projekt keretében és nem csak
kerékparos projektekre forditott forrasok segitségével valdsithaték meg. Minden kozlekedést és
kozteriletet érints fejlesztés soran figyelembe kell venni és elGtérbe kell helyezni a kerékparos (és
gyalogos) kozlekedés szempontjait. A jov6beni fejlesztések elGkészitése soran integralni kell és
szakaszosan megvaldsitani jelen KHT-ban megfogalmazott javaslatokat.

A telepilések szamdra, mint a jovébeni fejlesztéseket megvaldsitd projektgazdak a tobb finanszirozasi
lehetdség is felmerilhet:
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Oneré: a telepiilések sajat addbevétele és koltségvetésének kerete terhére megvaldsithatja a
tervezett fejlesztéseket.

Eurépai Unids tdmogatasok: A fenntarthatd varosi kozlekedés és a kozlekedésbiztonsag
fejlesztésének tamogatdsdra varhatdan a jovGben is lesznek megpalydzhatd tdmogatasok.
Allami tdmogatas: Orszagos jelentSségli célokhoz és fejlesztésekhez kapcsolédddan a hazai
koltségvetés terhére a Kormany is biztosithat forrast.

MagdantSke bevondsa:

— Tervezett Uj beruhdzdsokhoz kapcsoldddan az dnkormanyzat egyes telepilésfejlesztési
céljai megvaldsitasara telepllésrendezési szerz6dést kothet az érintett beruhazoéval. A
megdllapoddsnak targya lehet a célok megvaldsitdsat szolgald infrastruktura-fejlesztések,
ezen beliil is a kerékparosbarat fejlesztések is.

— A kerékpdrosbarat fejlesztéssel érintett teriilet hatasteriiletén lévé vallalkozasok
megfelel6en kidolgozott 0Osztonzési programmal bevonhatéak a helyi kozlekedési
infrastruktira fejlesztésébe. Egyéni szponzoracidk kisebb beavatkozasok (pl.
kerékpartarolok) esetében képzelhet6k el redlisan. Nagyobb fejlesztési forrasok
Osszeadlldsdhoz tobb vallalkozas egységes cél mentén vald bevondasa szlikséges.

A térségi jelentGségl fejlesztések esetében célszerl rendszeres egyeztetéseket folytatni az érintett
szervezetekkel, elsGsorban:

ITM Kerékparos Koordinacids Féosztaly,

Aktiv és Okoturisztikai Fejlesztési Kdzpont,

Magyar Kozat NZrt., mint az orszdgos kozuthaldzat, illetve a féutak mentén futd kerékparutak
kezel6je, fejlesztbje,

Budapest Fejlesztési Kozpont, mint az agglomerdacios kerékparforgalmi halézat fejlesztését
végz4 szervezet.
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7 Mellékletek

7.1 Kerékparos kozlekedés erdében

Az erd6kben torténé kerékpdarozas lehetlségét és szabdlyait az erd6rdl, az erd6 védelmérél és az
erdégazddlkodasrdl szol6 2009. évi XXXVII. térvény, illetve a természet védelmérél sz6l6 1996. évi L.
torvény szabdlyozza (fontosabb elemek kivonata lejjebb).

Ami a targyalt kérdéskor jogi szabalyozasat és annak gyakorlati alkalmazasat illeti, az ,,Erd6torvény” és
a ,Természetvédelmi torvény” elSirdsai alapjan az erdei turisztikai (és zarandok-) Utvonalak esetében
a kerékparozhaté utvonalak kijeloléséhez sziikséges az erd6kezel6 és az erdészet hozzajarulasa, illetve
adott esetben az erdészeti szakhatdsag engedélye is. Védett természeti teriileten a természetvédelmi
szakhatdsag bevonasa is szilkséges. A tényleges dontések természetesen a projektek (egyes konkrét
kapcsolatok) projektel6készitési szakaszaban lesznek meghozva, de az el6z6ekbdl adéddan mar a jelen
haldzati terv vitaanyagat is fontos véleményezésre megkildeni a szakhatdsagoknak és az erdészetnek
is, s6t, mindenképp érdemes kozos dontésekre torekedni.

A kiilonboz6 statuszu védett teriletek kozal a kozponti (orszagos) kijel6lés(i terlletekrdl a teriletileg
illetékes Nemzeti Park tud tajékoztatast nyujtani, a helyi védettség alatt all6 teriletek esetében az
illetékes 6nkormanyzat jegyzGjéhez kell fordulni.

Természet védelmérdl szold térvény vonatkozo elbirdsai (2020.11.17-i allapot szerint):

Védett természeti teriiletre vonatkozo szabalyok

(...)

38. § (1) Védett természeti terileten a természetvédelmi hatdsag engedélye sziikséges kiilonésen:

(...)

i) k6z6sségi és tomegsportesemények rendezéséhez, sportversenyhez, technikai jellegii sporttevékenység
folytatasahoz;

(...)

j) jarmiivel torténé kozlekedéshez, az arra kijelolt mezGgazdasagi és erdészeti hasznalatu utak, az
engedélyezett tevékenységek végzéséhez szilkséges munkagépek, valamint a feladatukat ellatdo - kalon
jogszabalyokban erre feljogositott - személyek jarmdvei kivételével.

Erd6torvény vonatkozé elGirasai (2020.11.17-i allapot szerint):

Az erdé latogatdasa

91. § (1) Az erd6ben - annak rendeltetésétdl fiiggetleniil - pihenés, Gdulés, sportolds és kirdndulas céljabol
gyalogosan, emberi erdvel hajtott kerékparral, [6val, valamint az erdészeti feltarohaldzat részét képezé erdei
Uton sport vagy turisztikai céld, loval vontatott jarm(vel barki sajat felelosségére kozlekedhet, illetve ott
tartézkodhat, amit az erd6gazdalkodo tlirni koteles, kivéve, ha

a) mas jogszabaly azt korlatozza, vagy

b) az arra jogosult a latogatas korlatozdsat az e térvényben foglaltak alapjan elrendelte.

(1a) Az allam illetve a helyi 6nkormanyzat 100%-os tulajdondaban nem allé erd6ben az erdészeti
feltarohaldzat részét képezé erdei uton kivil vald lovaglast, és emberi erGvel hajtott kerékparral valo
kozlekedést az erd6gazdalkodé korlatozhatja, illetve megtilthatja, ha a teriilet tulajdoni jellegét és a
korlatozast, illetve tiltast a tertileten megfelelGen jelzi.

(1b) Az erdGében abban az esetben lehet a megjel6lt turistauton kerékparozni és lovagolni, a megjelolt
kerékparos uton lovagolni, ha az egyuttes hasznalat lehetdsége jelzéssel az adott turistauton vagy kerékparos
uton megjelolésre keriilt.

(1c)

(1d) A megjelolt turista- vagy kerékpdros utak keresztez6désén a lovas kizardlag lIépésben haladhat at.

(1e) Az erd6ben sport vagy turisztikai céld, I6val vontatott jarmdvel turistadton kozlekedni tilos.

(2) Aki erdé6ben nem erd6gazdalkodéassal Osszefiigg6 tevékenység céljabdl tartdzkodik, az e torvény
alkalmazdsdban az erdé latogatdja.

(3) Az erd6gazdalkodo és az erdd tulajdonosa az erdd latogatéjatdl a latogatasért dijat nem kérhet, azonban
jogosult a ténylegesen felmeriilt karanak és koltségének megtéritésére.
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(4) Az erd6 latogatdja

a) az erdei életkdzosségben, az erd6 talajaban és az erdészeti létesitményekben kart nem okozhat,

b) az ott tartézkoddk pihenését, valamint a rendeltetésszerl erd6gazdalkodasi tevékenységet indokolatlanul
nem zavarhatja.

(5) Uddilési, sportolasi, illetéleg kirdndulasi célbdl - a kijeldlt at kivételével - gyalogosan, kerékparral és I6val
sem vehetd igénybe

a) az erddsités terilete, amig a rajta |évé fadllomany a két méter atlagos magassagot el nem éri;

b) az erdGrezervatum magterilete.

(6) Kiépitett parkerdei utat lovaglas céljara kizardlag az erre a célra kijeldlt szakaszon lehet igénybe venni.

(7) Kiépitett parkerdei utat I6val vontatott jarm(ivel nem szabad igénybe venni.

92. § (1) Az erd6ben latogatas céljabdl jarmlvel - ideértve a nem sport vagy turisztikai céld, Iéval vontatott
jarm(ivet, valamint a nem csak emberi erével hajtott kerékpart is - kbzlekedni csak

a) a kozforgalom szamara megnyitott erdészeti maganuton,

b) a (2) bekezdés szerint jarmUikozlekedésre kijelolt erdei uton, valamint

c) az erd6gazdalkodd beleegyezésével az erdészeti feltarohaldzat részét képezd egyéb erdei tton

szabad.

(2) Erd6ben erdészeti feltarohalozat részét képez6 utat jarmkozlekedésre az erd6gazdalkodd javaslata
alapjan vagy harmadik fél kezdeményezése esetén az erd6gazddalkodd egyetértésével az erdészeti hatdsag jelol
ki.

(3) Az erdészeti hatésag a kijelolést az Ut miszaki tulajdonsagaihoz igazodva egyes jarmdifajtakra
korlatozhatja.

(4) Az erd6ben jarmUikozlekedésre kijelolt utat mindenki sajat felelGsségére veheti igénybe.

(5)

92/A. § Erd8ben, illetve az erdészeti feltarohalézat részét képezé erdei Uton quaddal, terep-
motorkerékparral, segédmotoros kerékparral, valamint motorkerékparral - erdégazdalkodasi célu
jarm(iforgalom kivételével - kozlekedni tilos.

93. § (1) Az erd6gazdalkodd hozzéjarulasaval szabad az erdében:

a) huszonnégy 6rat meghaladdan udilési, illet6leg sportolasi célbdl tartézkodni, tadborozni, tovabba satrat
felverni;

b) turistautvonalat kijel6Ini és |étesiteni;

c) turisztikai berendezést, létesitményt épiteni és fenntartani;

d) ideiglenes arusitdhelyet lizemeltetni;

e) e térvényben kiilon nem nevesitett sportversenyt rendezni.

(2) Erd6ben lovas és technikai sportversenyt rendezni csak az erd6gazdalkodé hozzajaruldsaval és az erdészeti
hatdsag engedélyével lehet.

(3) Az erd6gazdalkodd koteles az erdbgazdalkodasi tevékenysége soran megrongalddott jogszerlien
kialakitott turistautat, turisztikai berendezést, létesitményt haladéktalanul az eredeti allapotaban helyreallitani,
illetve rendeltetésszerl hasznalatra alkalmassa tenni.

(4) Nem allami feladat végrehajtasaval 6sszefligg6en az erdGben jelet, mér6-, vagy gyljt6eszkozt elhelyezni,
valamint az erdei életk6zdsségbdl, az erd talajabdl mintat venni - ha jogszabaly eltéréen nem rendelkezik - csak
az erd6gazdalkodd irasos hozzajarulasaval lehet.

(5) Az erd6ben kutatdsi, felmérési tevékenységet végz6 személy koteles e tevékenységét az
erdégazdalkoddnak bejelenteni.

(6) Turista Utvonalat jél lathatéan, az e térvény végrehajtasara kiadott jogszabaly szerint jelzéssel kell
megjeldlni, és nyilvan kell tartani.

94. § (1) Az erd6gazddlkodd atmenetileg korlatozhatja és feltételhez kotheti az erdd egyes részeinek
latogatdsat, amennyiben az ott-tartézkodas

a) életet vagy testi épséget veszélyezteti, vagy

b) az egyes erd6gazdalkodasi munkak végzését veszélyezteti vagy akadalyozza.

(2) A vadaszat idGtartamara a vadaszatra jogosult az erd6gazdilkodd hozzajarulasaval atmenetileg
korlatozhatja az erd6 egyes részeinek a latogatasat.

(3) A Magyar Honvédség szervezetei az erd6gazdalkodd és az erdészeti hatdsag tajékoztatdsa mellett
korlatozhatjdk a honvédelmi rendeltetésli erdé latogatasat, valamint annak teriiletére valé barmilyen célu
belépést, ha a teriileten folyd katonai tevékenység az élet-, baleset-, illetve vagyonbiztonsagot veszélyezteti, vagy
az ott tartdzkodas a katonai tevékenységet akadalyozza.

(4) Katonai I6terek és gyakorldterek biztonsagos lUzemeltetése érdekében a I6tér és a gyakorlotér
mUikodtetéséért felel6s parancsnok az erd6 latogatasat, valamint az erd6ben végzett tevékenységet a szlikséges
mértékben nem honvédelmi rendeltetést erd6 esetén is korldtozhatja.

95. § (1)-(2)
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(3) Az erd6 egyes részei latogatasanak korlatozasat akkor koteles az erd6gazdalkodo el6zetesen bejelenteni
az erdészeti hatdsagnak, ha annak tervezett idGtartama az egy hénapot meghaladja.

(4) A bejelentéshez mellékelni kell a korlatozassal érintett tertletet dbrazold erdészeti nyilvantartasi térképet
és a latogatas korlatozdsanak indokat, illetve feltételhez kotésének maddjat és idejét.

(5) A korlatozas id6étartama a 6 hénapot nem haladhatja meg.

(6) A két hdnapon beliili ismételt korlatozast, annak idGtartamatdl fiiggetleniil, el6zetesen be kell jelenteni az
erdészeti hatdsagnak.

(7) Az erdészeti hatdsag a latogatas korlatozasanak indokoltsagat feliilvizsgalhatja, és kotelezheti az
erd6gazdalkodét a torvényben foglalt elGirasok betartasara, illetve az dltala elrendelt korlatozas
megsziintetésére.

96. § Az erdd latogatdsanak korlatozasat a helyben szokdasos médon kell kihirdetni, valamint figyelmeztetd
tablak kihelyezésével gondoskodni kell a megfeleld tajékoztatdsrol.

7.2 Kerékparos kozlekedés erddben és védett terileteken — hazai példak

7.2.1 Példak természetkozeli kerékpdarutakra — a hazai gyakorlat

Az erd6kben épitett kerékparutak vonatkozasaban egyelGre nincs nagyon sok tapasztalatunk, ezért
nagyon értékes az eddigi hazai példak 6sszegzése. Itt els6sorban a Pécs-Orfl kerékparut tapasztalatait
Osszegezzik, de mindenekel6tt felvonultatjuk az orszag elsé komolyabb erdei, illetve természetkozeli
kerékparutjainak kivonatat.

A mdr megvaldsitott hazai erdei kerékparutakat megtekintve hamar megallapithatjuk, hogy egyelGre
domindns a burkolt Gtvonalak tervezése. Erre példdk a tatai (nem erdei, de természetkozeli) Altal-éri
kerékparut, a Sukord - Nadap kozott kiépitett erdSt keresztezd kerékpardt, valamint a Flizéri varhoz
kapcsolatot add uj kerékparut.

179. dbra: A Sukord Nadap kerékparut és az Altal-éri kerékparut

A Pécs-Orfli kerékparut lenti részletesebb értékelésében tetten érhet6, hogy az erdei burkolt
kerékparut nem csak a természet megdrzéséért felelGs szervezetek szemsz6gébdl aggalyos, hanem
még a kerékparozas szempontjabol is szamos hatrannyal jar (sokak szerint veszélyes a lejt6kon
jellemz6 nagy sebességnél az Gszi csuszdssag), igy tehat a kerékparos civilek is inkdbb a stabilizalt
burkolat mellett allnak ki.

Egy alapjaiban eltéré és nagyon el6remutatéd megolddsnak lehet minésiteni a nem épitett, hanem csak
kerékparozasra kijelolt halézatokat (pl. Pilis Bike), azonban az erdéket érint6 kerékparos turizmusnak
esetenként (kiilondsen ha a kapcsolat részben napi kozlekedési szerepet is betolt) a szimpla kijel6lésnél
mindségileg valdban tobb kellene, a f6 Utvonalakon példaul a kijellésnél mar magasabb szolgaltatasi
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szint  indokolt. Kitlin6 kompromisszumos
megoldasnak (etalon értékli jo példanak)
tekintjik a Remete-szurdok aszfalt nélkiil
tervezett kerékparutjanak terveit
(részletesebben bemutatjuk).

Az erdészet feladatit elldtd szervezetek
szemszO0gébbl az erdészeti feltdréd utak célja
els6dlegesen az erd6vel kapcsolatos munkak
kiszolgalasa (erdészet, hatdsag,
természetvédelem), de megengedett, hogy
azokat a turistdk is haszndljdk. A kerékparozhato
erdei  halézat tervezése sordn  kiemelt
figyelemmel kell lenni a turizmus (kerékparozas)
és a természetvédelem céljainak Utkozéseire,
illetve az erdészeti munka zavartalansaganak
lehet8ség szerinti biztositasara.

180. abra: A Flizéri varhoz kapcsolatot ado kerékparut

Az erd6kben a kerékparral és egyéb eszkdzokkel turdazék altal betartandd szabdlyok ismerete
jellemz6en igen alacsony szintli, maga a szabalyozas is ellentmondasosnak mondhaté. Mind a
szabalyozasi tartalom, mind a szabdlyok hasznalok felé torténé kommunikalasa, érvényre juttatdsa
teriiletén fejlesztés indokolt, f6ként a kommunikalas médja megolddsok kidolgozdsara szorul.

7.2.2 Remete-szurdok aszfalt nélkili kerékparutja

Remetesz6l6s—Budapest a Remete-szurdokban: a tervezés alatt allé kerékpar-utvonal kijeldlés (a
szurdokbéli szakasz egyes pontjain az Ut javitasaval) kiiszobon all, ez legalizalja az évek 6ta meglévé
haszndlatot. Amennyiben az Utvonalat els6sorban munkaba jarasra haszndljk a telepilés lakdi és a
nagykovacsiak Budapest felé, a kerékpdarozads hétvégi tiltdsa indokolt lehet a gyalog kiranduldk
biztonsaga érdekében.

A masszivan védelem alatt allé6 szakaszon nem tervezett szilard burkolat épitése, hanem a
kerékparozhatdsag javitasa csak tereprendezésre (,lokalis Uthibak javitasa” talajstabilizaldssal — 6 cm
mészkdliszttel kotott folytonos szemeloszlasi murva burkolat, 15 cm M56 stabilizalt burkolatalap) és
szlikség szerint medervédelmi beavatkozasra (25 cm k&széras, 20 cm homokos kavics dgyazat és
geotextilia), illetve bélésfal épitésére (szarazon rakott terméskébdl) szoritkozik. A projekt elGiranyoz
még rbzsefonas készitésével rézslvédelmet, valamint homok &gyazaton terméské-folydkaval
megoldott csapadékvizelvezetési feladatokat.

7.2.3 A Pécs-Orfl kerékpdrut tapasztalatai

A Pécs Orfli kerékparut létesitésének otletét 1994-
ben a Pécsi Turakerékparos és Kornyezetvédd Klub
vetette fol. Az ekkor végzett kerékparos
kozvélemény-kutatas ugyanis egyértelmden
jelezte, hogy a pécsi kerékpdrosok a Pécs-Orfli
utirdnyt tartjdk a legfontosabb fejlesztendd
turisztikai utvonalnak. (A masik kiemelt Utvonal a
Pécs belvaros — Kertvaros utirany volt, itt 1996-ban
épllt meg a Verseny utcai kerékpdarut a Pécsi viz
feletti kerékparos hiddal.)

1997-ben a Koérnyezetiinkért Alapitvany
megrendelésére a Viaprodukt Kft készitett a
kerékparutra tobb valtozatot is tartalmazoé
tanulmanytervet (kés6bb ugyanez a cég készitette a

181. dbra: Athelyezett Utkeresztezés a Szuadd volgy el6tti
kanyarban
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kiviteli terveket is). Ugyanez év aprilisaban, a Fold
Napjan tobb mint 200 kerékparos biciklizett ki Pécsrél
Orflire, demonstralva, hogy van igény a kerékparutra.

Ezt kovetb6en a Pécs-Orfli kerékpdarut koncepcio
bekerilt a hivatalos fejlesztési tervekbe. 2009. év
végén a kerékpdrosok észlelték a nyomvonal kit(izését,
tobben tiltakoztak a természetkdrositds miatt. Az
épités soran nem csak természeti, hanem mas
problémak is adddtak a nyomvonallal (pl. viznyel&k),
de a legnagyobb felhdaborodast az keltette, hogy Orfl
el6tt a Szuadd volgynél a kerékpdrut az autdutat egy
beldthatatlan utkanyarban keresztezte. Ezért az épités
kozben jelentés foldmunka aran moddositottak a
nyomvonalat, eltolva a keresztezést egy jobban
belathatd utszakaszra.

Ezekrél a gondokrdl a helyi média részletesen
beszamolt. A minGségi észrevételekkel kapcsolatban
(utalap hidnya, Osszetort, megsillyedt Utburkolat) a
kivitelez6 biztositotta a médiat, hogy az Ut min&sége
megfelel6 lesz és hibakat kijavitjdk. Fennmaradt
aggdlyok: a kerékparutat keresztez erdészeti utakon
varhatéan nagy sarfelhordas lesz, ki fogja ezt
rendszeresen letakaritani? Birni fogja a kerékparut az
athaladd ronkszallité teherautdk salyat? A kivitelezé
nyilatkozata szerint ezeken a helyeken megerd&sitették
az utalapot, hogy elbirja a kerékparuton athaladd
nehéz erdészeti jarm(iveket.

Sok helyen problémasnak latszik a vizelvezetés, a
hegyoldalrdl lefolyé es6viz sarat hordhat az Utra. Az Gt
mellé egy szivargo rendszert épitettek.

Tovabbi problémat fog jelenteni az aszfaltburkolatra
hullé lombtomeg, annak a takaritdsa (nedves, nyalkas
avar balesetek forrdsa lehet). 1994-ben a
kerékparosoknak eszébe sem jutott aszfaltburkolatu
utat kérni (akkor még elképzelhetetlen volt egy ilyen
nagy 0sszegli beruhazas!). A PTKK a meglévé erdészeti
utak feljavitasaval egy es6ben is jarhatd zuzottkdves-
murvas Utburkolatot javasolt a keleti Iégakna — Patacsi
mez6 — Vasaros Ut nyomvonalon.

A kerékpdrut miszaki dtadas-atvétele soran tobb gond
is folvet6dott (az els6 szakasz bejardsa végén a
rogzitett lista 49 pontot tartalmazott), ezek kijavitasa a
kivitelez6 feladata. Ugy tlnik, a menet kdzben

183. dbra: A vizelvezetést szivargorendszer hivatott
biztositani

ivében (,Sotétben mi lesz itt?”)

folvet6dott problémak egy része korrektll orvosolhaté. A tervezés 15-20 km/h (!) sebességgel szamolt,
ellenben a tapasztalatok az 50...70 km/h lejtmeneti cstcssebességeket valdszinGsitik. Ha az eredeti
burkolatjavaslat valdsult volna meg, az nemcsak koltséghatékonyabb lett volna, de a sebességeket is
az ésszer(i hatarok kozott tartotta volna, arrél nem is szdlva, hogy a lomb sem okozna kilénésebb
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gondot. A  bejardson  tObbszor  javasolt
sebességkorlatozd tabldk viszont nem tlinnek
kialonosebben életszerlinek, ha a cél valdban a
tempdcsokkentés.

Az Ut harom szakaszon az erdészeti feltard uttal
kozos. A gondot varhatéan nem az igen korrekt
hozzaalldsu erdészet gépei okozzak majd, hanem a
fatolvajok és a quadok, meg talan par nekivaduld
endurds. A kerékparosok (heterogén és igy szép)
tdrsadalmanak ellenben fontos prdébakove lesz,
hogy miként banunk majd a mar most is
szépszamu futdval (akik koztudottan a balratarts
szabalyat kovetik) és a megjésolhatéan szintén
megsUirlsodé gyalogturistakkal, akik ugyancsak ezt
a palyadt fogjdk haszndlni. Eltekintve a fenti
problémaktél a kerékparut megépitése nagy

el6relépést jelent, ugyanis a létesitmény
szlikségességérGl barki meggy6z6dhet: az év

barmelyik szakaban lehet Iatni kerékparosokat a
szerpentinen, tavasztél Gszig szinte dallandénak
mondhatdé a bringasok jelenléte. Az elmult
hénapokban pedig a kerékparosok birtokba vették
az utat. A Pécs-Orfl kerékparut megépitése nagy
el6relépést jelent a térség turisztikai fejlédésében!

7.2.4  Szilard burkolat nélkili természetkozeli
kerékparutak palyaszerkezete

Természetvédelmi megfontoldsbél, de adott
esetben takarékossagi okokbdl szdmos esetben
van sziikség vegyes funkcidju stabilizalt féldutak®
és stabilizalt kerékparutak megvaldsitasara. A
foldut stabilizalasa mintegy negyede az aszfaltozas
koltségeinek. Szamos példa létezik stabilizalt
foldutas kerékpdrutakra és a foldutak (vagy ,foldes
utak”) megfelel6 teherbirdsanak biztositasara,
illetve szerkezetének un. determinizaldsara (a
katyak  keletkezésének, vagy az utpdlya

Zseha=ant

Fogado

186. abra: A Pécs - Orf(i (- Abaliget) kerékparos tdradtvonal
népszerdsége kirajzolédik a forgalmi hGtérképen

megsillyedésének megakadalyozdsa, stb.) kilonboz6 eljarasok léteznek. Foldes utaknal az egyik
legfontosabb probléma a ,talajba sillyedés”, a masik a porzas (ha az Ut porzik, azzal katyuk
keletkeznek). A szilard burkolatnak nem min&silé stabilizalasi megoldasok a kdvetkezék:

- mechanikai talajstabilizacio

- folyamatos szemszerkezet(i zizottkSpalya (poros murva)

- bitumenpermetezés, bitumenes itatas
- biokatalizatoros talajstabilizacio

- kalcium-kloridos talajstabilizacié

- Ecobond-technoldgia

94 Foldut (,foldes ut”) és szilard burkolattal nem rendelkez6 egyéb utaknak tekintjiik az eredeti termett talaju, vagy ahhoz
hasonlé anyagu (pl. zdzottkd, kavics, murva, kohdsalak stb) utat, melyen legfeljebb talajszerkezet javité beavatkozas
tortént. Ezzel szemben a szilard burkolatl ut meghatdrozasa: szabalyos alakzatban lerakott k&, m(kd, vagy beton, aszfalt,

vagy itatott makadam burkolattal rendelkez§ ut.
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A legnépszerlibb megoldas a mechanikailag stabilizalt
foldat készitése, mely megfelel lehet példaul erdei
kerékparutak kivitelezésénél, vagy meglévé foldes utak
kerékparozhatdva tételénél.

A porzas megakadalyozasara az egyik megoldas a
kalcium-kloridos talajstabilizacié. A kalcium megkoti a
leveg6 paratartalmat, igy a porzas megszinik. A hatds
id6tartama azonban nagyon kevés. Hasonlo eljards még
a biokatalizatoros talajstabilizacid. Jelen ismereteink
szerint a legmegfelel6bb takarékos megoldas a
mechanikai stabilizadlds, vegyianyagok hozzaadasa
nélkil: ennek lényege a folyamatos szemszerkezet( (pl.
NZ 0/35 ,poros murva”) zlzottkd elteritése, adott
talajtipusoknal a porzas megakadalyozasahoz a zuzottkd
és a talaj keverése, és kulcsfontossagu a felilet
egyenletesre profilozasa, megfelel6 tomoritése. Gépi
hengerlést, dongdlést kovetben szinte beton
keménységl és rendkiviil sima fellilet nyerhet6. Mindig
nagy a jelentésége a megfelel§ csapadékviz elvezetés
megoldasanak (a pangd és a rombolé erejli aramlo viz
elvezetéséhez a palya- és arokprofil megfelel6
kialakitasaval és — természeti kornyezetben — elsGsorban
szivargok elhelyezésével). A 0-35-0s poros murva fizikai
adottsagai miatt jol tomorithets, finom szemcséi
cementalédnak, ezért allag-megtartasuk kivald. A poros

187. abra: A Fert6 to6 korali kerékpardt ausztriai
szakasza Neusiedler és Podersdorf kdzott (a 3 km
zUzottkoves foldut sima, jol jarhato)

murva jol alkalmazhaté saros, stiippedds teriiletek felkeményitésére is.

{‘ . i' 'J‘%" A ~

190. abra: Kitlin6en kerékparozhatd stabilizalt erdei Utvonal a pestszentl6rinci XVIII. keruleti Halmierdében (egyszer(

zUzottkoves beszdras, behengerléssel)
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7.3 Lakossagi online kikérdezés eredmeényei

A tervezés folyamat soran a tervezési terlilet lakossagi igényeinek és véleményének megismerésére
lakossagi kérddiv késziilt, mely 2020. december 14. és 2021. januar 7. k6zott volt elérhetS. Az online
kérd8ivre 1062 valasz érkezett, tilnyomd tobbségben a térség telepiilésein él6k részérél, ami a BOT
lakossagdnak 1,6%-at teszi ki. Ez abbdl a szempontbdl viszonylag kis mintdnak szamit, hogy a valaszoldk
,kivalasztasa” (lokalis FB csoportban és varos honlapjan tortént kozreadas; onkéntes valaszadas
maddszere) nem reprezentativ modszerrel tortént. Mégis a kiilonbdz6 lakossagi csoportok viszonylag
kiegyenlitett lefedettségét a valaszok szamos paraméterébdl (pl. lakhely-, koreloszlas) érzékelni lehet,

ezért a létrejott statisztikabdl dvatos kovetkeztetések leszlrheték.

Felmeres kerekparforgalmi halozati terv
keszitesehez

Tisztelt Lakosok!

A Budakérnyeki Onkormanyzati Tarsulds 12 énkormanyzatanak megbizdsabdl a Zsambeki-
medence térségi turisztikai lehetdségekre fokuszald kerékparforgalmi halozati tervet
készitiink. A terv kidolgozasa soran az On véleményére is szamitunk. Jelen kérddiv célja,

hogy felmérjik a pontos igényeket és problémadkat, valamint hogy az érintettek &tleteikkel is
segiteni tudjdk az alkotomunkat. A kérddiv kitéltése anonim, csak 5-10 percet vesz igénybe.

Kérjiuk segitsen, hogy a térség értékeit jol feltard kerékpéros hélozat szulethessen!
Faradozasat eldre is kdszonjuk!

Biatorbagy Budajend Budakeszi Herceghalom  Nagykovacsi Paty

Perbal Pilisjaszfalu = Remeteszélés

Ugy véljiik, a lakossagi utazasi szokdsok és igények aranyairdl, a kozlekedési folyamatok ,,szerkezetérd|”
az eredmények alapjan jobb képet alkothatunk, mint a tisztan spekulativ becslésekkel. A felhasznalas
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soran fontos figyelemmel lenni arra, hogy a kerékparos kozlekedést kedvel6knek és az internetet
haszndldknak a vélaszaktivitasa minden bizonnyal feliilreprezentalt.

I. Milyen gyakran kerékpdrozik?

@ Naponta
@ Hetente néhanyszor
Havonta néhanyszor

® Evente néhanyszor
il @ Nem szoktam

P

Az els6 kérdésre adott valaszok mintazata egy alapvetd jellemz6r6l ad szamunkra képet, amibél tobbek
kozt azt a fontos kdvetkeztetést is levonhatjuk, hogy a kerékpdros aktivitas annak ellenére jelentds,
hogy a térség kozutjainak nagy hanyadan veszélyes a biciklizés, a kerékparuthaldzat kiépitetlen és a
domborzati adottsdgok is inkdbb kedvez6tlennek mondhatdk. A kerékparozdk nem kis részét a
ritkdbban (nem naponta) biciklire Gl6k alkotjak. Valdszin(sithetjlik, hogy a jové kerékparos tomegei
jelenleg még ritkan veszik igénybe a fékuszban lévé kdzlekedési médot, és mindig jellemzd lesz, hogy
a kerékparhasznaldk egy része nem profi bringazé. A kerékparozas-kedvel6k (gyakran kerékparozok)
nagyobb aktivitasa a diagram sulypontjait nyilvanvaléan a ,naponta” és a ,hetente néhanyszor”
kategoridk felé tolta.

II. Mi a kerékpdros utazdsainak legjellemzébb indoka? (Tébb valaszt is megjelélhet)

Munkdba jaras
Iskoldba jaras, gyermek évodaba hordasa
Bevasdrlas

254 (23,9%)
119 (11.2%

285 (26,8%)
181 (17%)

90 (8,5%)

203 (19,1%)

Ugyintézés, egészségligyi intézmény elérése

Vasut, autobusz elérése

Csaladtag, ismer6s felkeresésére

Sport (nem napi kozlekedési céllal kombindlva)

Szabadidds tevékenység (nem napi kizlekedési céllal kombindlva)
Nem szoktam

566 (53.3%)
815 (76,7%)
47 (4,4%)

0 250 500 750 1000

Az itt Osszegzett valaszok alapjan a kerékparozast illetéen meglepéen magas a szabadid6s és sport
tevékenység aranya (a hivatasforgalom a szokdsosnal kisebb aranyu), ami Osszefligghet a térség
kozutjainak veszélyességével, a kerékparuthdalézat kiépitetlenségével, és a sajatos domborzati
adottsdgokkal, a rendkiviil j6 szabadidGs kindlattal. Ezzel egyitt is a munkaba, iskoldba jaras, a
bevasarlas, lgyintézés, vasut, csalddtag elérés egylttes értéke semmiképpen sem csekély, emellett
feltételezhetd, hogy a ,tobb valasz is megjeldlheté” metddus miatt a sport és szabadidds (és kilon a
sport) lehetGségeket a hivatasforgalom résztvevéi masodikként jeldlték meg. A valaszok emellett nem
mutathatjak az egyik és masik indok kozotti id6beli gyakorisag kiilonbséget, aminél a hétkdznapi (pl.
munkaba jaras) utazasok szamossaga nagymértékben meg szokta haladni a szabadiddset. Ezzel egyiitt
is a szabadidG@s és sport tevékenység magas aranya rairanyitja a figyelmet a rendkivil j6 szabadidds
kinalatban rejl6 lehetGségekre.

194/263



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése

Kerékparforgalmi Halézati Terv

IIl. Turisztikai, rekredcios célu utazdsainak célpontjait jellemzéen hogyan éri el? (Tébb vdlaszt is

megjelélhettek)
Helykdzi busz 123 (11.6%)
Vonat 161 (15,2%)
Szemelygepjarmi 898 (84.6%)
Kerékpar 439 (41,3%)
Gyalog 285 (26.8%)
0 250 500 750 1000

A kimagasld személygépkocsi aranyban meglepd informaciét nem kaptunk, a masodik helyen végzé
kerékparos valasz (41%) biztatd. Ez a magas szam megint csak rairdnyitja a figyelmet a rendkivil jé
szabadidds kinalatban rejl6 lehetGségekre.

IV. Turisztikai célbol milyen helyeket szokott felkeresni? (lehet ez természeti képzédmény, épitett
Orékség, vendéglatoeqyséq stb. - dltalanos értelemben és konkrétan is)

A megadott valaszok kozll a tartalmilag egyeziket Osszesitettiik, a leggyakoribb célpontokat a sor
elejére helyeztilk és vastag betlivel is kiemeltiik. Itt fontos, hogy a valaszokat nem feltétlendil
kerékpdros szemszoghdl adtak a kitoltdk.

— Balaton 37x

— Zsambék 33x (pl.
pizzéria)

— Paty 33x (Csergezan Pal kilato, Tarnai pihend, Nagy-Kopasz, Pincehegy, Sasfészek-t6, Fékut-
forras, Fenyves)

— Pilis, Visegradi-hegység 31x

— Janos-hegy 20x (pl. Normafa, Erzsébet-kilatd, Szépjuhaszné)

— Budakeszi 19x (pl. Vadaspark, Arborétum, Makkosmaria, Mamutfenyd, Sorrento-sziklak)

— Velencei-t6 17x

— Etyek 16x (pl. pincesor, gasztrosétany, Korda filmstudid)

— Biatorbagy 16x (pl. Viadukt, lharos, Nyakas-ké, Peca-td, Madar-forras)

— Nagykovdacsi 14x (pl. Nagyszénds, Crosskovacsi, Menedékhaz étterem, Muflon itatd, A nagy
kohd)

—  To6k 11x (pl. domonkos templomrom, pincesor, Nyakas-hegy, Oriasok lépcséje, Patké csérda)

— Tinnye 11x (pl. Garancsi t6, pincesor)

— Tata 9x (pl. Tatai-td)

— Gerecse 5x

— Budaors 5x (pl. Koparok, Csiki-hegyek, Vitorlazérepil-emlékm)

— Solymar 5x (pl. Rézsika-forras)

— Vértes 4x (pl. Vitanyvar)

— Budajené 4x (pl. Magtar)

— Telki 4x (pl. Csehiilink vendégld)

— Tatabanyai turul szobor 3x

—  Perbal 3x (pl. Kobolkuti-forras és a Cigany-arok)

— Bicske 3x (pl. sz6l6hegy)

— Tarjan 3x (pl. bajor vendéglg)

— Remetesz616s 3x (pl. szurdok —> Ez kdzigazgatasilag Nagykovdacsi része ugye?)

— Alcsut 3x (pl. Aborétum)

— Esztergom 3x

— Orszagos Kék tura 2x

— Pilisjaszfalu

premontrei kolostor és templom romjai, Ldmpds-étterem, Rakétabazis,
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— Torokbalinti-to

— Séskut (pl. Kéfejto)
— Szentendre

— Dorog

Nem konkrét helyszinként adott valaszok: romok, 6svények, arkok, sziklafalak, rétek, mezék, erddk,
hegyek, kilatdk, varak, kiallitas, éttermek, flrd6k, tavak, muzeumok, skanzenek, templomok,
fesztivdlok, arborétumok, tandsvények, emlékhelyek, jatszoterek, borvidékek, pincék, barlangok,
cukraszdak

V. On szerint melyek a Zsdmbéki-medence térségének legjobb kerékparos Utvonalai? (vagy legjobb
kiépitendd utvonalai)?

Tobben jelezték, hogy szeretnének Zsambéki-medence kort, pl. Kiskor (Paty-Zsdmbék-Perbal-Telki-
Paty), un. Nagykort (kiegészitve Budakeszivel), és ,egyéb koroket” (pl. Biatorbaggyal kiegészitve).
Fontosnak itélik meg a Budakeszi-Biatorbagy relaciot (javarészt Patyon keresztiil), Pilisi vasutallomasok
— 1-es vasutvonal dllomdsai kozotti Utvonal is tobbszor el6fordult. Herceghalmi és a biatorbagyi
vasutdllomas elérése is fontos. Biai-tavak koré kerékparut. Specialis és izgalmas javaslat a ,,Pincekorat”
gondolat. Az egyes ,,j0” Utvonalakra adott megjeldlések szamat az alabbi dbran szemléltettiik.
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191. dbra: a Zsdmbéki-medence térségének legjobbnak tartott kerékparos Utvonalai (,,szavazatok” szama)

A Zsambéki-medence kor nagy népszerliségét valdszinlleg a jol kerékpdarozhatd (viszonylag sik)
terepadottsagok, a rendezvény-szerlien rendszeresitett nyilvanos turak, vagyis a népszerdsités, és az
idedlis hétvégi programozhatdsag magyarazza. Erdekes a Budakeszirél (-re) irdnyuld két kelet-nyugat
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iranyu , hegyiut” erés favorizalasa (ezeknél sem a kiépitettség, sem a terep nem mondhaté idedlisnak,
amit feltehetSleg az érintett természet szépsége és Budakeszi turisztikai vonzereje, illetve
lakossdgdnak nagy létszama (kiinduld igény) magyarazhat.

Nyilvan a kérdésben megjelolt teriletlehatarolas, illetve a valaszolék foldrajzi hovatartozasanak
sulypontja a medence belsé részének elényt biztositott, a periférikus teriiletek szavazatai latvdnyosan
alacsonyabbak. Ezzel a szemmel kilon6sen magasnak hat a mar él6 Etyek-Tarjan Utvonal tetszési
indexe, amibél érzékelhet6, mennyit szamit a jo infrastruktura. Ellenpélda a Tinnye - Nagykovdcsi
kapcsolat halvany mivolta, ahol a nehéz terep mellett szd szerint kerités is gatolja a kerékpdrozast (az
erddt, vadallomanyt bekerité keritésrendszeren lépcsS segitségével lehet atjutni). E valaszokbdl is
érz6dik, hogy a térségi turisztikai kerékparozasban a lakossag is 1at fantaziat.

VI. On fontosnak tartja a kerékpdrozds lehetéségeinek javitdsat? (1 — egydltaldn nem; 5 — nagyon)

Kilonésebb magyarazatra nem szorul a diagramon szemléltetett eredmény: a lakossag egyontetiien
partolja, szorgalmazza a kerékpdarozast segit6 infrastruktura fejlesztését. Ezt a motivaltsagot — ennek a
részleteit — a kés6bbi kérdésekbdl is érzékelhetjik majd.

VIl. On szémdra kerékpdrut-infrastruktira szempontbdl mely funkciok fejlesztése a legfontosabb?

Eljutds a szomszédos teleplilés(ek)re

1000

o 808 (76,1%)
500

250

66 (6,2%
31(2,9%) 17 (1.6%) (6.2%) 140 (13,2%)
D p— |
1 2 3 4 2

A lakossag meglehetdsen egységesen tamogatja a szomszédos telepiilések kozotti kerékparozast
segité infrastruktura fejlesztését, ami a keskeny és tobbnyire rendkivil forgalmas telepiiléskozi
kézutak ismeretében kifejezetten érthetd. Sokszor elhangzik, hogy ez 20 éve még nem igy volt, akkor
ugyanis még volt életszerlség abban, hogy valaki az orszdgutakon elinduljon kerékparos kirandulasra.
Jelenleg erre mar csak a ,leghétprébasabb” biciklisek vallalkoznak, valdjaban azok, akiknek ,az életiik
a kerékparozas”.
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Eljutds a pdr drdn beliil elérhetd turisztikai helyszinekre

600

543 (51,1%)

400

500 254 (23,9%)

188 (17,7%)
39 (3,7%)

1 2 3 4 5

Fontos adat, hogy bar a tobbség tdmogatja a tdvolabbi (par orasra lév6) célpontokhoz sziikséges
kerékparutak kialakitasat, a sz(ikebb térség teleplilései kozotti kapcsolatokhoz képest ez a tdmogatas
mar hatdrozottan kisebb. Az emberek valdszinlileg tisztdban vannak azzal, hogy a tavolabbi
célpontokhoz sokkal kevesebb alkalommal volna alkalmuk hasznalni a kiépitett kapcsolatot.

Eljutds a Balatonra

300

285 (26,8%
(26.8%) 270 (25,4%)

200
182 (17,1%)

165 (15,5%) 160 (15,1%)

100

1 2 3 < 5

Az el6bbihez hasonlé adat alapjan az egyértelmlen nagyon vonzd, de nagyon tavoli célpontnak sokkal
csekélyebb a tdmogatottsdga, ami mindenképp a lakossag realitdsérzékét tanusitja. Itt fontos
megjegyezni, hogy a Budapest-Balaton kerékparit megépitésének nem az egyetlen célja a magyar
tengerre vald eljutds biztositdsa, hiszen a napirenden |évé Utvonal egyuttal az agglomeraciot
bekapcsold folyosd is lesz, fontos turisztikai objektumokat kot 6ssze (Biatorbagy, Etyek, Velencei-
hegység, Velencei-t6, Székesfehérvar, stb), és ami a legfontosabb: el6 kivanja segiteni a kerékparozas
segitését az érintett teleptléslanc helykdzi viszonylataiban és az érintett teleplléseken belil is.
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Eljutds Budapestre
600
520 (49%)
400
200
119 (11,2% 156 (14.7%) SRS
(11.2%) 93 (8.8%)
0
1 2 3 4 5

A févdros irdanyu infrastruktura fejlesztése lathatdan viszonylag megosztja a lakossagot, mindazonaltal
érthet6en a valaszoldk igen nagy hanyaddnak, 49%-nak elsérend( (6t6s besoroldsu) cél, ami a
nagyszamu beingdzas alapjan teljesen érthetd.

Napi kézlekedési célok kiszolgdldsa (munkahely, iskola, ligyintézés)

800
600 629 (59,2%)
400
200 184 (17,3%
141 (13,3%) (17.3%)
0
1 2 3 4 5

Az emberek donté hanyaddnak magas prioritasu célként jelenik meg (77%-nak négyes és 0Otos
besorolasu) a napi kdzlekedési célok kiszolgaldsat segit6 kerékparos infrastruktura fejlesztése.

Turdzds kikapcsoldddsi, sportoldsi céllal

800
773 (72,8%)
600
400
200
24 (2,3%) 15 (1,4%) 167 (15,7%)
0 | 83 (7,8%)

A lakossag tulnyomé tobbségének magas prioritasu célként jelenik meg (89%-nak négyes és 6tos
besorolasu) a turisztikai, szabadidds és sportolasi célok kiszolgalasat segit6 kerékparos infrastruktira
fejlesztése. Az el6bbi eredményt emellé helyezve azt is meg lehet allapitani, hogy az utdbbi célok
tamogatottabbak, de inkabb érdemes lgy gondolkodni, hogy hasonldan rendkiviil tAmogatottak és —
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mivel béven adddik ilyen — érdemes a két ligyet egyszerre megvaldsitd projekteket a programcélok
elsédleges fokuszaba allitani.

Szokdsos utazdsa hétkéznapokon (legtipikusabb napi elsé befejezett utazds, pl. munkahelyre érkezésig
bezdrdlag, akdr tébb kbzlekedési eszkézzel megvaldsitva)

VIIl. Honnan indul utjdra és hova érkezik?

A viélaszadoék felének az uUticélja Budapest, a tébbi utazas jellemzGen a térség telepiilései kozott zajlik
le. A témat a XIX. , Célforgalmi jellemz6k” alfejezetben részletesebben elemezziik.

IX. Mi az utazds jellemzé indoka? (Tébb vdlaszt is megjelélhet)

Munkaba jaras 737 (69,4%)
Iskoldba jaras, gyermek 6vodaba horddsa 227 (21,4%)
Bevasarlas 305 (28,7%)
Ugyintézés / egészségligyi intézmény elérése 236 (22,2%)
Csaladtag / ismerGs felkeresése 222 (20,9%)
0 200 400 600 800

A kinyert adatok 6nmagukért beszélnek, a tarsadalom és a munka vildga — tobbek kozt az internet okan
— atalakuléban van, mégis a munkdaba jaras a hétkdznapi utazasaink meghatarozé hanyadat teszi ki.

X. Jelenleg leginkdbb hogyan éri el célpontjat? (Tébb vdlaszt is megjelélhet)

Helykdzi busz 199 (18,7%)

Vonat )
Szemelygepjarmi-vezetd 787 (74,1%)
Személygépjermi-utas —168 (15,8%)
BKK jarat 170 (16%)
Kerékpar / e-roller

Gyalog 194 (18.3%)

Egyeb

0 200 400 600 800

A kimagasld személygépkocsi arany jol ismert, a masodik helyen végz6 kerékparos valasz (23%) biztato,
akkor is ha a kerékparozast kedveldSk felllreprezentaltsaga miatt azt valamelyest fenntartasokkal kell
kezelni. A viszonylag magas érték rairanyitja a figyelmet a kerékpdros infrastrukturaban rejlé
lehetdségekre, mivel az arany a fejlesztések altal nagyban névelhetd.

XI. Mi térténne jelentds kerékpdruthdlozati minéség ugrds esetén?

— Hétkoznapi utazasahoz (pl. munkahely, iskola, vasutallomas, stb. eléréséhez) hasznalna-e
kerékpart, ha oda jol kiépitett kerékparos infrastruktura vezetne?
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@& Nem

@ Ugyandgy, mint eddig

@ Tobbet, mint eddig

@ Talan tobbet, mint eddig
@ Sokkal tobbet, mint eddig
® J6 iddben igen

A ,nem” és az ,ugyanugy”’ valaszok nagyon alacsony aranya, vagyis a nagyon magas
,tobbet/sokkal tobbet kerékparoznék” arany rairanyitia a figyelmet a kerékparos
infrastruktiraban rejlé lehet&ségekre, a kerékpdrozds intenzitdsa a fejlesztések altal nagyban
novelhetd.

Turisztikai, pihend célu utazdsdhoz, sportolasahoz haszndlna-e kerékpart, ha ehhez jél kiépitett
kerékparos infrastruktura allna rendelkezésre?

@ Nem

60,1% @ Ugyanlgy, mint eddig

@& Talan tobbet

@ Tibbet mint eddig

@ Sokkal tobbet, mint eddig

A nagyon magas ,tobbet/sokkal tobbet kerékparoznék” arany rairanyitja a figyelmet a turisztikai
kerékparos infrastrukturdban rejl6 lehet6ségekre, a szabadidds kerékparozas intenzitdsa a
fejlesztések altal rendkivili mértékben névelhetd.

XIl. Milyen mértékben akaddlyoznd kerékpdrral Ont a napi célpontja elérésében a nehéz terep? (pl. 50
méteres szintemelkedés, mely mintegy kétszer a biatorbdgyi viadukt magassdga — 1)

300

200

100

295 (27,8%)
270 (25,4%)

178 (16,8%) 174 (16,4%)

145 (13,7%)

1 2 3 4 5

A megadott valaszok eloszlasa alapjan a kerékparozék messze nem elhanyagolhaté hanyadanak nem
nagy, de érdemi problémat okozna a nagyobb szinthulldmzas, és egy szintén relevans részének
kifejezetten nagy hatranyt jelenteni. Csak az egynegyediiknek jelent csekély problémdat. A magassagi
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vonalvezetés (kiilondsen a hétkdznapi, hivatasforgalmi kerékpdarozds esetében) a kerékparutak
tervezésének nagyon fontos szempontja.

XIll. Milyen specidlis kerékpdros vonatkozdsu turisztikai attrakciot tartana megvaldsitdsra érdemesnek a
térségben?

(Itt a tervezdket és dontéshozdkat inspirald szolid/realis és extrém/valdszindtlen otletek is érdekesek
lehetnek, kiilonosen a térség adottsagaira, jellegzetességeire éplilé gondolatok. Persze ez is kihagyhaté
rovat.)

Az aldbbi kivonatoldssal az érdekesebb valaszokat mutatjuk be. A valaszokat teljes egészében is
koézreadjuk a XVII. alfejezetben. Fontos leszégezniink, hogy nem célunk kiérlelt, egyértelm(ien
tdmogatadst érdemlé javaslatokat bemutatni, azaz a kérdésfeltevésnek megfelel6en itt a
dontéshozdkat inspirald — akar extrém/valdszin(tlen — 6tleteket is mutatjuk.

— Zsambéki-medence korkerékparut

—  P+B parkolé: https://parkerdo.hu/turizmus/pilis-bike/parkolj-bringazz/

— Elektromos kerékparkolcsonzési lehetGség

— Tobb erdei utvonal

— Helytorténeti tarak

— Kerékparos pihendk, gyorsszervizek, biciklimosé, ivokutak, WC

— KRESZ pélya

— Kerékparos buifék

— Erdei trail, MTB XCO, pumpa, BMX, downhill (akar felvonéval), dirt, igyességi palyak

— Borturizmus, borkérut

— Uszoda, strand

— Munkaltatdk, iskoldk osztonzése/tamogatdsa (pl. kerékpdaros oktatds, zuhanyzok, o6ltozdk,
tarolék)

— Vizparti kerékpdrozas

— Viadukt nem hasznalt felén pihené/étterem (kisvasut mozgépulttal)

— Vadasparkot atszel6 kerékparut szakasz (livegkeritéssel, vadatjardval)

— Vizbegazold kerékparut

—  Usz6 kerékparut (pl. a Biai-tavon)

— Szurdok athidalas fuggéhiddal

— Kulonszintl kerékparos csomoépont kialakitasa (pl. masfél-menetl — 540 fokos spiral rampaval)

— Kerékparos sztrada Budapestig

— Szalonna sit6hely

— Szabadtéri mozi/szinhaz

— Kerékparos alagut, szintemelkedés helyett

— Tour de Hongrie utvonal a Zsambéki-medencén keresztil

— Sovénybdl kialakitott z6ld alagut

— Budakeszi, Rakdczi utca fels6 végétdl a Kordnyi Intézet bejaratahoz kerékpar felvond telepitése
- attrakcio a szintkilonbség lekiizdésére. (Trondheim-i mintara)

— A Libegén eplényi vagy lillafliredi megoldassal kerékparszallitds lehetévé tétele a Zugliget
iranyabol, de akar lefelé is, mert néha, pl. faradtan, nehéz vagy gyengébb fékekkel mar
kellemetlen is lehet a hosszu ereszkedés is. -> Erre jobb a fogaskerek( talan (bar az is igaz, hogy
ritkan jar és limitalt a kerékparszallitasi db szam)
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XIV. Ha a térséqgi kerékpdrozdssal kapcsolatban a feltett kérdésekkel nem érintett gondolata van, itt azt
is megoszthatja veliink! (kihagyhatd)

Az alabbi kivonatoldssal az érdekesebb valaszokat mutatjuk be. A valaszokat teljes egészében is
kozreadjuk a XVIII. alfejezetben.

— Kérem, hogy vegyék fel a kapcsolatot Barczyné Kapovits Judittal, aki Patyon lakik az Orgona utca
8-ban, tajépitész, és a Zsdmbéki-medence zoldut fejlesztésérdl irta a doktorijat.

— Amennyiben az M100-as megépill a 102-es ut forgalma csdkkenne annyival, hogy bizonyos
helyeken sziikségtelen lenne kilon kerékparutat épiteni. Inkdbb a kamionok és gépkocsik
atmend forgalmat csokkenté M100 megépitését kellene szorgalmazni.

— Telefonos applikacié ami mutatja az utvonalakat.

XV. Lakdhelye
@ Biatorbagy @ Remeteszdlos
@ Budajend @ Telki

) Budakeszi @ Tinnye

@ Herceghalom @ Tok

@ Nagykovéacsi @ Zsambék

A diagram magyarazatot nem
igényel. Orvendetes, hogy a
tervezési teriilet telepiiléseinek

lakossdga mind részt vett a @ Paty @ Budapest
felmérésben, az aktivitas @ Perbal

viszonylag kiegyenlitettnek @ Pilisjaszfalu

mutatkozik.

XVI. Az On életkora?

A diagram magyardzatot nem igényel. A @ 0-14
feltételezhet6en er6sen eltérd§  attitliddel ® 1525
rendelkezé korosztdlyok mindegyike részt vett a ® 26-40
felmérésben, bar az aktivitds nyilvdnvaléan nem @ 4165

mondhatdé kiegyenlitettnek. A 15 év alattiaknal és
a 65 év felettieknél az alacsony részvétel
természetes, a 15-25 éveseknél kicsit meglepéd.
Utdbbi 6sszefligghet azzal, hogy a forgalomban (pl.
kisebb forgalmu gy(ijt6uton) kerékparozas megszokasa altaldban hosszu folyamat eredménye, valdban
nem gyakori a tinédzserek korében. A kisebb kerékparos aktivitas a kitoltési kedvet is befolydsolhatja.

@ 65 év feletti

XVII. Milyen specidlis kerékpdros vonatkozdsu turisztikai attrakciot tartana megvaldsitdsra érdemesnek
a térségben?

(Itt a tervezSket és dontéshozokat inspirald szolid/realis és extrém/valdszindtlen otletek is érdekesek
lehetnek, kiilénosen a térség adottsagaira, jellegzetességeire épiil6 gondolatok. Persze ez is kihagyhaté
rovat.)

TELJES LISTA (Megj.: Az els6ként szereplé érdekesebb valaszokat félkovér betlkkel kiemeltik,
ismétlésnél tébbnyire mar nem. Nem célunk csak kiérlelt, egyértelmlien tdmogatast érdemlé
javaslatokat kiemelni, azaz a kérdésfeltevésnek megfelelGen itt a dontéshozdkat inspiradlé — akar
extrém/valdsziniitlen/aggéalyos, de szellemes — oOtleteket is mutatjuk, s6t, esetleg kiemeljuk. A
helyesirasi hibakat az észrevételek mennyiségére tekintettel nem javitottuk.)
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—  Erdei kerékparutak bévitése

lehetne megkozeliteni, illetve olyan helyeket

elérhet6vé tenne, mint a fenyves, illetve Biatorbagy
irdnyaba is el lehetne tekerni, a gyonyor( télyon

keresztil.
—  Csak jo utat szeretnék!
— "1. BUBA (folyamatban)
—  Zsambéki medence
Osszekotése."
—  Mtb atvonalak
—  Minden, ami mashol m(ikodik.
—  Barmilyen j6 lenne, mert semmi sincs
—  Talalkozék rendezvények

Pilis-tet6  és

biciklizni
—  budapest-budakeszi biciklis ut
—  Kerékparos pihenék- biifék legyenek!

szakaszaval.

nevezetességek
—  MTB turautvonal - Nagyszenas Menedekhaz

még mindig van)

utvonal ajanlok, programajaniék
Erzsébet vaddaszhaz
Cukorborso étterem,...)"

—  helytorténeti turak, pl egykori
megsz(int majorsagokhoz, halastavakhoz, stb.

—  Kulon alagut Bidra

- kilatok

—  Jo kerékpar ut elég

biféje-bogracsos  kajak

nagy szintkulombseget athidalva
—  Kerékparos maraton a Csergezan kornyékén

szorakozasbal

tavi Kerékparos hatvani

kalandpark.

Centrum,

azt szinte kizardlag kocsival teheti meg.

Nagy mértékben emelné a térség értéket, ha a
teleptiléseket biztonsagos, elkilonitett kerékpar aton

Dobogokd

erdei Utvonalak, ahol gyerekekkel is biztonsagos

Osszekétni Budakeszit kerékpéardton a Biatorbagy-
Etyekrdl induld, Budapest-Balaton kerékparut leendd

Velencei t6 . Oreg t6 .Vértesi telepiilések , zsambéki

"Elektromos kerékpar kélcs6nzési pontok (parkolasi
lehet&séggel Osszekotve, pl. Vadaspark, Mdlv.haz,
Erdész tér — itt sajnos elfogyott a hely, de valamennyi

Kerékparos kirandulasi célpontokrdl tajékoztatas,
(Budakeszi
Arborétum, Vadaspark, Patyi pincesor, Petnehazy rét,

vizimalmokhoz,

Konnyitett utvonal a belvarostol Remeteszolosig, a

Szerintem nem attrakciéora kéne koncentralni,
hanem emberi léptékdi, biztonsagos és hasznalhato
utvonalakra. Ezt kvetéen masodik priorizaciéban az
utvonalakon megkdzelitheté pumpapalydkat kellene
épiteni amit minden korosztaly kiilonb6z6 eszkozzel,
és versenyz6knek technikai edzés
céljabdl tudnak haszndlni. Ha mindez mar megvan,
akkor johet hozza akar attrakco is, melyek véletleniil
sem olyan félresikeriilt pénztemetdk, mint pl: Tiszta-
kerékpdros

Falvak 0©sszekotése mindenképpen egy hidnyos
teriilete a térségnek, busszal vannak elérhetetlen
telepilések, pl. Telki-Paty, vagy Herceghalom, ami
nem nagy tavolsag, mégis ha at akar jutni az ember,
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Erdei Ut, autds Gttdl picit tavolabb 1évé biciklis ut, ami
azt az érzetet kelti, hogy a természetben bicikliziink és
nem egy méterre suhannak el az autok.

Semmit

Budaors - Esztergom Osszefligg6 kerékparut, végig a
természetben (erd6ben)

Kijelolt, épitett palya kellene a hegyekbdl lefele.
Lehet6leg ne koézvetleniik féut mellett vezessék a
kerékparutat, vagy ha igen akkor elvalaszté fasort,
cserjesavot is tervezzenek. Ejszkai kozlekedéshez,
élesebb kanyarokhoz j6 lenne jelz6fények tervezése.
fuggdbhid, épitett kerékpar palya az erd6ben

Biai to kordli bicajut, futdpalya

Osszekdtni a szomszédos telepiiléseket j6 mindségli
kerékparuttal, akar a hegyeken &t is.

Kerékparos pihen6k, ivéviz (!!l), szerviz-pont
(szerszamokkal, esetleg kerékpar-gumi automataval),
térképek a kerékparos utvonalakrél és a hozzajuk
kapcsolodd  szolgdltatasokrol,  jol  kitablazott
Utvonalak és az adott irdnyban taldlhaté célpontok
feltintetése, kerékparos utvonaltervezé.

Evek multan is mindségét tartd bicikliut!

A z6ldut bovitese, forgalom elkerilése mellett
Bringapark (pumpapalya), KRESZ park, gyerekeknek
olyan korok kijelolése, ahol motviacié céljabol
dijazzak a tevékenységét, tajbringa palya kijelolése
Tobb kerékparos erdei ut

Pilisi Parkerd6 utainak kerékparos-baratabba tétele
(Jelenleg hivatalosan legktézelebb Budakeszirél lehet
menni)

Kerékparos korutak épitése

"Olyan legalizalt, engedélyezett kerékparos 6svények
kiépitésének lehetésége, mely tobb korosztaly
szamara nyujthatna sportoldsi és kikapcsolddas
lehet&séget. Egyeztetve a parkerdd gazdasagokkal,
betartva az altaluk kért szabalyokat,lehetne akar
lokdlisan ilyen az erdék peremén elhelyezett
kerékparos parkokat létesiteni. Erre vonatkozdan
mar vannak kezdeményezések de jé lenne, ha ezen
keretek kozt is kaphatnanak tobb segitséget az ilyen
irdnyu kezdeményezések."

Paty Pincehegy borkdstolas

telepiilések és Budapest 6sszekotése

Budakeszi Paty kozott az erdGben vezetett kerékparut
Velencei t6, Balaton irdny és maga a Zsambéki
medence kérbe biciklizése

Budapest kozelsége miatt a Zsambéki-medence
alkalmas a varosiak 1-2 napos kikapcsoldddsara.
Biatorbagy, vagy Herceghalom vasuttal
megkozelithets, de ki kellene alakitani néhany P+B
parkolét, mint amilyen a Hidegvolgyi Erdészhaznal
van. A helyi szolgdltatok meger&sodését, Uj
szolgdltatasok létrehozasat eredményezheti az ide
vonzott kerékparos turizmus + a helyben lakdk is
sokkal tobbet haszndlndk a medencében 1évd
utvonalakat sportolasra, szabadidds biciklizésre, ha
ezek nem lennének kitéve az id&jardsnak, mint most.
Sik terep viszonyok
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Boraszat felvirdgoztatasa (Tokon, Bicskén, Patyon,
Budajenén)

alagut Bp felé

Semmi

A nagyon meredek emelkedékon kerékparos felvong,
hogy kisebb gyerekkelis teljesithetd legyen.

A medencébdl, a hegyen keresztiil Nagykovacsi felé
Budapestig, de a térség Osszes turisztikailag érintett
helyekhez kapcsolat.

jarhatd és biztonsagos, széles ut csaladdal is
hasznalhaté

Biatorbagyi HEV és Budakeszi ISG felhagyott vonalon
kerékparos utvonal kiépitese drezinaval (vasuti
hajtany) kombinalva.

Ha két telepllés kozott pihend kerllne kialakitasra,
es6bedlld, az hasznos tud lenni. De akdr egy kis
tajékoztatd a telepilés torténelmérdl, allat és novény
vilagarol.

Legyen éjszaka  mozgasérzékelGs  vilagitassal
felszerelve, legyenek vizellaték, pihenéhelyek

Nem a turisztikai célok lennének az érdekes, pusztan
a kozlekedés.

Nekem mar az is " extrém " gondolat, hogy egyszer
biztonsagos kerékparozasban lehet részem az
otthonom kozelében :)

Nem tudom.

Z06ld utak, erdei bringas uthaldzat kibGvitése

A szildd vagy dongolt feliletli medencei korgydiriire
racsatlakozast biztositanék a BVZ (Budavidék Zoldut
Szbvetség) utjairél. Menjenek a masik telepulés
rendezvényeire kerékpdrral, jutalom egy ingyen
leves.

"Tobb kerékpar tarolé kialakitdsa a kilonbozé
csomoépontoknal (pl.: vasutallomas)

Kerékpasos pihendk ivéviz toltési lehet&séggel
valamint wc-vel"

Fedett Pihené allomasok épitése, bicikli javitdsi
lehetGség a kerékparuat mentén

Kerékparos hid

Kerékparut a Gyermekvasut vonalan

Minél tobb "kimondottan bringas" bifé, ahol a gyors
energiap6tldson tul szervizallomas is Gzemel, vagy
legaldbb az alapvet6bb szerzdamok és pumpa
megtalahatdk

Kilaté egy magas ponton

Kerékparos bifé, cross club

Z6ld ut rendszer rekonstrukcioja

Zsambéki medence korbe kerékparozhazdsaga
Extrém: kerékpdrsav Nagykovacsi f6utcdjan
Budakeszi Zsambék kerékpar ut épitése a f6 uttdl nem
messze

Zsambéki templom

Budakeszi Vadaspark elérhetGsége Budapestrél
Telki-Budakeszi kerekparut mindenkeppen jo lenne.
kilatépontok, erdei pihen6k

Csoportos kozéptavu tura

Skate park

Erdei trail palya

Kilatéhely pihenéhellyel kombinalva

Kerékparos alagut Budapestre kilonlegesség lenne
nemzetkozi szinten. Amugy a 102-es mellett szerviz,

Uvegtigris jellegl kultur és szabadidds helyek is jok
lennének

Kerékparut, esti kerti mozi, szabadtéri szinhdz, mend
szabadidé park falmaszé lehet6séggel,
gordeszkaspaylaval, bringa ugratéval etc

Zsiroshegyi menedékhaz rekonstrukcidja

Tobb forgalomtdl tavol vezetett kerékparut (Id Bicske-
Tarjan)

XCO palya, trail-ek, pumpapalya

pl ha a volt rakéta-kilové allomashoz vezetne
kerékparut Biatorbagy és Torokbalint kozott
Kilatépontok

Pihendknél legyenek padok + vizvételi lehetGség,
esetleg WC.

Paty-Budajend-Telki 6sszekotése

Paty- Biatorbagy vasutallomas kozt. Kortura utvonal
Patyrol mely sport céllal is hasznalhatd, Budapest-
Balaton elvileg készll6 kerékpar utra csatlakozas
Nem kell nagy attrakci6. Amit a természet ad
elegenddé. Csak haszndlhatd, karbantartott utak
kellenek, és marketing. Tovabbad a Budapestiek
kijutasat megkonnyité intézkedések. Pl. busz
hatuljara szerelhet6 kerékpartarto.

Borvidék korat

nagykovacsi solymar erdei ut,

Biciklis f6utakrdl nyilé kisebb koérutak, latvanyos
pihenéhelyek (pl Torokbalint-Bicske utvonardl
Biatorbagyi kaptarkévekhez ; vagy Mdria szakadék
stb)

Borturizmus, gasztrondmiai kindlat javitasa,

ElGbb legyenek minGségi kerékparutak, aztan johet az
attrakcio...

A kornyék annyira gazdag természeti értékekben,
hogy 6nmagaban is vonzd. Kerékparral én még
szivesebben felfedezném a kornyéket.

Az allomasoktdl eljutni biztonsagosan és jelzetten a
kerékparutakig, vagy ahol biztonsdgosan bicajozni
lehet.

"A térség egyik f6 adottsaga, hogy kozel van
Budapesthez.

A kozelben van egy felkapott lehetség és sokan élnek
is vele: Bicskén, a Tesco parkoléban le lehet tenni
délelétt az autét, onnan kerékparral (részben
kerékparuton, részben kis forgalmu utakon) el lehet
jutni Tarjanba (~17km), ahol van egy étterem. Ott
megebédel a csalad, aztan visszagurul az autdig és
hazamegy. Nincs nagy szintemelkedés, 6-7 éves
gyerek is teljesiteni tudja.

Ezt lenne érdemes "'lekoppintani olyan
kerékparutak kellenének, amelyek mellett vannak
parkoldk és vannak vendéglatd egységek (éttermek,
bufék). El6ny, ha ez nem egy vonalban van (ahol a
végén vissza kell fordulni és csak ugyanazon az
utvonalon lehet visszajutni a kiinduldsi pontra),
hanem hdlézatot alkot eldgazasokkal, kérékkel, eltéré
nehézségli/szintemelkedés(i vonalvezetéssel.

Egy ilyen haldzattal sok févarosi, kerékparozni vagyd
csaladot ki lehetne csalni a medencébe."

A Nyakas-k6 kornyékén ki lehetne alakitani egy
gondozott féldutat, melyen kénny( biciklizni

Minden érintett faluba, amikbe kerékpar uton
lehetne eljutni (elég széles ahhoz, hogy kényelmesen
elférjen a két savban kozlekedd egymas mellett.) egy

n,
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helyi "kiskocsma" kifézde, ahol kiilonb6z6 akcidk
varnak a kerékparral érkez6ket. Spanyolorszagban
némelyik kavézdban a siitire és a kavéra majdnem fél
aras kedvezményt adnak. Biztosan novelnék a
megallasok szamat ha jo helyen lenne.

Uszoda, strand Herceghalmon kiralysag volna
Biciklitaroldk, szerel6 allomasok (pumpa, kulcsok),
bufék, boltok tdmogatdsa, hogy tegyenek ki tarolét,
mert sok hely igy nehezen latogathato, ha csak kint
kell hagyni letamasztva.

vizparti kerékparozast!!! patakok  mentén,
topartokon!

Extrém kerékparos palya

Terep palya a hegyekben

Munkaltatok Osztonzése a kerékparos
munkavallalék  tamogatasara (pl. zuhanyzdk

biztositdsa). Iskolai biciklis kirandulasok szervezése, a
KRESZ szabalyainak oktatasa. Biciklis palya épitése a
legkisebbeknek (hasonlé, mint ami Biatorbagyon
van). Eves biciklis felvonulds szervezése, ahol a
legextrémebb, legviragosabb stb. kerékpart dijaznak.
Kismotoros, futdbiciklis felvonulds (a H6sok Terénél
volt ilyen). Biciklis pontok a telepiléseken, ahol lehet
egy gyors szerviz stb. Akcidk szervezése, pl. Biciklis
reggeli, bringazz a boltba stb. Esti biciklis felvonulds
szervezése.  Biciklitarolok  kihelyezése, ennek
diszitésére palyazat kiirdsa. Kosztiimos, jelmezes
biciklis felvonulas.

Nem tul nagy kerul8vel és az él6vilag legminimalisabb
befolyasolasaval olyan kerékparut, ami Osszekéti a
falvakat. Az emelkedGkkel egyitt is szamottevd
tempo legyen lehetséges altala

Rendkiviil fontos lenne a Budai-hegyek mentén
végigfutd, jol kiépitett és karbantartott erdei
kerékparut a Telki-Budakeszi-Budapest vonalon,
nem kell aszfaltos, murvas tokéletes lenne

Talan biciklis bortura a kérnyék pincéit felkeresve :)
Erdei utak kellenének, f6leg telepiilések kozott
Pihené&k kialakitasa egy-két paddal és asztallal.
Rengeteg hely van, mely célpontként szolgdlhat.
Nyugodjunk mar le és ne “épit”-siink mar semmit,
mert mar inkdbb a Fold romboldsa ez a sok “épit”-
kezés.

Erdei keréparutak valddi kialakitasa
Herceghalom  100-as f6éut és
alul/fellljaré Etyek iranyaba

A Dbicikliutak mellett néhany bifé (mint pl. a

vasutalomasi

Balatonon), akkor egész napos turadkat lehetne
csinalni a Zsambéki-medencében.
Gyerekeknek kresz park, ahol a kozlekedési

szabdlyokat tudjak elsajatitani.

Nem csak az a lényeg, hogy mit hozunk létre, inkdbb
az hogy ki és mib6l és milyen min&ségben tudja majd
fenntartani azt.

Kiépitett, gondozott kerékparutak

erdei kerékparos akaddlypdlya; kerékparos bufé;
kutak és vizvételi lehetGségek; foto-pont

Vértes hegységbe vald eljutas

Kerékparos hid a térség épitészeti jellegzetességeivel
diszitve; "szarvasagancs" tartdszerkezettel; a viadukt
nem hasznalt felén pihend - szabadtéri étterem,

kisvonat mozgoé-pulttal; Vadasparkot "atszel6"
kerékparutszakasz  (lUvegkeritéssel és alagutas
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"vadatjaroval"); éjjel vilagitdé "vizenjard" (a vizbél
éppen csak kiall)  kerékparat, vizbegazdld
kerékparut, uszékerékparut és mesefahid a Biai
tavon; szurdok athidalds kerékparos fliggéhiddal;
kiilonszintl  kerékparos csomdpont impozans
kialakitasa a BuBa Tdpark térségi részénél (meglévd
alagutnal), pl. masfél-menetl (540 fokos) spiral
alakzatu rampaval;

Budakeszi-Budapest belvarost 6sszekot6 biztonsagos
ut, Budakeszi Nagyszénas-Xll.ker. 0Gsszekotéssel
(bicikli dattal vagy elektromos, kornyezetkiméld
kisvasuttal)

a medence minden telepilésérél legyen elérhetd
Zsambék

Pincelatogatas Zsambék, Tok

Szuper lenne, ha kiépiilne egy Szentendre- Zsambék-
Bicske félkér, de kisebb Iéptékben Piliscsaba-
Zsambék, illetve Perbal- Budakeszi is remek lenne!
"Legfontosabb a biztonsagos, kovetkezetes, mindenki
szamara tervezett utvonal. Emellett, ha van ra
megfelel§ keret, lehetne kis kitéréket tenni, ahol
latvanyos, extrém, kilonboz6é korosztalyoknak, pl.
kicsiknek is, ki lehetne alakitani izgalmas helyeket.

De el6bb a hasznos, j6 mingség(i palya éplljon meg."
Az Gtvonalban elhelyezett tandsvények

Remek attrakcié lenne, ha BARMI megvaldsult dolgot
késébb (is) KARBANTARTANANAK... :-P

A helyi természeti értékek megkozelithetévé tétele,
ill. a kultertletek bevonasa a kerékparhaldzatba. PI.
Peca-t6, Bolha-hegy, Nyakaskd, Iharos, Urgehegy,
stb.

Semmilyet. Masra kell azt a pénzt kolteni.
Amennyiben kerékparut épil, meg kell oldani, hogy
hova dobjak a szemetet és hovd mennek WC-re.
Nagyon gyakori, hogy ahol megéllnak ott végzik el a
dolgukat és hagynak ott ezzel kapcsolatban szemetet.
Sok gondot okozva a mez&gazdasagi termel6knek.
Nagyon hianyzik itthon osztrdk minGségli és
szélességl, autoktol elzart kerékparos infrastruktura.
A szentendrei Utvonal nagyon zsufolt, lehet lenne
igény egy zsambéki medencei Utvonalra is.

Ahogy autopdlydkon, gy kerékpar utak mentén is
célszerl lehet pihendket, ut menti ledllé obloket,
kapaszkodé savokat kialakitani, kilonosképpen
meredekebb szakaszok mentén/elétt/utan (pl. Perbal
Tinnye feldli kijaratanal a VEDA kaputdl folfelé), ahol
a kevésbé edzettebb kerékparosok szusszanhatnak
egyet, viszont nem tartjak fel az edzettebbeket.

"Az erd6 és zold felllet védelmében, hogy a terep
kerékparosok ne a jeléletlen és gyalogos turazok
Osvényeit zavarjak vagy rongaljak, kijelolt és kiépitett
(1) palya létesitésének véleményem szerint sokan
orlilnének a térségben,erre példaként mar megjelent
Budakeszin a Sportpalydnal létesitett és rendberakott
kerékparos palya. Ennek |étrehozdsa, kardltve a helyi
kerékparosokkal, megépitése sok tapasztalt és még
kezdd, bevonzhato fiatalt és id6sebbet is inspirdlna
tobb kerékpdrozasra.

Személy szerint tobb ismer6sommel boldogan
jarulnank hozza ennek fejlesztéséhez és a helyi
bringdzds még biztonsagosabb és felligyeltebbé
tevéséhez ilyen uton"
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Zsambéki romtemplom, Nyakas hegy (tekerheté
mddon kialakitott Gtvonallal), Biatorbagy, Etyek, és
gondozott foldutakon természetkozeli kdrnyezetben
barhova :)

Nem tudok ilyet

BMX palya

Végig a patak partjan kiépiteni, parkositani, a
kikapcsolddasra, sportra vagyo lakossag részére!

sirt park, downhill pdlya, extremebb utvonalak
kijelolese ahol a gyalogos turdzas tilos

Ha lenne teljes, egyszer( bicikli Gt, az mar megfelel
Ha Nagykovacsiba ki lehetne jutni bringauton, és
onnan a zsambéki medencébe tovabb szintén
bringadton

Torokbalint-Biatorbagy Viadukt-Flizes patak mentén
Nyakask&-Etyek

Védett kerékparos sztrada Budapestig.

kerékpar felvond, erdei kerékparut messzebb az
autdforgalomtol

Kilatd, szallonna siitShely, Uvegtigris, Jasdi tandsvény,
Harmashatarhegyi repulGtér, Zsiros-hegy, Zsambéki
romtemplom

Nem kell attrakcid, biztonsagos kornyezet kell a
kerékparozashoz

ha elérhet6 egy normalis kerékparutvonal a kérnyez6
telepiléseken, az is nagy elGrelépés lenne

Erdei kerékparos tura lehet6ségek (pl. murvaval
fedett Utvonal) 6sszekottetés Paty és Budakeszi felé
Garancsi té

Jol kitablazott erdei kerékparutakra lenne szokség
Viddmpark, Szabaddtéri szinhaz mozi

Kerékparutat tartok fontosnak csak

Erdei kerékparutak.

tobbféle nehézségli crosspalya

Mar az is attrakcio, ha elkészil.

"Nyakas k&

Amig rendes jardak és utak nincsenek, addig
felesleges

Erdei séta utak mentén haladé vonal

Jelen helyzetben anndl extrémebbet el sem tudok
képzelni, mint hogy Zsambékrdl atbiciklizhessek
Herceghalomra, ott folszalliak a biciklimmel a
vonatra, és Kelenféldon leszallva folytassam a
biciklizést Budapesten. Ez szamomra bakancslistas,
elérhetetlen alomnak tlinik! Bicskére se lenne rossz az
Osszekottetés persze, de az mar csak hétvégi
extranak.

MTB trail pdlya, ill. altaldnos erdei kerékparos
utvonalak, erdei kulcsos hazak/szallasok.

Egy ilyen fligg6hid jo lenne :D

Downbhill

Pincejatat kerékparkorat. A helyi jellegzetes
pincesorok (Paty, Tok, Perbal, Budajend) felkeresése
biztonsagos kerékparaton.

Akar Velencei to elérése is j6 lenne kerékpar uton
Kerékparos MO, Kerékparos Zsambék-medencei kor
(kis MO), Kerékparos orszagos kék-tura vonal
Erdie  kerekparutak, kerekpar  buszon
szallithatosaga, szervizkozpontok,

Tinnyén belil fontos lenne, jelenleg a Pet&fibe elég
életveszélyes a kerékparos kozlekedés!

valo
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Tinnye Garancsi té biztonsagos meg kozelitése
Hegyi kerékpar 6svények kiépitése / kijel6lése
Ivéviz vételi lehetGség
Nyakas-hegy elérése,
turautvonal kialakitasa
Eljutni a Balatonhoz biciklivel

A turisztikai attrakcio el6tt biztositani kellene azt,
hogy Nagykovacsiba biztonsagosan eljussanak a
Budapestrdl érkezék.

Erdei kerékpar turazds, Nyakas hegyi kerékpar tura
utvonal

Viadukt, kilato hegyek, patak, szantofoldek, etyeki
latkep, etyeki naplemente

"Mobil arnyékszék"

Biatorbagy belteriilete és a Peca-t6 Osszekotése.
Biatorbagy belterllete és a Topark Osszekotése.
Biatorbagy minél tobb szomszédos telepuléssel
torténd dsszekotése.

nyakas-hegyi  kerékpar-

Onallé  bicikli  attal  dsszekdtni  a  kdrnyezd
telepiiléseket!!!!
Hely specifikusO

lift a csergezanra

Biciklis kilatd, bringds kreszpalya gyerekeknek
Telki-Budakeszi kerékparut az erd6ben féut érintése
nélkal.

Torokbalint és Budaors kozotti 6nallé kerékparut
UGYESSEGI palya

Bicske -Piliscsaba vasut 0sszekotése ketékpardttal
Erdoben kerekparut, erdei gyalogut mellett
kerekpartarolo

Egysuer(,biztonsdgos utak vagy erdei 0Osvények
kialakitdsa kozeli telepllések kozott,az nagy
szabadsagot biztositana.

az erd6t ne bantsuk, elég az oOncéla turisztikai
attrakciokbdl, a friss levegd, haboritatlan taj elég,
vigyazzunk ra, noveljik a biodiverzitast

Erdei utak letesitese

Tinnye perbal Buda Jend Telki

Panorama, MTB/DH opcid, lovardak

Velencei-té, Balaton Biatorbagyrdl elérheté legyen,
Paty-Biatorbagy kozott kerékparut kialakitdsa fontos
lenne szerintem

Kerekparut a garancsi tohoz

Kerékparos sztrada az agglomeracié és Budapest
kozott

Kerékparos alagut vagy hid

Nem tudom pontosan

Gyerekeknek kerékparos terep/akadalypalya;
kerékparos kreszpark - gyerek és felnétt

"Els6 lépésként a zoéldut halézat fejlesztése,
karbantartdsa, telepililésen belili épitett biciklis
infrastruktdra (ut, tarold, kozku)

Madsodik lépésként olyan aszfaltos ut, ami nem
életveszélyes.

Harmadik Iépésben a forgalom csillapitasa."”
Biztonsagos legyen,ne olyan mint par helyen
lattam,hogy csak az uttesten felfestett sarga csik.
Elkllonitett kerékparuatra szavaznék.

A telepliléseken kivil nincs szilkség nagyobb
vonzerore. A kerékpar ut 6nmagdaban nagy turisztikai
fellendiilést hozna szerintem.
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Budakeszi - Nagykovacsi, Solymar- Nagykovacsi,
Budapest-Nagykovacsi

Bike-park, bringas pihené, DH pdlya felvondval,
bringas élménykozpont

Tobb kerékpar tarold (6sszes megalldba)

Jelolt tuarautvonalak, helyi latvanyossagokkal, helyi
mini “Kéktura” bringasoknak

Erdon keresztll meno kerékparut

Védett, bekamerazott vagy 6rzott kerékpartaroldk.a
tomegkozlekedési csomopontokon, pl Budakeszi,
Dézsa Gyorgy tér

Kerékparos pihend kiépitése, kerékparos gyors segély
pont

Nem kell attrakcid, csak kerékparut! Ez inspirdlja a
dontéshozot!

Velecei tohoz,Balatonhoz eljutas

Biai tavak korbetekerhetGsége

"Budakeszi - Budapest ko6zotti kerékpar ut
|étrehozasa, legfontosabb : a Budakeszi ut elkeriilése
. Ameglévé kerékparozhaté utak karbantartasa : sima
utfellletek.

Budakeszir6l Budadrsre jutas, parhuzamosan a Gyar
utcdval, Biatorbagy, Etyek elérése."
Tinnye-Piliscsaba-Pilisjaszfalu és esetleg haromszog,
majd Pilisvorosvar kerékparuttal torténé
Osszekotése. E harom-négy telepilés lakdi eleve
keveredik egymassal iskola-sportkorok miatt. Nagy
igény lenne ra. Turisztikailag is szép, csaladosok altal
teljesithet6 kerékpar kor, Garancsi té pihenGhely /
attrakciohely lehetne. Pl. Ggyességi pélya létesitése,
kalandpark....

Létez6 f6ut vonalakkal parhuzamosan, kell kiépiteni a
kerékparutat.

Kilato, Kerékparos “jatszotér” vagy ligyességi palya
gyerekeknek

Legyen pénz bedobos pumpa lehetGség

Kivilagitott kerékparut a telepilések kozott
FSutvonaltdl tavolabb legyen a bicikliut

"Boraszat (Patyi pincehegy, Etyeki sz6l6k, Toki
pincesor, Budajenei pincesor, Bicskei sz6l6hegy,

Bicskei boraszatok, borospincék)"

Forgalomtdl teljesen elzart kerékparut, melyen
mindenféle akadalyozé korulmény nélkiil lehetne
eljutni abol, bébe, mint Tarjan és Csabdi kozott. Vagy
kozvetlen a forgalmi Ut mellett kialakitott kerékparsav
mind a két irdnyba kilon-kilon.

Kilatok, olyan taradtvonalak amiken terileti/
foldtani/ természeti informacidkat kaphatunk
(tandsvény)

Bringapark, hasonlé mint pl Semmeringen, akar
felvonéval Nagykovacsiban. Téli id&szakban akar
sipalya is lehetne, esetleg snowboard park. Ezen kivil
jobban kialakitott turalGtvonalak szerel6pontokkal,
erdGben.

Kilato, kalandpark

Zsambéki-medence kerékparos tematikus
turautvonalak, amelyekre fel lehetne flizni a kilénféle
latnivaldkat (természeti, épitett, gasztro...)

Zsambéki medence kor-kerékparuat

Egy 30 km-es kerékparos kor, térben (masik sav) vagy
idében elkiilonitve a hobbi kerékparosokat és a profi
outi (nagy sebességli sport..) bringasokat. Feltétlen
elkilonitve a gépjarmu kozlekedéstl! Paty-Zsambék-
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Tok-Perbal-Bjen6-Telki-Paty kor idedlis lenne, nagyon,
nagyon sok budapesti jonni ki ezt egyszer, tobbszor
letekerni, sport, edzés, kikapcsolddas céllal! Feltétlen
legyen 2 m széles és egyiranyu! A telepiléseken ez
gazdasagélénkit6 lehetne, minden telepiilésen egy
bufé ebbdl megélhetne!

Kilatd, pihendhely, szervizpont

Biatorbagy to,

Pl.: Tinnyét és Budajendt 0sszekotd, Perbalt érintd,
szanto foldek mentén haladd utvonal legaldbb olyan
olyan ideadlisnak tlinik, mint Perbal-Budajend-Paty-
Zsambék kor. Mindezt a f6 utakat messze elkeruld,
esetenként érintd bicikli ut.

latvanyos utvonallal, kulturdlt pihend helyekkel,
bicikli javité pontok kialakitasaval, kozbens6 szép
kivitell kilatékkal turisztikai vonzderét lehet nydjtani
a latogatdknak és lakoknak is

Erdei kilatokat 6sszekotd kerékparuat
skate park, downhill palya, pumptrack
Dobogokd elérése biztonsagosan
Eszergomi bazilika elérése

Skate park, pumptrack, downhill palya, bicikli 4t a
nagykovacsi ut mellett, dirt jump park, trial park,

A Biatorbagyi kerékpar Gt nyomvonala egyszerlen
nevetséges és tobb szempontbdl élet és
balesetveszélyes... A f6 gondolatok pedig elvi hibasak
hogy a Budapestet és a Balatont 0sszekoté
kerékparos utvonal a helyi turisztikat fellenditi...
Teljesen kizart hogy a nyomvonal hozzaadna a
szabasag Ut helyi kisvallalkozdinak bevételéhez. Nem
hiszem hogy a kerékpdrozdék autd alkatrészt
vasarolnanak vagy esetleg gépeket kolcsondznének
vagy kevertetnének egy kis festéket maguknak
kerékparozas kozben, ha szépen haladunk lefelé a
szabadsag uti nyomvonalon... Természetesen az
iskolaba sem fogjak elengedi a szlil6k a gyermekeiket
kerékparral hiszen a reggeli csucsforgalom még autds
szemmel sem tul biztonsagos

ivokuat, padok pihenének

Mint pl a képen Iathaté hid

Személy szerint nem épitenék nagyon hosszan
egyenes utakat. Sokkal élvezetesebbnek taldlom a
kacskaringds utakat.

Bor korat (A kornyék borvidékeit 0Osszekotd
koratvonal, pl: Paty-Biatorbagy-Etyek-Bicske-Many-
Tok-Zsambék-Paty), ez nagyon hasznos lenne
turisztikai szempontbdl. En is sok embert ismerek
akiket az ilyen turisztikai célu utazasoktdl csak a
veszélyes utak tartjak vissza, amennyiben lenne
biztonsagos kerékparut gyakran keresnék fel ezeket a
varosokat turisztikai célbdl. A kerékparral érkezé
turistakat pedig konnyebb fogadni, a parkolds komoly
probléma tud lenne, f6leg f&idényben, olcsébb és
kornyezetbaratabb megoldas ez. Ezen felll persze a
kornyék dombjai és hegyei is értékes turisztikai
célpontok lehetnének a sportoldsra vagydk korében,
akik jellemzGen utazdsok sordn betérnek egy kavéra,
siteményre a kornyezd telepiléseken. Példaul a
Vértes és a Gerecse térsége turisztikailag eléggé
elhanyagolt, de akdr a Zsambéki medence feldl is
konnyen megkozelithetd lenne, mar ha erre
lehetséget biztosit az Infrastruktura.

kerékparral.
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biciklis utvonal.

a kozut része).
— )6 minGségl karbantartott kerékpardt.

koruton lehessen menni.

nagyon veszélyes

szekérut fejlesztése, murvazas, sarmentesités

volna, akar telepuléskozi Gt is.

—  Kerékparut a teleplilések kozott,

telepilésenként  4-5  helyszin)

tablakkal

épitett downbhill palyak, igy mederbe lehetne ezt a
sportot terelni; csak kerékparral és gyalogosan

elérhet6 piknikezd, taborozd helyek;

— Be kéne az egész orszagot haldznia

kerékparutaknak mar tobb évtizede, mint ahogy

nalunk nyugatabbra van. Onék meg most
kérdez6skddnek olyan kérdéseket feltéve, hogy ugy
vagyunk szocialzalédva, hogy nincsenek

kerékparutak. Sok kérdésre emiatt nem is lehet

normalis valaszt megjeldlni :(
—  Kerékparos atkelés pl patak felett

Erdei turazasra kialakitott nyomvonal, ami csak a

bicikliseké

—  Kozvetlen kizardlag kerékpdros

kozott, tovabbvezetéssel Premier Outlet-hez,

autdpdlya alatti atvezetéssel a Torokbalinti téhoz,
tovabb az Uj Spar bevasarlo kozponthoz, majd a vasuti
nyomvonal mellé érve tovdbb Kelenfold felé 2.
Kivezetés Paty Toki uton keresztil kivaldé minGségd
majornal a Herceghalmi
Nyakason
Anyacsapusztara, Paty-Tok koézotti foldut kizardlag
mezGgazdasagi és kerékparos mdutta fejlesztése,
ledgazassal Budajend, Telki, Herceghalom iranyokba

aszfalt dton Zsambéki

maganitra. 3. Atvezetés Toknél

—  Erdei extrém palya

—  Természeti- és kulturdlis latnivalokat
kerékpar-kortdra utvonalak |étrehozasa,
terepi szakaszai jarhatosaganak biztositasa

kerékpdros gyorforgalmi Gt, pl. Zsdmbék/Tok-Paty,

vagy Telki irdnyaban

CXO palya, ahol majd olimpiai és vb futamatot lehet

rendezni

Mint a képen lathatd , kerékparoshid csoda lenne, és

még az orszagbdl tébben is kiprobalnak.

A Zsambéki medence borvidék korturahoz kiépitett

A nagyforgalmu szintbeli keresztez6dések elkerilése
kivanatos volna, de maradjunk a realitasoknal. Jo
lenne olyan szakaszok kialakitasa, ahol gyermekek is
biztonsagban bringazhatnanak (ugy értem, hogy nem

Olyan korut(ak), ami tobb latvanyossagot (pihendt)
felfliz, ténylegesen autdmentes bicikliuton valdsul
meg és kényelmesen megtehet6 hosszisagu (30-
40km). Lényeg, hogy ne csillagtura szerlien, hanem

A telepiilések kozott jelenleg nincsen kiépitett
utvonal, a féutvonalakon valé kerékparozas viszont

Budajen6-Tok és Budajené-Paty kozti Maria ut / régi

Rengeteg domb és hegy kozott egyértelmien egy xco
és DH pélya volna a legjobb, de barmilyen korut jé

turisztikai
latvanyossagok beépitése az utrendszerbe (pl.toki
templomrom, reformatus templom, pincesor, stb.,
helyszinenként
pihendpadok, biciklitarolé kialakitasaval, informacios

fényszennyezés
mentes, aszfaltutas atvezetés Paty Fenyves (Texas
Ranch mogott) Biatorbagy ipari park Erd6alja utca

felflizé
és ezek
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Kerékparos bor-Gt (Ték - Nyakas és egyéb pincék),
Zsambéktdl a Dunakanyarig Utvonal

Aszfaltos utat és vizelvezetést a murva helyett
Tinnye és Piliscsaba kozott jo lenne ha a Garancsi-té
elérhet6 lenne. Remek turisztikai célpont.

Garancsi erd6/t6. Budadrs térsége.

Ugy érintse a telepiiléseket, hogy a ra jellemzd részeit
részben/teljes mértékben is érintse pl.: A pincesorok
mellett menjen el, egy varos fGterét érintse stb.
Tovabbi tanosvenyek, szabadteri piknikre, grillezesre,
bogracsozasra alkalmas retek akar kis szinpaddal,
erdei iskolak/taborok, vadas parkok, rezervatumok,
kezmuves hazak gyerekeknek
Patakparti kerékparut

Budakeszi Budaodrs kozotti kerékparut,
végig vivé kerékparut

Anyacsai to elérése. Toki rom

A Nagy Kopaszon Iévé kilatotorony jobb elérhetGsége
trail palyara teljesen alkalmas teruletek vannak, akar
orszagos viszonylatban is jelentds fejlesztés lenne. A
budakeszirol indulo Zsambéki-kérén ha lenne védett
kerekparut, akkor kisgyerekes csaladok kedvelt
célpontja lehetne. Ehhez j6 lenne, ha a 22-es buszon
vagy a volan jaraton kulfoldi mintara lenne
kerekparszallito. De az is j6 opcid lenne, ha a
fogaskereku-normafa-csilleberc VAGY normafa-
szepjuhaszne iranybdl valé megkozelités reklamozva
lenne (es a kerekparozasra kijelolt utak egy kicsit itt
jobbak lennének, akar erdei aszfalt is jo lenne a
gyerekek miatt.

bevonni a térség természeti adottsagait, tavakat, de
lehetnének kis hidak is akar

hazai vérak elérése,

Erdei kerékparutak.

Madszofal

Nyakas-hegyi extrém akadalypalya

meredekebb részeken kerékparos felvond (silift
rendszer szer(i, mar lattam ilyet)

nincs ilyen

Volgyhid, kerékparos alagut,

Fenyves felé, Budakeszi Vadaspark felé, Visegrad felé
bicajut

Felvondk

Balaton

Celzottan epitett hegyikerekparos utvonalakra lenne
szukseg,tobb fele nehezsegi szinttel,szakertok
bevonasaval. Egy meglevo murvas,erdeszeti utat
kijelolni nem eleg

JOl kiépitett pihen6hely mellékhelyiséggel, bufével.
Madr az is nagy attrakcié lenne ha meg épiilne!

Sokkal fontosabbnak tartom a kerékpdarut melletti
pihendhelyek kialakitasat .

mar egy aszfaltos uUtnak is oriilnék!

Biztonsagos, kényelmes kozlekedés a Zs-medence
telepilései kozott.

hegyi utak, jé kilatas, jo sport lehetdségek, természeti
ldtvanyossdgok, kilatok, bifé/szabadidés helyek,
jatszoterek

Zsambék-Bicske Gsszekotve a mar meglévs kerékpar
uttal

Miel6bb, minél tobb kerékparut!!!! Hajra!l!!

Biai tavat korulolelS kerékparat.

Budakeszin
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—  Pihendk, Fedett hekyek, éttermek, WC-k

a nyakas hegy peremén
—  Amiaképen van hid
—  Pihendk, arnyékkal!

kedvl korosztaly részére is.

(pl. Budakeszi-Térokbalint mh.)

forgalmu, szabadidds, csaladi utvonal johetne létre.

szintkulonbség lekiizdésére. (Trondheim-i mintara)

kerékparszallitdas lehetévé tétele a

lehet a hosszu ereszkedés is.

sziklak, kildatépontok, stb.

—  Torokbalinti-to korbejarhatdsaga (gyalogos-
kerékparos hid kellene a Téparknal)
—  Hianyzé halozati kerékparuti osszekotések

kialakitasa:

(onnan mar elérhetd Telki)
—  Budakeszi Erdészethez
budakeszi  Reviczki

kozvetlen
utca

kapcsolat
végébdl a

szintvonal kozelében maradva

turista ut legalizalasa kerékparut kijeloléssel.

mentén kanyarogva, tavol a 8102. uttdl

aluljaréjan  a
annak gyalogos

torokbalinti
aluljardja

iparvagany
megalléhoz,
megnyitasaval.

kozott az ottani Uzletek elérésére (Balatoni
kerékparut Etyekre nem alternativa.)
—  Budakeszi-Biatorbagy (és Paty) Osszekotése

Sz6l6skert felél/felé"
—  Kerékparos kilatd, pihenék
—  "Biai to korul kerekparut!
—  Katalinhegy-Paty erdei utak
— lharos-Madarszirt-Nyakasko erdei utak"
— Semmi értelmét nem latom egy
latvanyossag mesterséges |étrehozdasanak,

Kiépitett ut a Romtemplomtdl a rakétabazisig, illetve

"1. Az elektromos kerékparban driasi lehetGségek
vannak a mar nehezebben mozgd, kevésbé vallalkozo
Bér e-bike-ok napi
bérbeadasa Ulzleti céllal és népszerdsitési szandékkal.
Napi munkabajarasnal a kotottpalyas megallohelyek
15-30 percen beliili kerékparos elérése burkolt
utakon nagy lehet6ség volna, mire az el6varosi
vonatok kinalata és infrastrukturaja bGvitésre kerdl.

Egy Budadrs - Alomvolgy - Szépjuhaszné utvonallal a
Velence-tavi vagy Balatoni bringakért is meghaladd

Budakeszi, Rakdczi utca fels6 végétdl a Koranyi Intézet
bejaratahoz kerékpar felvono telepitése - attrakcid a

A Libegén eplényi vagy lillafiiredi megoldassal
Zugliget
iranyabol, de akar lefelé is, mert néha, pl. faradtan,
nehéz vagy gyengébb fékekkel mar kellemetlen is

Tematikus szabadidés uUtvonalakat kellene/lehetne
kindlni a a térség telepilései kozott, telefonos
applikacidval tdmogatottan: egyhazi emlékek, borut,
természeti latnivaldk, népi - nemzetiségi miemlékek,
jatszoterek, muzeumok/gyljtemények/mesterségek,
gasztrondmia, arborétum - mas novény ritkasagok,

Budakeszi, Mamutfeny6k és - Erdészet kozott a
lovarda mellett vagy azon at, allandd lehet&séggel

(volt)
gyimolcsoson at és a keritett erd6 mellett, a
Paty - Hidegvolgyi (erdészlak, Erzsébet bifé) parkold

Budakeszi-Budaors burkolt kparut a 8102. ut mellett.
Budakeszi-Budaérs burkolatlan Gt az Arok/patak

M1 autdpalya alatti atvezetés a felhagyott ISG
vasuti

rampas

régi 1. f{6ut menti kerékparut Biatorbagy és Budadrs

turisztikai
amig
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ennyire rossz allapotuak a kozutak, illetve csak
minimalis kerékparos Uthaldzat elérhet6. Az lenne az
igazi turisztikai latvanyossag, ha a telepulések kozott
jo mindségl, a kozuti forgalomtdl elvalasztott vagy
alacsony forgalmd utakon kijelolt kerékparutakat
épitenének.

Nagykovécsi  és  Budajend/Telki-t  6sszekots
kerékparos ut, Budajenét érintd, Borzsdnybe és vagy
Pilisbe vezet6 kerékparos ut

Minden szomszéd telepiilés legyen Gsszekotve kiilon
épitett és karbantartott kerékparuttal.

A fenti képen lathatd fligg6hid klassz lenne
Viszonylag sik és biztonsagos kerékparaton eljutni
Nagykovacsibol Budapestig

"Kerékpdarut épitése gazdasagosan"

Ivé kutak a kerékpar ut kozelében hasznosak
lennének. Olyan kerékpar ut kialakitasa lenne
hasznos, ahol a gyermekekkel egyiitt lehet tekerni,
anélkil,hogy aggddni kelljen, hogy valaki nem veszi
észre a kicsiket.

a Nagykovacsi-Bp kerékparut lenne szamomra a
legfontosabb, évi 3000 kmt megyek ezen az
utvonalon és egy része életveszélyes. Gyerekekkel
kerékparon nem igazan lehet bejutni Bpre.
"Szerintem sokat szamit, hogy hol haladunk biciklivel.
Ha kikapcsolodasként tekernék, akkor olyan utakat
keresnék, amir6l szép természeti kornyezetre latok
ra; utba esik kdzben egy kilatd, kulturalt pihenéhely,
ralatas nyilik egy szép volgyre, esetleg té mellett megy
el, vagy viadukton at.

Munkaba jards és bevasarlds miatt akkor UGInék
nyeregbe és csakis j6 id6ben tavasz végétdl Gsz
elejéig, ha a bicikliut nem f6utvonalon, de még csak
nem is mellette megy, hanem a f6 kozlekedési
utvonallal parhuzamos mellékutcdban a telepiilésen
belil. Telepilésen kivil sem tartom jé megoldasnak
az autout részeként, annak szélére festett biciklisavot.
Konkrétan félnék igy biciklizni. Nem beszélve arrdl,
hogy a kipufogdgazt ilyen kozelrél belélegezve
mennyire karos az egészségre."

Telepllések 6sszekapcsoldsa

kerékparos-gordeszkas lgyességi palya épitése a volt
Rozmaring tsz beépitetlen teriletén

"Kerékpar felvond

Kerékpar szervizallomas

Pumpa, féleg a mountain bike-osoknak fontos, hogy
az aszfaltra felfujhassak a kerekeiket"

A dimbes-dombos szakaszok athidalasa, tehat pl.
biciklis viadukt, biciklis toltés, hogy konnyebb legyen
tekerni.

Bikepark kiépitése a hegyen

Az utata ne keresztezzek forgalmas nagyobb utak igy
gyerekkel is jarhato legyen.

Erdei ut

Zsambéki medence kor-kerékparut

Erdei Gyakorlo pdlya, ligyességi palya

Zsambéki medence kor-kerékparuat

Jénak tartanék egy kerékparos korutat a térségben
kalonboz8 csatlakozasi pontokkal tomegkdzlekedési
lehet6ségekhez, nagy parkoldékhoz, mely érintené a
kornyék természeti latnivaloit is, de bevasarlasi és
egyéb sportoldsi lehetGségeket is (Pl. Nagykovacsibdl
el lehetne jutni a Remetesz616si uszodahoz is, stb...
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Szakmailag legyen rendben. Ne spodroljdk ki az
anyagot!

Zsambéki medence kor-kerékparuat

102es Ut mentén Osszekotni ezzel is a telepiléseket
Biai Halasté kozelében. Atkelés Esztergom felé, az
épitendd R10-es gyorsut mellett.

Erdészeti utak kijelolése kerékparozasra, 6sszefluggd
halézatban, nem csak szigetszer(ien, mint most, és
ezek karbantartasa. Telepulések kozott autéforgalom
mentes kerékparutak épitése.

Erdében tobb jelolt at

Tour de Hongrie

Fontos, hogy a zsufolt varostengelyeket elkeriljék az
utvonalak, hiszen az emelkedett fizikai igénybevétel
tobbletoxigént igényel. Ez a forgalmas f6utak mellett
nem lehetséges, nem egészséges. A kikapcsolddas
jelleget és vonzerd6t a zoldteriiletek peremén vezeté
nyomvonalak emelik, ahol a tdj valzozatos, az utvonal
arnyékolhaté  fasorokkal és a  természeti
képz6dmények is konnyebben ttba ejthet6k.
Zsambéki medence kor-kerékparuat
Pilisjaszfalu-piliscsév-kesztolc-esztergom utvonal
Mar az is nagy eredmény lenne, ha a kerékparut
nyomvonala fas, arnyas terlleten, erdd szélén
vezetne tavol a forgalom zajatdl.

Pecato Biatorbagy 6sszekotése, igy lehetne iskolaba
jarni kerékparral

Nem tudom.

Barmit, csak csinaljak végre.

Kulturadlis, természeti helyszineken megfelel6
infrastruktira a lelléshez, infékhoz jutdshoz.

Pontgyiijt6é vagy jelvénygyiijté rendszer kidolgozasa
a tagabb régidra vonatkozdan.

tematikus erdei palyak

A Zsambéki medence =Budapesti "Grinzing" (Patyi ,
Budajendi, Toki pincefalu vendéglatas(egyszerd,
autentikus borvendéglék, osztrak mintara
"Buschenschank”-ok (olyan vallalkozds, amelyben a
gazdalkoddknak megengedett a termékek , italok és
hidegételek szolgaltatdsa —  sz6l6iltetvények,
gyuimolcsosok tulajdonosai, bérl6i mikoédtethetnek
ilyet), Heurigenek, semmi nagybefektetdi fejlesztés! —
plusz egyszerd(, olcsobb szallashelyek.

Kerékpar service pontok

kerékparos kalandpark, erdei, technikai

EsGbedllo

J6 otlet Biatorbagyon a Viadukton atkerékparozni, a
varosokon és a falvakon kivil viszont, inkdabb az
érintetlen természetben, mint a gyors- és forgalmas
utak mellett...

Herceghalom-Zsambék bicikliut

Lehessen normalisan bicajozni. Semmi specidlis, csak

hagyjanak békén.

F6kozlekedési utvonalak elkerilése

kivilagitott, sovénybdl kialakitott "zold alagut”
kiépitése

ElGszor legyen kerékparut, aztan majd johetnek az
attrakciok :-)

Hogy ne egy forgalmas f6utcan allat vezet6k kozott
kelljen tekerni, ha mas lehetséges Utvonalak is vannak
arnyasabb, szebb kérnyéken, patakparton

Igényes kerékparos pihendk, allomasok. Gyermek
tanpalyak.
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Kerékparos park, tobb helyi, Budai-hegységben
rendezett Mountain Bike verseny, esetleg felf(izve a
Crosskovacsi versenyre.

Bicikli Ut a Flizes-patak partjan.

Nem ismerem a teriiletet, igy csak ismételni tudom
magam: ha van biztonsagos kerékparut, majd a
célpontndl kerékpartarold, akkor a célpont lehet
barmi.

KibGvitett Zsambék medencei kerékparos kor
(Nagykovacsi-Perbal-Szomor-Zsambék-Budakeszi-
Nagykovacsi)

Budakeszi és Budaors kozti szakasz életveszélyes
Budakeszi és Budaors kozti szakasz életveszélyes
Nem turisztikai attrakcio, de érdemes olyan

telepiiléseket 6sszek6td utakat is létrehozni, amelyek
jelenleg autds kozlekedés szamara nem léteznek,
nem szikséges a jelenlegi kozuthaldzat kovetése (pl.
Tinnye-Nagykovacsi vagy Budajen6-Herceghalom).

A turizmus hazavagja a kérnyezetet. J6 igy ahogy van
kerekpar bufe, szerviz

Patakparti kerékparut

A térség telepliléseinek atjarhatdsaga kerékpardton.
"Az u.n. extra és/vagy extrém attrakcidk helyett a
természeti kornyezethez illeszked6 kerékparutak és
pihenéhelyek kiépitését latndm jonak. Maximum egy-
egy tajba ill6 kilatéhellyel, valamint a feldjitasra
szoruld épitett emlékek helyreallitasaval. Pl. Szily-
kapolna kornyéki egykori pihendpadok, u.n. Hild-
pince, torbagyi kalvaria.

Az extra és/vagy extrém attrakcid helyett legyen
maga a taj, a meglévé latnivaldk az attrakcié. Nem
tartanam célravezet6nek az egész kornyezetiinket a
konzumididtak  kielégithetetlen  igényszintjéhez
igazitani."

Paty Budadrs erdei bicikli ut

Kerékparos alagut épitése illetve panordma utak
kialakitdsa. Extrémebb utak.

A patakok mellett végig uthaldzat. Atkotéssel Bajna
Bajot Irdnydban a Duna felé

biatorbdgyi, egykori légi tamaszponthoz vezet6
aszfaltozott ut mentén sok opcié széba johetne.
Maga a tdmaszpont is hasznosithatd lehet, mint
pihend. Akdr korpalyat ki lehet alakitani a
kornyezetében. A fedett "bunkerek" bekamerazva
kerékpartaroldként hasznosithatok. Tobb gyalogos
turistaut indulhatna onnan a kérnyékre. A kérnyezet
sajatossagai miatt akar kiépitett Downhill palya, akar
cross palya is kivitelezhetd.

"Budakeszi patak mentén reptérfigyel6 terasz,
madarmegfigyelés, Alomvolgy kaptarkévei és
szurdoka illetve szintkiilonbség nélkil Borsén at
bejutds Bpestre. Gyerekbarat elkilonitett kpar ut
valamelyik P+R b&l a medence telepiilései felé. Ezt az
igényt latjuk a covid erd@szélrél induld parkoldinal."

Nem hiszek benne, hogy attrakcié kéne. Egyszer(ien
csak elegend6 rendezett zold felllet, kellemes taj,
kerékparos pihenék, csend, nyugalom, étel-italhoz
jutasi lehetGség, kulacs feltoltési lehetGség, alap
karbantartasra, javitdsra lehetdség. Megvolt
Biatorbagy taji vonzereje, amig ennyire ki nem épiilt.
Azért nem fognak erre jonni a bringasok, hogy
ugyanazt tapasztaljak mint Budapesten: forgalom, zaj,
csokkend zold felllet. A halasté pl. egy vonzo teriilet,
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de az emberektdl el van zarva, persze, mert magan
kézben van. De az pl. egy komoly vonzerd. Az lharos,
a forras kornyéke is vonzé volt, persze most az is be
fog épilni, a forgalom meg fog néni. Elsésorban a

varos mérhetetlen autéforgalmat kellene
csokkenteni.

—  Piliscsabai  vasutallomasra  kerékparral eljutni
Tinnyérél.

—  koztéri ivokutak, bringatarolok, akar kozosségi
bringakolcsonzék, mint a MOLbringak - sajnos

Budapest Févarosanak sikerllt ezt is szétcsesznie.
—  Pihenéhelyek, kilatok.

— Jelenleg a megnovekedett teherforgalom

legnagyobb akadaly, igy a f6 uttdl teljesen fiiggetlen
bicikliutat épitenék ki, az adott kérben majdnem
mindenhdl megoldhatd a széles telepilés ut kialakitas
miatt, kivéve Tok telepiilésen, de ott le lehetne vinni
a bicikliutat a szantok feldli alsé Utra, igy még kiépiteni

se nagyon kéne mert ott végig aszfaltos Ut van
—  Kerékpar-parkold.

kerékparut nagykovacsibol!

kirdandulé helyeknél, és
szemetes
—  Kerékpar utvonal app

rengetegen szeretunk itt kerékparozni."
—  Nincs ilyen.

szelere felfestett) kerékparos uthalozat

tudjak mashol forditani.

libego/lift, hanem okcsob kiepitheto felvonok.
- Pl
norvegiaban/"

megmutatni a kiranduléknak magukbdl.

miatt elengedhetetlen lesz
—  Budakeszi és Paty kozotti bicikliatnak orilnék.
kiépitése, kijelolése. Pl kilatokhoz,
pincékhez.

— Els6sorban a telepiilések 0Osszekotését.

zsambéki medence telepiléseit.

nyugodtan ott meri hagyni a biciglijét.
—  Teljesen mindegy. Legyen vmi

kizarélag kerékparos és gyalogos

"Legyen Budapestre (nem a kdzuton vezetd) kiépitett

Legyenek kerékparos pihenéhelyek, turistahazak a
megfelel6 mennyiségli

Nagyon jo lenne egy kiépitett kerékparos haldzat a
Zsambéki medencében, oriilok a kezdeményezésnek,

Mar az j6, ha végre épil biztonsdgos ( nem a féut

Nyomvonalak mellett alternativ Utvonal kialakitasa,
ahol pl. erdei terep kialakitasaval a gyerekek kapnak
egy plusz adrenalint. Jatszva olyan biztonsagos
kerékparkezelést nyernek, hogy azt a hasznukra

"Kerekparos felvono(k) a meredek teruletekhez. Nem
https://www.erdekesvilag.hu/biciklis-felvono-

Minél tobb kiépitett, kitablazott bicajutvonal, amely
10-20-30-40-50 km korokbdl all és tobb telepiilést
érint kirandulas/felfedezés céljabdl. Minden telepilés
taldlja ki hogy a bicajutvonal mentén mit szeretne

elektromos kerékpar tolt6allomas vagy bérelhetd
elektromos bringa rendszer a domborzati viszonyok

Hegyekben mountain bike pélyak/ kerilé atvonalak
kapolnakhoz,

Utdna
pokhald szerlen lehetne megcélozni mas helyeket is.
De ne almodjunk nagyot, el6bb kossiik Ossze a

Hogy az Ugyintézéshez is hasznaljak a kerékparokat,

nem dartana olyan taroldkat épiteni, ahol az ember

A teleplléseken belll, azokon keresztil egy-egy
forgalomra
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fenntartott utvonal, ahova autés forgalom nem
hajthat be, és amire a biciklisek a tobbi utcabdl
racsatlakozhatnak, és Gtjuk nagy részét ezen tehetik
meg. Ahol a gyerekeket is biztonsaggal hagyhatjuk
6nalldan eljutni edzésre / barataikhoz.

Bicikli moso, pihend,

Mar annak is 6riilnék, ha az erdei bejaratokhoz nem
kocsival kellene kivinni a biciklit. Jelenleg
életveszélyes és/vagy az autds firgalmat nagyon
akadalyozé a telepiilések kozott biciklizni. Telkibdl a
patyi iskola 5km, de csak a szédntéféldek mentén
jarhatdé, amikor nincs sar. Budakeszire is jo lenne
atmenni (Vadaspark, konyvesbolt, fagyi) . Abszurd,
hogy egy ilyen szép vidéken ennyire nehéz biciklivel
kozlekedni.

A térség teleplléseit és latnivaléit Budapesttel,
esetleg Erddel, Tataval, Esztergommal is 6sszekotd,
betonozott, autéforgalomtol elzart, kisgyerekkel is
kénnyen, biztonsagosan jarhaté uthaldzat.

Budakeszi felsl Paty és/vagy Telki felé az erdében
vezetném a kerékparutat. A vaddszteriiletet lezaro
kerités mentén tobb helyen irtast és latétavolsagban
- de a keritéshez nem tul kozel) etetSket helyeznék el,
igy jo eséllyel lathatnank vadakat kerékparozas
kdzben. b) Ha lenne valahol révid nagyon meredek
szakasz, oda felvonot telepitenék. c) Az utvonal
vonalan tdmogatnam a vendéglatéipari
|étesitmények létrehozasat.

Tébb mountain bike utvonal létrehozasa.

Velencei tohoz lejutds, budai hegyvidék turautvonal
fejlesztése

normalis kerékpdrutata

Nem kell! Legyen csak kerékparat! Paty, Budakeszi,
Telki, Budajend, Perbal, Zsdmbék legyen Osszekotve!
Az emberek kreativak, ha ez megvan, meg tudjak
oldani, hogyan jussanak el egyik latvanyossagtdl a
masikig. :-)

Par 6ras biciklizési lehet6ség balesetveszély nélkiil
Velencei téhoz lejutas, budai hegyvidék turautvonal
fejlesztése

Helyi kézm(ives/kisipari termékek tura (kézm(ives sor
Bia, Ziegler Zsambék, natura kismalom Zsambék,
nyakas Tok, kovaszda Telki stb). Piac kortdra,
kastélyok, varromok, templomok, éttermek kuponos
Osszeflizése

Nem szeretnék a természetben semmiféle turisztikai
attrakciot!!! Ne épitsiink a természetbe semmit!!!
Egyszer(in a jo bicikliut. A térség gyonyor.
kerekparos hid M1 felett

Semmi extra. jussunk el oda,h legyen kerékparat ami
csak a kerékparral hasznélhaté

Kerékparos pihend pontok kialakitasa

"Kerékpdr utat a rekreacids sportoldk, a gyermekes
csalddok és a teleplilések kozott kozlekeddk
hasznalnak elsGsorban kerékparozasra. Véleményem
szerint tobb, csalddi programra lehet6séget ado
helyszin, és latvanyossag kiépitése szlkséges ha
turisztikai attrakcio létrehozdsa a cél.

Egy rekredcios sportokra szant duzzasztott tavat
képzelek el Tok térségében, mely felidézhetné a
romai-kori elédjét. A tavat kérbefognd egy kiépitett
futépalya, lenne egy nagy, korszer(i jatszotér,
edz8park, kreszpalya a gyerekeknek. Nyaron
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standolasra, SUP és kajakozasra kindlna lehet&séget,
télen mdljégpalya m(ikodhetne a parton (..nem
messze pedig egy kisebb fedett uszoda szaunaval...:)
).

A sportolasi lehet6ségek mellett rendkiviil fontosnak
tartom a kulturalis o6rokségiink meg6rzését és
ldtogathatdva tételét, dgy mint a a toki Arpad-kori
templom és a még fellelhet6 rémai kori romok!

J6 minGségli kerékpar utra gorkorcsolya és roller
turakat is lehetne szervezni, ez bévitené a térségbe
érkez6k korét a fiatal felnGtt korosztallyal. Az
uthalézat mellé helyenként gordeszka paylat is fel
lehetne llitani.

A turisztikai attrakcidk sorabdl nem lehet kihagyni a
gasztrondmiat sem. Ettermek, cukraszdak, borozék
sora varhatna a sportoldkat, latogatdkat. "

Budajené és Nagykovacsi osszekotese bicikliuton

A kerékparutakat mindenképp ugy tervezném, hogy
két turisztikai latvanyossagot Osszekdsson, kozben
viszont elérhet6 legyen két varos. Pl. Zsdambékot
0sszekotni Szomorral nem biztos, hogy a legrévidebb
utat valasztanam, hanem Zsambéki Romtemplom -
Nyakas-hegy - onnan le Szomor felé.

"Két varos Osszekotése, kozben latnivaldk (nem kell
var, sem kastély, inkabb egy olyan pihend kialakitasa
utkézben, ahol nézel6dhet az ember, esetleg
uzsonndazna, kifujhatja magat, kozben a tijban
gyonyorkodhet). Nem hatrany az esGbeallds helyek
utkozben.

Zsambéki-medence bringakérat dtvonal, mint a
Velencei bringakorat, Balatoni bringakordt. Biztos
nagy sikere lenne :). Mi minden évben tdbbszor
mentiink a Balaton korbebicajozni. A gyerekeink
lassan abban a korban vannak, hogy vellk is megytink
nagy korutakra. :)"

erdei 6svény, hid

Tinnye és Nagykovdacsi kozti kerékparut az erdén at
Igyekeznék olyan nyomvonalat keresni, ami ahol a
kornyezet jo természeti adottsagokkal rendelkezik pl
Budajené-Telki-Paty nyarfasor - biztos még tobb
embert vonzana a természetbe ha szépen ki lenne
épitve kerékparos, ill. futasnak.

ha lesz kerékpar ut, akkor arnyékos legyen, tobb fat,
szép fasort mellé

XVIIl. Ha a térségi kerékpdrozdssal kapcsolatban a feltett kérdésekkel nem érintett gondolata van, itt azt

is megoszthatja veliink! (kihagyhatd)

TELJES LISTA (Megj.: Az érdekesebb valaszokat félkovér betlikkel kiemeltiik. Nem célunk csak kiérlelt,
egyértelmien tdmogatast érdemld javaslatokat kiemelni, azaz a kérdésfeltevésnek megfelelGen itt a
dontéshozdokat inspirald — akar extrém/valdszin(itlen/aggalyos, de szellemes — Gtleteket is mutatjuk,
s6t, esetleg kiemeljlk. A helyesirasi hibakat az észrevételek mennyiségére tekintettel nem javitottuk.)

Gyerekekkel is biztonsagosan lehessen hasznalni!!
"BUBA megvaldsitasdval a Zsambéki medence
lakossaganak esélye nyilik a biztonsagosan kozlekedni
BP-re.

Jelenlegi autds életveszély miatt Paty-Biatorbagy
eléggé kritikus szakasz, létezik nagyon jé nyomvonal."
Senkinek nem ajanlom, hogy olyan helyen
kerékparozzon, ahol nincs felfestve, vagy nincs
kiépitett plusz kerékparsav felrajzolva. Eletveszélyes
pl.Telki - Budakeszi kozotti utvonalon kerékparozni,
ahol Voldan busz , tobb tonnads teherautdk,
munkagépek jarnak percentként. K6szonom

Rég sziikséges a telepiilések 6sszekapcsolasa védett
kerékpar atvonalon.

"Sokaig éltiink klfoldon, ott napi rutin volt biciklivel
kozlekedni. Jé lenne, ha olyan tervek valésulnanak
meg els6 korben, ami Budakeszit érintené, azt
célozna meg, hogy a lakossag letegye az autot és a
napi teenddket (vasarlas, suli, egyebek) biciklivel
intézze. Kulonoésen fontosnak érzem, hogy
biztonsagos megoldasok sziilessenek, az uttestre
felfestett bicikliut nem szamit annak, ilyen nagy autds
forgalom mellett nem hasznalhatd.

Emellett a masodik legfontosabb fejlesztés, ami
vagyalom taldn, hogy épuljon egy bicikliut az erd6 és
a Budakeszi Ut kozott egészen le a Budagyongyéig. A
szintkilonbségeket persze igy nem lehet meguszni:))
Illetve, ami kevésbé strapds Utvonal lehet, bicikliut a
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torokbalinti vasutallomasig (az el6varosi vonatok 15
perc alatt érnek be Kelenfoldre). Sok sikert kivanok a
munkajukhoz!"

Jelenleg az orszdguton a biciklizést gatolja és
veszélyessé teszi a rossz mindségti burkolat. Katyuk
és godrok kerilgetése.

Osztrak mintdra elengedhetetlen lenne hogy egy
adott telepulésrél kerékpdrral is be lehessen jutni a
févarosba . Munkaba jaras nagyjabdl 1 éra alatt
megoldhato lenne egy jol megépitett kerékpar uton
Biztonsag - koazvilagitas, kerekparsav - 1,5m nem
ismerik az autosok!!!!

"A kritikus szakaszokat lenne érdemes el6szor
kiépiteni, amit sehogy nem lehet athidalni
biztonsagosan. Pl. a Farkashegyi reptérig jol el lehet
jutni (a szennyviztelep feldl vagy a Sz616skert mogotti
rész foldutjain) de utana mar csak a forgalmas féuton
lehetne tovabbhaladni -> ez a kritikus szakasz
Budadrs felé.

Sok helyen nem koétik meg a kutyakat (lovarda,
tehenészet, stb), és sokszor kijonnek az ingatlanrdl az
Utra, uldoézni a biciklistakat. Ezzel szereztek mar
néhany izgalmas pillanatot a csaladnak.

Biciklivel jarva-kelve sokszor felljitasbdl szarmazd
szemétkupacokat raknak le, ezekre a helyszinekre
lehetne ideiglenesen egy-egy kamerat elhelyezni."
Szerel6 allomasok kialakitasa

orilok ezeknek a kezdeményezéseknek
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Ne legyen szintbeli keresztez6dés a jelenlegi
kdzutakkal (ahol most 60, vagy tobb a megengedett
sebesség) lakott tertleten kivdl.

Fout melletti kerekparut nagyon szukseges, sok
kerekparost kell kerulgetni, ami veszelyes
"Szuper, h van extra kifejtés rész!
megjegyzése: Koszonjuk!)

Gyerekeknek kreszpalya, mint Biatorbagyon a Ferenc
u-i jatszotér, jo lenne korizni, biciklizni, most kevés
helyen lehet sik terepen/arnyékos aut6tél mentes
helyeken gyerekkel biciklizni. Barmilyen bringds
sportpalya is jé lenne.

De mar, ha a f6ut mellett lenne vilagitas savelhuzas
most f6uton 14 év alatt nem lehet biciklizni, mi
konkrétan a hazbdl se mehetlink ki, kicsiba kell tenni
a biciklit, hogy eljussunk olyan helyre, ahol a gyerek
biciklizhet, jarda sincs."

Csak kiilénallé bicikli ut érdekel! Gkutbdl levalasztott
sdv nem!

Teljesitmenytura, telepllések ko6z0s sportnapja a
zolduton, kerékparos, gyalogos, futd.

Autdsként toltom a kérddivet. A legfébb probléma a
biciklisek kresz ismeretével és a kozlekedésben vald
részvételik mordljaval van, ezért is lenne jo, ha minél
tobb helyen az autd attdl fuggetlenitett kerékparos ut

(Tervezd

(nem sav!) tudna megvaldsulni. Sajnos sok
balesetveszélyes helyzetet produkalnak, fdleg

telepilések kozotti szakaszokon.

"Tovabbi fejlesztési igények:

A kerékpartarolas feltételeinek javitdsa a frekventalt
kozosségi kozlekedés megalldhelyein.

Buszokon torténd kerékparszallitds lehetGségének
biztositasa."

Biztonsagos tarold a vasutdllomason

Patyi Pincehegyen keresztiil menjen az Gtvonal

Biai vonatndl, Budakeszi végen ol kiépitett,
biztonsagos, 6rzott kerékpartarold nagyon jo lenne.
Budagyongye-Szépjuhdaszné-Budakeszi-Budadrs mint
a B0 része. (Ha mar van MO, és VO akkor legyen BO is.)
Kérem, hogy vegyék fel a kapcsolatot Barczyné
Kapovits Judittal, aki Patyon lakik az Orgona utca 8-
ban, tdjépitész, és a Zsdmbéki-medence zoldut
fejlesztésérdl irta a doktorijat. (Tervezé megjegyzése:
K&szonjik! Felvessziik.)

J6 lenne Patyot, Zsambékot, Tokot esetleg Telkit
Osszekotni a meglévd bicskei ketékparutakkal. (kozel
is van, a tdj is szép,) és Ujra folerGsodhetne a két
szomszédos jaras (Bicskei jaras és Budakeszi jaras)
atjarhatdsaga és kapcsolata.
Biatorbagyi vasutnal zarhatd tarold.
pihendk, kutak, pumpak

minél el6bb

A Budakeszi - Budadrs Utvonal (tagabb értelemben a
Budajen6 - Telki - Paty - Budakeszi - Budadrs -
Torokbalint - Biatorbagy ) kiépitese nagyon fontos
lenne. Jelenleg csak szavakban foglalkoznak vele,
sajnos.

Gondoljanak a futdkra is a tervezés soran. A futdknak
is legyen hely, hol futni.

A telepllések lakodival valo egyeztetés mindenképpen
szlikséges, akarmilyen fejlesztésrél van is sz6

"Sok olyan kerékpdarut van az orszagban, mely v.
csuszik, v. aprokockas, v. a vizelvezetés akadalyozé

Kerékparos
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stb. J6 lenne, ha az ut kiépitésénél figyelembe vennék,
hogy az biztonsagos, balesetmentes, nem kerékpar-
zUz6, hanem a jarmiinek megfelel§ legyen!

Amennyiben lehetséges, jo lenne nem kozvetlen az
autdk mellett, hanem-kihasznalva a t3j lehetGségeit-

attél tavolabb nyilt terepen, v. erd6n at,
parhuzamosan az autduttal, esetleg levagva,

leroviditve a tavokat 2 lakott terllet kozott. Ez a
kisgyerekes kerékparozast is lehet6vé tenné és a
beszivott leveg6 sem lenne artalmas."

Legyenek Osszekotve, lehetbleg ne az autdut mellett
haladjon, b6ven elférjen 2 kerékpar, legyen ésszeriien
és gyakorlatiasabb tervezve, roviditések, nagy
emelked&k keriilése

Telki-Budakeszi kozott nagyon nagy hétvégéken a
kerékpdros forgalom az autéuton, ami kimondottan
balesetveszélyes. Ez lenne a legsiirgésebb.

Az Onkormanyzatok egy kozés koncepcio alapjan
megfelel6 marketinggel 0Osztontzzék lakosaikat a
korgyliri és a BVZ uthalézatanak hasznalatara,
lehet6leg kampany szerien.

A kerékparut megépitesénél jo lenne ha figyelnének
az aprobb részletekre is, mint pl.: ne macskakoves
uton vezessen, vagy ne viakolorbdl legyen kirakva, az
autds forgalomtdl jol elkilonitve, biztonsdgosan
hasznalhato keréparut legyen kialakitva.

Pl paty-Biatorbagy, paty-Zsambek, paty-Budakeszi
kozott kiépitett biztonsagos bicikli Ut nagyban
segitene és csokkentené a gépkocsi forgalmat.
Nemcsak a feln6ttek de didakok is jarnanak kerékparral
iskoldba a koérnyezé telepilésekre, elérhetS lenne
patyrol a vasUtadllomas ami driasi segitség lenne!
Gépkocsi csokkentd hatdsa jelents lehetne!
Legfontosabbnak a Telkit Budakeszi el 6sszekotd
kerékparut megepiteset tartom.

Zsambékot hidnyolom a tdmogato telepiilések kozil.
Ha Budapest Il. /Budadrs elérhetd lenne biztonsagos
kerékparuton, jelent6sen csokkene Budakeszi
autoforgalma

ElsGsorban napi utazashoz hasznalndm tobbet a
karékpart, ha biztonsagos utvonalak lennének.
Szeretném, ha a gyerekeim is nyugodtan jarhatndnak
kerékparral iskoldbal

Nagyon orulnek, ha a szomszedos telepulesek
mindenott ossze lennenek kotve kerekparuttal. Most
ha kisgyermekkel (5 eves magatol biciklizik) megyunk
turazni, akkor a foldutakat kell valasztani a biztonsag
erdekeben, ez nagyon behatarolja a lehetosegeket.
Autdsként is nagy szikségét ldtom a telepilések
mentén kiépitett bicikli utakat. Eletveszélyes
kerékparosként és autét vezet6ként is, hogy a
biciklisek a sok helyen nagyon rossz mindség(, vagy
csak kanyargds utakon kozlekednek, ahol kozig.
hataron kivul pl. az autésok 90 km/h-val mennek vagy
mehetnének.

Pihen&helyek WC-vel.

"Szerintem nem kérdés, hogy ha lehet&séget adunk
biztonsagos brongas kozlekedésre at fog térni egy
csomd emebr ra. Ha az valds alternativa nem pedig az
adrenalin junkiek szérakozasa az autok kozott... Ennél
dimbesdombosabb varosok kodzségek is megoldjak
kalfoldon  a bringdzast. A buszmegallok,
vonatmegdaldk, iskolak, munkahelyek és botlok



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése

Kerékparforgalmi Halézati Terv

kornyékén nics hova lekotnia birngat, mikdzben tok

jol  lehetne  kobindlni a
tomezkozelekdés kombot...

bringa+roller

— Auté forgalom csokkenne Pest fele ha
kerékparos infrastruktira

fontos lenne.

életveszély!!!!

szakaszon megépilt.
— A kutyak legyenek mindenhol elkeritve."

korlatozottan alkalmas
viszonylatokban!
kerékparut kialakitasakor.

kozott

—  Biztonsagos tarold, parkolé kiépitése
— Jarmlvek, amin lehet kerékpart szallitani.

hozza

Ennek mint gépkocsivezet6 is nagyon Ordlnék. "
—  Legyen biztonsagos,
bicikliivel dolgozni, mert életveszélyes lenne.

bicikliut/sav, hogy a felek ne akadélyozzak egymast

kdonnyedebb terep )

ésszerl nyomvonalon, NEM a f6uton!

lenne

A kerékpdr halozat tervezésénél figyelembe kell venni
a tobbi kozlekedd szempontjait is. Pl. ha autdut
mentén halad ne akadalyozza az autok kozlekedését,
turista utaknal gyalogosforgalmat ne nehezitse. Ez
baleset és konfliktus megel6zés szempontjabdl is

Sajnos a meglévé orszagutak olyan sz@rok hogy
gépkocsival is katyubdl katyaba verg6dik az ember.
Ugyanez motorkerékparral még rosszabb, kerékparral
egyszerlien minGsithetetlen. Nem lehet az Gt szélén
kerékparozni a godrok miatt, amugy is keskeny az
orszagut, beljebb kell hizédni, ami nagyon veszélyes
az elhaladd autok miatt. Mar nagyon régen rafér erre
a szép helyre egy SZELES, JO MINOSEGU KEREKPAR

"Telepuléseket 6sszekotd kerékparutakra van sziikség
abban a min8ségben, ahogy az a Bicske-Tarjan

Mindenek el6tt a szomszédos telepiilések kozotti
biztonsagos atjarhatosag kellene, hogy beindulhasson
turusztikai biciklizés, szerintem jelenleg az utak
tobbsége veszélyes (autdforgalom mellett és/vagy
keresztezve) csaladi biciklitirara nem vagy csak

Halézatban gondolkodjanak, ne csak sugériranyud
Fontos lenne a természeti kdrnyezet védelme a
Kerékpar sztrdda Budakeszi Térokbalint vasut allomas
A Buba jelenlegi nyomvonala nagyon rossz 6tlet. Az
egész vonal is amely kerll egy nagyot illetve a
biatorbagyi rész is amely nem a Szabadsag Utra vald.
Akar
hosszabb szakaszokon, akar rovideken. Vonatok,
fogaskerekii felé jé biciklis utak. Pl Velencei-téra nem

indulok el, ha auté kell bicikli szallité csomagtartéval

"J6 lenne ha az igazi sportos bicajosoknak nem a
keskeny nagy forgalmu erdei uton kellene hajtaniuk.

mert én azért nem jarok
A veszélyes célforgalom sdvjatdl legyen flggetlen a
FGként szabadidés kikapcsolédasra haszndlndm a
kerékpart. Ha egyediil, akkor irany a budai hegyek, ha
csaldddal akkor pedig nagyon jo lenne kiépitett

bicikliut a zsambéki medence telepilései kozt (

Fontos a telepiilésen belili jé biciklidt haldzat is, de
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Az autds uthdalézatrdl mielébb ki kellene tiltani a
kerékparosokat. A sarga felfestés az uttesten NEM
kerékpar ut.

"Fontos lenne a telepliléseken belil is a biztonsagos
kerékparutak kialakitasa.

Pl. csatornafeddk, vizelvezetSk tarsainak kialakitasa,
katyuk, repedések javitasa, belogé agak rendszeres
metszése, felfedezések frissitése."

Autdsoktol vagy teljesen elkdlondlé,
els6bbségadasra, folyamatos haladas megszakitasara
nem kotelezd, szélesebb, kétiranyl kozlekedésre

alkamas dtvonalakat tartanék el6nyosnek, vagy
elegendd szélességli kerékparsdvot az autdsok

mellett mindkét haladasi irdanyban.

Lényeg hogy a kozuti forgalom ne befolyasolja a
kerékparos kozlekedést ill ez forditva is igaz.
Patakokon valé atjutds segitése Uj kerékparos
hidakkal

Néhol jol jonnének praktikus, atlathatd, esévédé
bedllék, de az un. "biciklis pihendket" kihagynam.
Rengeteg nem m(ik6dd ilyen van és rengeteg épitész
diploma késziilt a témaban. Ez a legtdbb helyen kicsit
erdltetett.

Nagyforgalmi utakra vagy kozvetlentl melléjuk
(legalabb 1,5 m véddtavolsag) ill. gyalogosok éltal
érintett "jardakra" nem szabad kerékparutat épiteni.
Nem a 40 évvel korabbi "nyugati" pédat kell kovetni.
Amennyiben az M100-as megépil a 102-es ut
forgalma csokkenne annyival, hogy bizonyos helyeken
szikségtelen lenne kiilon kerékparutat épiteni.
Inkdbb a kamionok és gépkocsik atmend forgalmat
csokkentd M100 megépitését kellene szorgalmazni.
Javaslom, hogy nézzék meg a strava.com ingyenes
kerékparos hétérképét, merre jarnak a legtobben.
https://www.strava.com/heatmap#12.09/18.7
6789/47.53914/hot/all  (Tervez6 megjegyzése:
kdszonjuk, ismert, alkalmazzuk.)

Mivel egyre népszerlibbek az elektromos eszkdzok
(pedelec, e-bike, e-roller, elektromos egykerekd,
onewheel), megfontolndm a telepiilésenként
legaldbb egy nyilvanosan is hozzaférhet6 toltGpont
kihelyezését a kerékparutak kozelében. Ez a helyi
kereskedelmi infrastrukturat is serkentené és a
telepiilés is népszerlbb lenne a kiitylibarat turazok
szemében. Természetesen nem feltétlendl ingyenes
toltépontra gondolok, de ha azt a telepllés
megengedheti maganak, az csak plusz pont.

Nincs

Azért kellene a jo6 minGségl ut, mert akkor a
gyerekeket is lehetne vinni. Nem féltenénk Gket az
autoktol.

solymar miért maradt ki? :) (Tervez6 megjegyzése:
Solymar nem tagja a tervet megrendel6 tarsuldsnak.)
Bicikli ut létrejotte nagyban hozzdjarulna a
biztonsagos kozlekedéshez a térségben.

J6 lenne a Zsambéki - medence teleplléseit
kerékparos uttal 0sszekapcsolni Budapesttel.

ne a telepulesek kellos kozepen vigyek a
kerekparutat.

BUBA Biatorbagyot érint6 nyomvonalat lakott
teriileten kivll kell vezetni, Szabadsag ut-Nagy utca
szakaszt ne épitsék meg!!!
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Altalanos iskolai KRESZ oktatas, altalanossagban sokat
segitene a kozlekedesi kultura javitasan!

Mienkképp elhibazott dontésnek tartom a BUBA
biatorbagyi, Szabadsag uti szakaszat. Az
onkormanyzat egyaltaldan nem képviseli a lakokat,
csak a beruhazas altal érintett cégeket. Gondolom,
nincsenek tisztaban a népképviselet fogalmaval.
Tinnye és Piliscsaba kozo6tt egy bicikliut remek lenne!
J6 lenne 6sszefliggd uthaldzat

nincs, nagyon jo otlet

Gyl(lolok autdk mellett kerékparozni, benzing6zt,
kipofogdgazt szivni!

Net-en elérhet,6 jo keréparos turista térképek
kellenének!

"Az aszfaltos Ut mellett fontos lenne az un zéldutak
figyelembe vétele (BVZ utvonal hdlézat) és jelzett
erdei kerékpar turautvonalak fejlesztése pl (Pilis-bike)
Ez utébbi esetén fontos lenne a Magyar
Természetjard Szovetség bevonasa is, tekintettel az
évszazados Utjel6ld tapasztalatukra."

Kerékparutra van sziikségem csak

Akaddlyozza az autds forgalmat ( jelenleg is zsufolt)
baleset veszélyes a mostani allapotaban is 8107 uton
a sport bringasok! Kamionos forgalom és
személygépkocs jarnak amik nehezen tudnak el6zni
bicikliseket és még a vadallomanyra is figyelni ( 6z ,
vaddiszno, roka),sok a vad gazolds évente és a
biciklisek még megnehezitenék(ik) a forgalmat!

A teljes kozutkezelést gatyaba lehetne razni. A hibak
szakszer( kijavitasa és utdna az utak karbantartdsa
felérne egy New Deallel (k6zgazdaszok talan értik, ez
mit jelentene, f6leg a Covid utani megerdsodésben).
Es ehhez lehetne kotni a kerékpérutakat. Ezek nem
piacilag  rentabilis  vallaldasok lennének, de
gazdasagporgetés szempontjabol a hazai
kozuthalozat a kiaknazatlan lehet6ségek tarhaza.
Kerékparos (és villamos) alagut Budakeszirél
Budapestre.

"Sajat kornyékemet ismerve nagyon jé Inne, ha egy
normalisan kiépitett aszfaltos kerékparit vezetne
nagykovacsindl RemeteszG6lGs és Adyliget érintésével
Budapestre. A mindennapi munkaba, iskoldba jarast
jelent6sen megkodnnyitenék ezzel.

A Remeteszurdokot ellehetetleniteni a kirandulék
szamara azzal, hogy atadjak a kerékparos
forgalomnak felhdborito, arrél nem is beszélve, hogy
kb. 2km-es keriil6. J6 lenne ha Hlivosvolgybdl is olyan
kerékparuton lehetne a varos felé menni, ami
aszfaltozott és nem az erd6n at vezet. Sportolasnak
lehet kivalé (Bar itt ismét gondot okoz a nagy
sebességgel kozlekedd kerékparos a futdk és csaladi
kiranduldk koézt.), de mindennapi munkaba és
iskolaba jarasra nem éppen alkalmas. A nedves erdei
talaj Osszekoszolja a kerékparost, arrél nem is
beszélve, hogy sokkal nagyobb gyakorlatot kivan a
zUzott kovel felszért meredek talaj."

Ahogy kordbban jeleztem, Budakeszi elérése
kerékparon Iényeges, de a Janos hegyen is at kellene
valahogy jutni, nem a Budakeszi Uton az autok kozott.
Esetleg olyan nyomvonalon, ami kisebb emelked&t
jelent. Makkosmaria fel6l is érdemes lenne valami
kerékparutat kialakitani Budadrs, Budapest iranyaba.
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Budakeszi-Budaors kerékparutat szeretnénk sokan
minél el6bb: az orszagut életveszélyes a reptér utan a
BITEP-ig!

Zsambék Herceghalom kozott j6 lenne elvélasztott
kerékparut, vonat elérés illetve becsatlakozas az
Etyek- Tarjan Utvonalba.

Pihenék  kellenek, lehetSleg viz  vételezési
lehetGséggel.

a megéplilne a kerékparos ut, akkor a féutrdl le
kellene terelni a bicikliseket a bicikli utra. Nagykovacsi
és a korforgalom kozott életveszélyesen kozlekednek
esGben, kodben, s6tétben, sotét ruhaban, néha alig
észrevehetGen csak egyszer felvillan egy piros [ampa.
Mar most szikség lenne arra, hogy legaldbb
Remetesz6l6sre menjenek le a kerékparosok a
féatrol, hogy ezzel is csokkentsék a balesetveszélyt az
utakon.

A lehet6 legfontosabbnak gondolom haladéktalanul
felvenni a kapcsolatot Eisenkrammer Karollyal, az
ismert és elismert TDH, azaz Tour De Hongrie
fészervezGjével! (Tervez6 megjegyzése: koszonjuk,
igyeksziink felvenni a kapcsolatot.) Mindennél tobbet
érne az G javaslata! Kiemelten fontosnak tartom, hogy
a térség lobbizon annak érdekében, hogy a TDH
Utvonala 2022-ben mér a Zsambéki medence
telepiléseit is érinthesse! Ez nem csak a turisztikai
érdeklédést lenditené fel, hanem rivaldafénybe
kerilhetnének teleplléseink, hiszen a TDH
kerékparos korversenyt tobb tizmillidan nézik meg
szerte a vildgon élGben a televizid képernyGin
keresztil.

A 102-es ut biciklivel életveszélyes, kerékpar ut kell
Szivesebben kerekparozom a termeszethez kozel,
mint a buszok, autok kozt, illetve ahol van hely
gyalogosnak es bringasnak

Biztonsag mindenekel6tt

Kellene egy elektromos kerékpar

a forgalmas keresztez6désekben korforgalom legyen
,értem itt a Telki-Paty eldgazast

Hajra.

A telepilések  kozotti  foldutak
karbantartdsa mar nagy elGrelépés lenne.
Zsambék kornyékén borzaszté a kaminos forgalom.
Ha nem lenne életveszélyes kerékparral kozlekedni
ezeken az utakon, autd helyett kerékparral jarnék.
Budakeszi Paty lenne a leg fontosabb nekem, mert
keszin mar vannak biciklis utak budapestig. a kisvasuti
részek a kedvencem.

tavolsagi buszok alkalmassa tétele tobb kerékpar
szallitdsara

Kerekpar szerviz lehetosege az utak menten

Nagyon orllnék, ha a Paty korili telepilésekre
kerékparral is el lehetne jutni biztonsagosan, igy
Budakeszit, Zsdmbékot, Telkit és f6ként Biatorbagyot
meg lehetne kozeliteni bicikliuton.

Paty és Biatorbdagy kozott tul sok a biciklis a sz(ik uton,
mely az autdésokra és a kerékparosokra nézve is
nagyon veszélyes. Sokan jarnak munkaba,
vasutallomasra és az egészségiigyi kézpontba Biara
biciklivel, igy ez igazan slrget6 probléma szerintem.
Biatorbagy koril az 1-es féuton, kilénosen az M1 és
az MO felhajtéo kozott, valamint a Premier Outlet

rendszeres
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el6tt is nagyon sok biciklissel lehet taldlkozni, féleg
hétvégén, akik a bevasarolni induld autdkkal
kiizdenek meg az utakon, mely szintén nagyon
veszélyes, igy itt is jol jonne egy bicikliut.

Nagyon fontos lenne, hogy Budapestre menet ne
kelljen semmilyen tavon az életveszélyes Budakeszi
utra felmenni

A kerekpar utak kiepitesevel csokkenne az autosok
szama, valamint novekedne az emberek
mozgasigenye, nagyobb atjarhatosag lenne a
telepulesek kozott, ezaltal nagyobb latogatottsaga
lenne a kornyezo telepuleseken a kulturalis
esemenyeknek!

Infrastrukturdt tekintve a biciklitaroldk kialakitasa is
fontos volna.

Csaladi pihenéhelyek / mosdéval, WC-vel
Gyakorlatilag a kérnyéken nincs semmilyen normalis
kerékparos utvonal, ezért nagy szikség volna a
fejlesztésre.

Orszaguti  kerékparosoknak
turazoknak) betéré/pihend hely
LibegSé felvondk a hegyen keresztili kozlekedést
segitenék de telepilésen belil is jo lenne

A legfontosabb a hivatdsforgalmat segitd, telepuilések
kozti infrastruktura kiépitése, sokkal fontosabb, mint
turisztikai attrakcié, vagy a balatoni utra valo
csatlakozas, mert ezek csak alkalmi forgalmat
vonzanak, az alapinfra pedig a napi szint( kozlekedést
segiti, ami ha jol meg lesz csinalva (szkeptikus
vagyok...), akkor tavasztdl Gszig b6ven szazalékos
nagysagrendben mérve Ultet at autdsokat bringara,
|évén Budakeszirdl pl. minden szomszédos telepiilés
15-20 perc alatt elérhet6 bringdn (még a jelenlegi
életveszélyes peremfeltételek mentén is).

Budakeszi, Temet§ utca és Budapest, Déli PU alagut
Osszekottetés kiépitése, benne 5 percenként induld
vonattal.

Varoson belll is fontos lenne,csékkenne a forgalom!
Tomegek szamara kellene megoldast taldlni, nem
csak azokra gondolva akik sportszerlien (zik a
kerékparozast.

Budakeszi - Budapest kozotti kerékpar at Iétrehozasa,
legfontosabb : a Budakeszi ut elkerilése. a kerékpar
utak létrehozasa telepiilések kozott, igy sokkal tobben
hanyagolnak az autét, az e-kerékparokkal sokkal
egyszerlibb lenne a kozlekedés

Fontos lenne a kozuttdl biztonsagosan elvalasztva
kerékpar uttal 6sszekotni ezeket a telepiléseket.

A korbe bringa uti vendég 1até helyek mind adjanak
kedvezményt a Paty kartydra

"Szuper lenne, ha nem csak a Pest megyéhez tartozé
telepilések alkotndk a Zsambéki-medence térsulast,
mert foldrajzilag és torténelmileg egyarant a
Zsambéki-medence atnyulik Fejér megyébe is.

Bicske, Etyek és Many ugyanugy szerves része a
Zsambéki-medencének. (kulturalis, foldrajzi,
kozlekedés-haldzati szempontbdl is.)

Tehdt jo lenne egy Paty- Zsdmbék-Many-Bicske
kerékparos utvonal kialakitasa, hogy az esetlegesen
térséglinkbe érkezd turistdk a medence minden
telepllésén meg tudjak tekinteni a latnivaldkat.
(tematikusan felépitett tura lehetne pl. egy boraszati
korat, mert a sz6l6 az egyik dolog, ami Osszekéti a

(motoros  orszaguti
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medence telepiléseit. (Budajend, Tok, Paty, Bicske,

Etyek.. Mind-mind boraszat, sz6lémivelés
szempontjabdl torténelmileg, gasztrondmiai
szempontbol és épitészeti szempontbdl (pincék,

préshazak, egyedi, a tersegre jellemzo pinceépitészet,
stb.. ) nagyoj érdekes telepulések. "

Forgalomtdl teljesen elzart kerékparat, melyen
mindenféle akadalyozé korulmény nélkil lehetne
eljutni abdl, bébe, mint Tarjan és Csabdi kozott. Vagy
kozvetlen a forgalmi ut mellett kialakitott kerékparsav
mind a két irdnyba kilon-kalon.

Megfelel6 szélességli kerékparut kell, 2x2 'savos',
ahol a lassabb haladdk (pl. Kisgyerekes, vagy
rekreacios céllal kefékparozok, és a gyorsabbak (pl
versenyz@k, fittebbek, elektromos kerékparosok)
egymas mellett tudnak haladni, és nem veszélyeztetik
egymast az elGzéssel, lassitassal, szembejovdkkel.
Tehat megfelel6 szélességli kerékparut kell, ahol van
hely. 2. A kerékparutnak az autds forgalomtdl jol
lezartnak, elhataroltnak (pl kerités) kell lennie, ahol
egy kisgyerek (5-10éves) véletlentil SEM tud az
autdsavba kerilni. Ezzel sok kisgyerekes sziil6nek
nyilik meg a csaladi kerékparozas, mint opcid.

J6 lenne egy telefonos applikdcio amely mutatja a
kerékpar utakat.

Zsambekrol, Piliscsaba erintesevel lehetlen eljutni
Budapestre illetve Esztergomba. Egyik iranyba sincs
kerekpar ut, a 10 ut pedig olyan keskeny es rossz
minosegu hogy azon kerekparral kozlekedni
eletveszelyt jelent.

A teriletr6l mindenképpen kellene egy igényes
térképes turisztikai kiadvany.

biztonsagos, kulon biciklis sdavra van szikség, az
autdsoktdl flggetlen dtvonalra. Turisztikai gyalog
utvonal sem megoldott pl Budakeszi és Budajend
kozott csak rovid tdvon a Mdria Utvonalon, Paty felé
nincsen, Budaors felé sincs turista Utvonal

Nem kell draga aszfaltozott Ut mindenhova, inkdbb
legyen olcsébb de kiterjedt és karbantartott
uthaldzat.

A vasutvonal mentén nincsenek akkora emelkeddk,
mint a 10-esen, de azért a plusz hurkokat Csaban és
Vorosvaron meg lehetne spdrolni egy esetleges
Utépités soran.

Az extreme bringdzas mar egyre jobban elterjedt, és
ezeknek a sportoknak a tobségéhez specidlis palya
kell, amit meg kell teremteni.

10-es ut mellé kerékparut épitése Bp-Dorogig

kerékpdros Uzletek bevondsa a tervezéskor -
tudas/info forrasa
A megdlld helyeken, kozért, intézmények, stb.

Lopasbiztos kerékpar parkoldkat alakitanék ki.

Nagyon fontos dolog lenne Paty-Biatorbagy
kerékparos utvonal |étrehozasa. Rengeteg
Budapestre munkdaba jarénak lenne megoldas a napi
kozlekedése sordan. A Paty-Budakeszi-Budapest
utvonalon folyamatosak a torlédasok, ezért rengeteg
id6 bejutni csucsidében. Ezt megoldhatna egy ilyen
kerékparos utvonal ha Patyrdl biztonsagosan el
lehetne jutni Biatorbagyra kerékparral, onnan mar
elérhet6 a gyors és kényelmes Vonat kozlekedés
Budapest iranyaba. Rengeteg ember problémajat
oldand meg ilyen, amugy elég egyszer(i feladat. Paty-
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Budakeszi Utvonal szintén préblémas, ha lenne egy
biztonsagosan jarhaté kerékparut rengeteg didk és ott
dolgozé juthatna el auté hasznalata nélkal. Ez
csokkentené a  forgalmat  ami manapsag
elviselhetetlen szintd. Ez j6 lenne azoknak is akiknek
autot kell hasznalniuk munkaeszkozként.

Jelenleg a telepliléseket 6sszekotd utak szélsé kb. egy
métere kerékparral hasznalhatatlan, illetve veszélyes.
Az Ut kozepén biciklizni szintén nem a hosszu élet
titka. Az egymashoz nem kapcsoldédd kerékparutak
pedig a sz6 minden értelmében sehova sem vezetnek.
Lehet-e tudni hany kerékparszerviz van a Zsambéki
medencében

J6 lenne Herceghalom belil a Mdriczligetbél
biztonsagos autoforgalomtdl mentes kerékparaton
eljutni az iskoldba. Herceghalombdl biztonsagos
bicikli uton elérni Etyeket, illetve a Tarjan felé mend
bicikliutat, esetleg a tatai, velencei tavakat, a Szar
kornyéki erdéket.

Budapestre a bejutas jelenleg a hegyen keresztiil nem
probléma, a hegyi utak megfelel6en hasznalhatdak
Budajen6-Tok és Budajené-Paty kozti Maria at / régi
szekérut fejlesztése, murvazas, sarmentesités

Miért nem lehet a tavolsagi buszokra, vagy a BKK
egyes buszaira kerékpart feltenni? SOk orszdgban van
a buszon kivilre felszerelt kerékpartartd, amivel az
utas kombinalni tudnd az utazasat: a hosszabb uton
be a varosba busszal, majd a sajat kerékparjat
leakasztva, biciklivel tovabb. A BUBI nem megoldas
erre, a kerékpar nagyon alacsony szinvonald, lassu,
nehéz és terminal sincs mindenhol.

A kamion forgalom egészen mashol menjen

"Nagyon fontos lenne (6n)kormanyzati 6szténzés
arra, hogy az emberek lakéhelyiikh6z minél kézelebbi
munkahelyet tudjanak valasztani. A kerékparos km
dij telepiilésen beliil is vonatkozna (s6t), mig az autds
ill. a vonatot és buszt leszamitva mindenfajta km dij a
specidlis szakmakat leszamitva csak max kb 18 km-ig
jarna, azon belil is differencialtan (2-5 km-es savra 2-
3-szoros dij).

6-8 év alatt alatt jelent6sen csdkkenne a munkaba
jards miatti szennyezés és kivaltképpen a varosi
dugok.

Ha ezt vagy ehhez hasonlé logikdju és hatasu
rendszert segitenek kialakitani, elképzelhets, hogy
sokan haldsak lesznek."

A falvakon atvezet6 forgalmas utakon biztonsagos,
ldampas atkelSket kéne telepiteni, hogy a gyerekek
akar kerékparral is eljuthassanak iskoldba és ne
kelljen 6ket autdval vinni 1-2 km tavolsagra.

Ahhoz, hogy egy rendes, hosszi, egésznapos
kerékparozasra induljon innen valaki, el kell vinni a
bringat autéval.

A falukon keresztil mend orszagutakon nehéz és
életveszélyes a kerékparozas a nagy kamion forgalom
miatt

"Kerékpdros  6rzott! (akar fedett) parkoldk
létrehozasa fontos lenne, kulonésen a kozlekedési
csomopontok, végéllomasok mellett/alatt. Példaul a
hiivosvolgyi végallomas P+R parkoléban adott lenne,
néhany parkoldhely felaldozhaté is lenne a célra.
BKK bérlettel ingyenes lenne.
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Fontos a biztonsag, tehat legalabb kamerarendszer és
bicikli parkolékhoz tartozzon egy kerékpdros
kdzpont/szerviz/izlet, vagy legalabb egy automata
(gumibelsd, szerszam, elsGsegély, Gdit6, stb.).
Hollandiaban remek példak vannak ilyesmire.

Amig nincs hol hagyni a kerékpart, hidaba van jo at. (Ez
természetes forditva is igaz.) Figyelembe kell venni,
hogy sokan vannak akik kombindlndk a kiilénb6z6
kozlekedési modokat, ezért Iényeges a kerékparok
kultaralt tarolasanak lehet6sége. Ez kilénosen igaz
Buda kdrnyékén. Sokan vannak a akik csak révid, helyi
utakat tesznek meg biciklivel, a varosi életveszélyt
mar nem vallalnak, haza is akarnak jutni."

Munkaba szeretnék jarni Telkib6l Budapestre de
jelenleg a Telki és Budakeszi kozotti szakasz egy
életveszély. Belathatatlan kanyarok, szik ut, és a
munkaba autoval jaro embereknek reggel és este is
pont szembe sut a nap.

Rovid tavon nagyon sokat segitene a féuton
elhelyezett jelz6lampaval védett gyalogatkelShelyek
sritése.

K6szonom a lehetGséget!

Ha kerékpar utak épllnének a kornyéken, még a
tajrendezés is jot tenne, a turisztikanak.

Szégyen, hogy a 10. U4t mentén nincs kerékparut,
legaldbb Piliscsaba-Budapest kozott.

Mihamarabb a kamion forgalom elterelését, hogy
nyugodtan lehessen biciglizni,
Ha adott a lehetGség
kerékparoznanak

"1. Fontosnak tartanam a Budakeszi-Térokbalint
kozotti at mellett egy kerékparutat 2. J6 lenne
megnyitni azt az utat amely Paty fel6l az vasuti hid
utdn balra a biatorbagyi palyaudvar felé vezet.

Szép lenne egy kerékpdros Ut a Perbal-Zsambék folotti
dombvonulat tetején.

Célszer( lenne egy akar csak murvas, de kerékparosok
szamara jarhatd erdei Ut, amely 6sszekoti Budakeszit
Pattyal ill. a Paty-Telki elagazassal"

A BIZTONSAG MINDENEK ELOTT

nincs ilyen

A féutak elkeriilése célszer(i és biztonsagosabb
lehet&séget kindlna

A Bicske és Many k6z6tt a semmibe vezet6 kerékparut
Zsambékig vezetése hatalmas el6ny volna. Az dlom
pedig: Orszagos kerékparos gyorsforgalmi haldzat
tervezése, megvaldsitasa. :-)

A Nagykovacsit és Budapestet Osszekotd ut mellet
nem lehetne kerékparutat épiteni, biztonsagosabban
érezném magam, ha nem 70 km/h-val haladé autdk
mellett kéne bringdznom.

Budaors budakeszi ut hianya

Javasolndam hogy ahol a kozuthoz kozel azzal
parhuzamosan haladna kerékpar ut ott legyenek
kitiltva a kerékparosok a kozutrél. Semmi nem
indokolja és balesetveszélyes a jelenlétiik hiszen a
gépjarmlivezetd nem szamit rd ha latja hogy van
parhuzamos bicikli Gt. Kérnyéken hasonld esetbdl
haldlos baleset is szarmazott.
Legyen buba a f&dton,
fanyalgdkkal!

(ut), sokkal tobben

ne foglalkozzanak a
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ember nem mer ezeken a kézutakon kerékparozni!

helyett

szintkiilonbségl utvonalak.

egész orszagban!! Es inditani,

mindenkihez eljusson.

kampanyt

kocsik torlddnak, koraeste pedig a hazatérdk.

is araszolunk.

munkanapon reggel fél 7 és  fél

sajnalom ezeket az embereket,

mellékutcaban
délutdn a korai sotétedésben hazafelé is ugyanez."
— A szomszed telepulesek latogatasa
szabadidos celbol is fontos
—  Tervezett utvonal Nagykovdcsiban nem jo6
—  "Olcsé és allékony
kerékpar ut:

plastic-bike-path-unveiled-netherlands-4868240
helye is "

olyan  Biatorbagyrél kivezet§6 ut, ahol
gyermekeimmel is el mernék indulni kerékparral.

szlikséges ehhez.

Solymarrdl a lll. keriilet felé és a Hlvosvolgy felé.

lehet menni, amik szlikek, rossz

van elhatarolt kerékparutra.
kivanjak megoldani

ebbdl!
—  Epiiljon meg a BUBA az eredeti Gtvonalon!!!
—  Sehol ne teteljék azt meglév utra a forgalom miatt

Az életveszély elharitdsa a legfontosabb, mert épesz(i

A BUBA Biatorbagyi szakasza jobb vonalvezetesu
lenne valamelyik kisforgalmu mellékutcdban a f6 ut

Nem kell mindenhova burkolt kerékparut, hanem
stabilizalt, karbantartott, gk. behajtas korlatozott,
kijelolt, gyerekkel is végig/kérbe jarhato, kisebb

Tablakkal jeldlni a tarts min.1,5 méter tavolsagot az
hogy

Oriilnék egy jo kerékparszerviunek Nagykovacsiban.
Most Budapestre hordom a kerékparokat szervizbe.
"Hétkoéznap reggel az iskolaba és munkaba igyekvd

Biatorbagy bizonyos részein nem ritkan akar dugdéban

Tobbszor eléfordult mar - és teljesen mindegy volt,
hogy esett az esé vagy kodos az id6 -, hogy
8 kozott a
végelathatatlan kocsisor részeként mi is nagy nehezen
megeléziink a Szabadsag uton egy biciklist. Vajon
miért j6 annak az embernek pont akkor arra biciklizni?
Nem munkdba megy az biztos: ugy néz ki mint, aki
lemaradt a tour de france-rél: divatos biciklisruha,
semmi taska vagy csomag. Egyértelmuen latszik, hogy
nem is a kdzértbe tart, hanem & most sportol. Es akkor
hogy szivia a
forgalmas f6ut szmogjat, ahelyett hogy a parhuzamos
zavartalanul"" haladhatna. Aztan

turisztikai

(ajrahasznositott miianyag)
https://www.treehugger.com/worlds-first-recycled-

Nem csak bringaut, hanem kommunalis vezetékek
A legfontosabb a forgalmas kdzutszakaszok kivaltdsa,
minden mast bevdllal a kerékparos, de most pl. nincs
A telepllések 6sszekotése a turizmus fellendiiléséhez
vezet. Természetesen a turisztikai utak kiépitése is
J6 lenne egy az autd forgalomtdl tavoli kerékparut
A Biatorbagy-Paty-Zsdmbék és Budakeszi utvonal
remek kerékpdaros rész, azonban csak az autduton
mindségliek,
buszokkal és szaguldozé autdkkal vannak tele, igy
extrém sportba valt a kerékparozds. Nagyon sziikség

Bizom benne, hogy nem az autdéut szélesitésével

Redlis aron legyen ne akarjon meggazdagodni senki
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"Zsambek - Bicske szakasz kerekparut befejezese
szuper lenne!

Jelenleg alig kerekparozom a forgalmas utak miatt, de
amig Budapesten laktam, napi szintu munkabajaras
szintjen hasznaltam. Barmilyen Zsambekot erinto
fejlesztesnek orulnek! Koszonom!"

KRESZ-ben a kerékparosok jobb, konkrét védelme (pl.
1,5 m kikertlési tavolsag), a kamion forgalom
sebesség ellenGrzése a telepliléseken

Kozponti forrdsokra van szikség, mert az
onkormanyzatok ezeket a beruhazasokat nem tudjak
finanszirozni.

A vasutallomasokat be kell kapcsolni feltétlenil a
haldzatba, a gyerekek budapesti iskolaba jarasat is
segitheti a medencébdl, illetve kis szazalékban a
munkaba jarast is szolgalhatja.

F6kozlekedésl utvonalak elkerilése

Védett aszfaltozott kerékpardton jo lenne, ha el
lehetne jutni a biatorbagyi vasutallomasig illetve
Budakeszire Patyrdl.

Nem tért ki rd a kérdGiv, azonban érdemes figyelembe
venni, hogy a térségbe bejové kerékparos turisztikai
forgalmat novelni tudja, ha racsatlakozunk a mar
meglévé kerékparut haldzatokba Many vagy
Herceghalom felé.

Ne vagjak ki a fakat! Ezek alatt a fak alatt sétdltak a
nagyszileink. Amit muszdj kivagni az helyett
ltessenek. 20 év alatt a lakdpark betondzsungelbdl
fas terulet lett, mig a falukézpont (hozzaallas szinten
még falu) szanalmas pusztasag. Idejon a pOsti aztan
kivag minden fat, mert megszokta a panelt, de akkor
minek jon ide?

Az egyes telepiilések 6sszeflizése, 6sszekapcsoladsa jo
oOtlet, célszer(i lenne védett utvonalra terelni a
kozlekedést, akar ugy, hogy erdei vagy ddzerutakat
tartanak karban erre a célra.

A Buba kerékparutat ne Biatorbagy féutjan vigyék
(hanem hétsé utcakon).

J6 lenne 20-30 km-enként kiépitett, arnyékos,
esGbedllds pihendhely, ahol van illemhely, vizvételi
lehet6ség. Ezeken a helyeken lehetnének alapvetd
kerékpar szervizelésre alkalmas eszkdzok is.
Budakeszi-Budadrs kerékparut kiépitése SOS (Minél
elébb épitsék ki, a reptér és a 100-as ut kozott
életveszélyes!)

"J6 lenne, ha valdban kerékpar utak épilnének, nem
pedig rossz mindségl utakra felfestett sarga
piktogrammok. J6 kezdeményezésnek tartom a Bicske
- Tarjan kerékparutat. De rossz példanak tartom az
Etyek botpuszta - Bicske utvonalat. Borzalmas
min&ségl utra festett sarga jel. egyaltalal nincsenek a
kerékparosok megvédve a forgalommal szemben.
Megoldas lehet még, ha mezbgazdasagi utakat
teszlink jol jarhatova kerékparok és mez6gazdasagi
gépek szdmara egyarant.

Nyaron jartam a vértesben (Szarliget - Vérteskozma).
Gyonyor( Ut borzalmas mindséggel parositva. Az ilyen
erdészeti aszfalt utakat is érdemes lenne megujitani,
mert vonzanak a kerékparos turazékat. A forgalom
el6l elzart ut ugyanakkor hosszu élettartamunak
tekinthet6, mert a kerékpar nem rongdlja az
utfeluletet. "

féutvonaltdl elzart kerékparutnak van értelme
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—  Budaors és Budakeszi 6sszekotése kerékpar uttal.

terv mint elrettentd példa.

lenne, amely megakadélyozza az

sdv, esetleg fasorral.
turisztikai

— Olyan helyek mint Tata

osztrak utjai.

utvonaldval (nem korjarat) és
ingyenessé  tételével a helyi
csokkenthetd volna.

MTSZ-nek van mar jelzéssel
halézata a térségben, csak éppenséggel

tigyben megkeresni.

kevésbé belathato utszakaszokon.

féut hasznalatanal lassabb bicikliat."

az Uttol kiilon allé biciklidt lenne a biztonsagos.
—  Nincs ilyen.

dedikalt kerékpdros uthaldzattal, Magyarorszag
kuriézuma lenne! Pihen6k magaslatokon esetleg

kilatépont, vizpartok érintése, és minél tobb erdei

szakasz.
—  Elektomos kerekparhoz tolto,

erdei utak

es id6rol idére karbantartva, ellendrizve

A BudvidékzZoldut meglévé és kialakithatd utvonalait
kiemelten ajanlom a tervezék/fejleszték figyelmébe.

Balasetbiztonsag! Lasd Biatorbagy belterileti BUBA

Oriilnék, ha a kerékparit és egy mellette haladé
forgalmas ut kozott komoly elvalaszté novényzet
esetleges
baleseteket, féleg a még bizonytalanul egyensulyozé
gyerekek esetében. Pl. bokrok, vagy elég széles flves

Kerékparutak kiépitése rendkivil sirgés. Jelenleg
életveszélyes az orszaguti kerékparozas a térségben.
Oreg to,
maradjanak természetes allapotukban. Stop Avalon
Tata. Itt sem kell feltétlenil szilard utburkolat, jol
megalapozott és id&szakosan uthengerelt gyalult
salakos utak is nagyot lendithetnek, lasd Fert6 to

Kozteruleten parkolasi dij bevezetésével , kerékparos
infrastruktura kialakitasaval, a helyi viabusz értelmes
menetrendjevel,

autdforgalom

Nagyon kellene a jé bickiliut, ami akar erdén keresztiil
is mehetne a blidos utaktdl tavol, elméletileg az
ellatott kerékparut
nincs
karbantartva. Az MTSZ-nél Olah Tamast érdemes ez

"Szerintem a telepiléseken belil biztonsdgosan lehet
kozlekedni a kozutakon, ha a féut forgalmas is,
taldlhatd olyan Gt, amin elérhet6 a telepiilésen beldli
cél. A telepilések kozti utakat tartandm fontosnak,
mert az autéforgalom veszélyes lehet a kanyargds,

Fontosnak tartom tovdbbda, hogy a kerékparutak
rendes sebességel is hasznalhatdak legyenek, aami
jelenti a kanyarok megfelel6 ivét, illetve a minimalis
keresztez6dést. Amennyiben a bicikliut nem ilyen,
akkor csak a kényelmesen kerékparozék szamara ad
megoldast, akik pedig edzés vagy tempods kozlekedés
miatt kerékparoznak, azoknak nem lesz megoldas a

Sokat javitana a biciklizés lehet6ségén az M100-as, de
egyuttal meg is novelné az autdsforgalmat a Telki-
Budajendé-Perbali bekoté utvonalon, igy megint csak

minden telepilést 6ssze kellene kotni egymassal

pihenok, zarhato
kerekpartarolok (ketrec), jol kijelolt es karbantartott

Mindenképpen kiilon bicajsdvokban kell gondolkozni,
és nem rdvezetni az orszagutakra, f6utvonalakra.
Legyenek kitdblazva az utak. Menjenek at erdékon,
mezG6kon, falvakon, stb. De legyenek ezek kijel6lt utak
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A Balatonig kétlem, de Velencére még csaladok is
lebicikliznének.

Falun belul lenne a leginkabb szukseg biztonsagos
kerekparutra, valamint a szomszedos telepuleseken a
vasutallomasok biztonsagos megkozelithetosegere es
lopasbiztos kerekpartarolokra

Zsambéki medence-Biatorbagy vasutallomas
Osszekottetés!!!l Ez lenne a legfontosabb cél a
budakeszi reggeli dugd elkeriilése miatt. Abszurdum,
hogy tomegkozlekedéssel (volanbusz) nem lehet
eljutni Patyrdl/telkibdl stb. a Biai vasutallomasra és
vissza. A 778-as busz ahelyett, hogy teljesen
feleslegesen kering a laképarkba mehetne a vasut
fele...

A térség egészséglgyi ellatasat nem artana javitani
mert a Pilisvorosvari RendelGben vagy nagyon hosszu
a varakozasi id6 vagy - mint példaul a bérgyodygaszat
esetében- nincs is ellatds. Szemben Dorogon ahova
pedig vannak szakrendelések ahova nem is kell
bejelenkezni. Tul nagy a kontraszt.

Legyen munkaba jaré aszfalt legrévidebb dtvonal
falurdl falura és turisztikai Utvonal is ahol foldut és
emelkedés van latnivaléval

Nagyon fontos lenne a fejlesztés, én mindenképp
szivesen atélinék elsésorban kerékparon
kozlekedésre, ha ez gyerekekkel biztonsagos lenne
Nagyszénaszugbdl. Jot tenne nem «csak a
kornyezetnek, hanem az igy toébbet kerékparozd
népesség egészségének, pozitiv érzelmi életének,
optimizmusdnak, stressztlir6 képességének. Kb a
legfontosabb fejlesztend6 mostandban szerintem!!
Hajra!

Ossze kellene kapcsolni Komarom Esztergom megye
latnivaldival, uthaldzatdval. Egész Magyaro legjobban

kerékparozhaté megyéje volna ha kicsit jobb
mindségl aszfaltutak volnanak
Abszurd, hogy életveszélyes és a forgalmat

akadalyozé legyen a biciklizés kb az egész térségben
Nagykovacsi és Adyliget kozott mindenképpen
sziikség lenne egy kerékpdardtra, mert jelenleg
életveszélyes a f6uton biciklivel haladni. Adyligetet és
Budakeszit 0Osszekdtve pedig szamtalan lehetGség
nyilna arra, hogy kerékparral el lehessen jutni a
Zsambéki medence tébb pontjara
Koéltséghatékonyabb és konnyebben kivitelezhetd
lenne a zold kerékparutak fejlesztése, igy tobb
teriiletre, térségbe el lehetne konnyebben jutni.
Megnovekedett a  térségben az  orszaguti
kerékpdarozas mint hobbisport. Autéforgalom és az
uthalézat minésége komoly veszélyeket rejt a
sportolék szamara.

Remetesz6l6s és Adyliget kozott épiljon meg a
biztonsagos bicikliut

Megnovekedett a  térségben az  orszaguti
kerékparozas mint hobbisport. Autéforgalom és az
uthdlézat minGsége komoly veszélyeket rejt a
sportoldk szamara.

"Nekem vegyes okbdl kellene a bicikliut: egyfel6l
munkaba jarnék szivesen, ehhez vagy budakeszire
kellene Gt Patyrdl (nagyon szeretném, ha az erdén at
menne, csak a keritesen kellene atemelni a bringat,
ehhez kene valami szerkezet/ajto), vagy bizonyos
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esetekben tudnék vonattal menni, amihez Biara —  Bicikliutat nem terveznék nagy forgalmu f&utra
kellene atjutnom, és mehenék bringaval a délibe. felfestéssel elvalasztva.

— A masik, amire j6 lenne hasznalni, azok a szabadids —  Mar az is sokat segitene ha a jelenlegi telepulések
tevékenységek, f6leg hétvégén. Jelenleg gyerekekkel kozotti  utak szélén lenne egy 50cm széles
Patyrol induld utvonal szinte egyaltalan nincs. Még az kerékparsav, mert a kornyéken nagyon keskenyek az
sem megoldott, hogy Patyon belil biciklivel eljussunk utak, és jelent6s a teherforgalom (illetve orzagos
valamelyik erd6be juttatd létrahoz, ez kisgyerekekkel atlaghoz mérten sok a "nagy" személyauto).
szinte csak az auté marad erre." Alapvetéen szinte minden alkalommal azt érzem,

—  Csak ugy tdmogatok barmiféle kerékparos vagy egyéb hogy életveszélyes kerékparozni.
fejlesztést, ha nem jar a természet , novények, fak — ha a kerékparozashoz kilon épitett kdrnyezetre
irtasaval!l! "latnivaldkra" van sziikség, azzal is csak a természetes

—  legaldbb 3m széles kerékparutak kellenek, amin tilos kérnyezetet romboljuk
kutyat sétéltatni, és nem teszik tonkre a gyokerek 2 év —  helyi lakosok megkérdezése, vélemények figyelembe
alatt, ami nem ilyen, az sportolasra alkalmatlan, vétele, minimalizalni a negativ kornyezeti hatasokat,
kozlekedésre veszélyes ésszer(i/atgondolt nyomvonal megvaldsitdsa - minél

— Nagyon nagy szikség lenne a  projekt kevesebb helyi lakost/autdst akadalyoztasson
megvaldsulasaral — Nagyon fontosnak tartandm, hogy az Urgehegy-

—  Fontos a kerékparutak szélessége is, ha mar épiil, Pecatétol biztonsagos kerékparaton lehessen bejutni
legyen megfeleld szélességli, ami kb. egy személyautd Biatorbagy teleplilésre, igy a gyerekek akar onalléan
savnak felel meg! is jarhatnanak kerékparral iskolaba, edzésre,

— A kerékparos ne kozlekedjen a nagy forgalmu mindennapi ligyek intézésére.

gépjarmlivek altal hasznalt felfestéssel jelolt uttesten:
llyen helyekre kulon kerékpar ut kell, ha
biztonsagosan gyerekekkel egyutt akar biciklizni az
ember...

XIX. Célforgalmi jellemz&k

Kérdés: ,Szokasos utazasa hétkoznapokon (legtipikusabb napi elsé befejezett utazas, pl.
munkahelyre érkezésig bezardlag, akar tobb kozlekedési eszkozzel megvalodsitva)

Honnan indul utjara (Telepilés, utca | pl. Budakeszi, Honfoglalas sétany) Hova érkezik? (Telepdlés,
(kertlet), utca | pl. Budapest, XI. kerilet, Bartfai utca)”

A kikérdezés mddszere nem alkalmas a ,honnan-hova” daramlatok pontos meghatarozasara, vagy
forgalmi prognodzisok készitésére, de arra igen, hogy a legfontosabb utazasi dramlatokrél némileg képet
alkossunk.

A legjellemz6bb ismétl6d6 utazdsok vonatkozasdban a megadott valaszokbdl a klasszikus
tavolsagfiiggvény-szabalyok rajzolédnak ki: az utazasok (kapcsolatok) dinamikaja egyenesen aranyos a
hozzaférhet6 gazdasagi-munkahelyi-intézményi potencidlok nagysagaval és forditottan ardnyos azok
(id6-)tavolsagaval. igy a kdzponti funkcidkat tekintve toronymagasan els févarosba irdnyuld utazdsok
az agglomeracié kozelebbi (vagy jobban bekotott) telepiiléseirél abszolit dominans (pl. Budakeszi,
Biatorbagy, Herceghalom), addig egyes tavolabbi telepiilések esetében a févarosi relacié sulydval mar
O0sszemérhetd mas utazasi célok mutatkoznak.

Utdbbira példa, hogy Tok telepilésrél Zsambék felé ugyanakkora az utazasi gyakorisag, mint a févaros
felé. Az ingdzas ardnyat a telepiilés mérete (a helyi munkahelyi, intézményi ellatottsag) is nagyon
befolyasolja, igy példaul Zsambék esetében (ahonnan vizsgélaton kiviili teleptilésként is szép szammal
érkezett adat) a bels6 utazasok gyakorisaga kicsit mar megelGzi a Budapestre ingazast. Tok telepuilésrdl
még a belsé utazasok (5 db) és a Budakeszire ingazasok (3 db) érdemesek emlitésre. Zsambékrdl a
kozeli Tokre 5 utazast, Budadrsre és Herceghalom felé 3-3 utazast jeloltek meg a kitolték.

Ehhez hasonldan Biatorbagyon — annak nagyobb méretébdl kovetkezéen — a belsé utazasok aranya
(44 utazas) megkozeliti a févarosba iranyuldkat (53 utazas). Itt a harmadik és negyedik legjellemzébb
utazas Budaodrs (11 utazas) és Paty (6 utazas) iranyaban mutatkozik (megj.: nem emeljiik ki azokat a
reldcidkat, ahol csak egy vagy néhany utazds lett megjeldlve).
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Erdekes, hogy Budakeszin ennél sokkal dominansabb az ingdzas, itt a kérddivet kitdlték 5-6-szor
nagyobb aranyban jarnak Budapestre, mint helyi célpontokhoz, és még a Budadrsre (8 utazas) és a
Patyra (7 utazas) jardk szama is nagyobb ennél.

Herceghalomrdl a f6varos utdn a legtébben (nagy lemaradassal) Biatorbdgyra, utana Etyekre jarnak.
Ezt a relaciot a telepllésen belili utazasok, majd holtversenyben a Budaodrsre, illetve Torokbalintra
ingazasok, végiil a Zsambékra ingazasok kovetik.

Nagykovacsinal elsopré folénnyel ,vezet” a févaros, nagy lemaradassal, de még az elhanyagolhatét
meghaladd dramlatként megjelennek a Budadrs (4 utazas), Budakeszi (3 utazas) felé irdnyulé utazasok,
a bels6 utazasok viszont ennél jelent&sebb ardnyt képviselnek (12 utazas). Remetesz6l6s esetében a
févarosi utazdsokon kiviil csak Nagykovacsi irdnyd mozgas mutatkozik (2 utazas).

Budajend esetében a dominans févarosi utan a budakeszi (8 utazas), majd a budadrsi (4 utazas) irany
mutatkozik fontosabbnak, itt a telki relacié alacsony szinten, kett6 utazassal jelenik meg.

Telki esetében az ugyancsak dominans févarosi utdn a budakeszi (10 utazas), majd a budadrsi (5
utazas) irdny mutatkozik fontosabbnak, itt a budajendi relacié harom utazassal jelenik meg.

Perbal esetében is dominans a f6varosi irany, ez utan a budakeszi és a telki (3-3 utazas) irany
mutatkozik még emlitésre érdemesnek. A bels6 utazasok szdma itt 6t volt.

Tinnye esetében dominans a févarosi irany, de ezuttal a zsdmbéki relacié kevéssé van lemaradva (9
utazas), ez utdn a piliscsabai (15 utazas) és a zsambéki (6 utazas) irany mutatkozik viszonylag fontosnak,
a pilisvorosvari és a perbali reldcio 4-4 utazassal jelenik meg, a bels6 utazdsok szama itt hat volt.

Pilisjaszfalu esetében is kevéssé kiemelked6en dominans a févarosi irany, ez utan a piliscsabai (5
utazas) és a pilisvorosvari (4 utazas) irdny mutatkozik viszonylag fontosnak.

| Jelmagyarazat

o~
Utazasok széma célpontonként
° 1+5
@ 5-10
@ w-20

OSM Standard

192. dbra: A Patyrdl kiinduld utazasok célforgalmi dbrdja (2020. évi 347 valaszos kikérdezés)

Paty esetében kordbbi céliranyos kikérdezés alapjan pontosabb képlink van az utazasi irdanyokrodl (192.
abra). Ezen jol Iathatd, hogy Budapest nyugati keriileteibe (kiilondsen a XI. és Il. keriiletbe), valamint
Biatorbagyra utaznak a legtobben. Kevésbé szembetlind, hogy a tébb kisebb keriletbdl allo
hagyomanyos belvaros (V., VL, VI, VIII. és |. kerilet) egyuttes korzetként ugyancsak kiemelkedd

célpontnak szamithatd, amibdl az is kovetkezik, hogy a nyugati (XI., Il., XIl.) kerliletek esetében is a
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bels6é — hagyomanyos intézményi — zonak vannak a célpontok fokuszaban. A fenti utazasok a jarmd
(kozlekedési mod) kinalat egészére jellemz6, ettGl a térszerkezettdl eltérne, ha csak a kerékparos
mozgasokat vennénk®®. Az eltérést alapja a kerékparozas nagyobb érzékenysége a tdvolsagra és a
szintkllonbségekre, emellett még fontos lehet a kozlekedési infrastruktura eltéré kiépitettségi szintje
az egyes relaciokban. A legnagyobb kerékparforgalmi ,kereslet” az egymashoz kozeli jelent6sebb
telepiilések kozott becsiilhetd, ahol legalabb az egyik telepiilés meghatiarozé intézményi és
gazdasagi potencial. llyen relaciok elsGsorban a Budakeszi-Budapest, Biatorbagy-Budapest, Paty-
Biatorbagy (itt kiilon kiemelend§ a vasutdllomds — Budapest irdnyu B+R), Zsambék-Herceghalom (B+R
vasutéallomas), Etyek-Piliscsaba, Pilisjaszfalu-Piliscsaba, Budakeszi-Budaodrs/-Térokbalint, Biatorbagy-
Torokbalint/-Budaors, Nagykovacsi-Budapest, Telki-Paty, Tok-Zsambék iranyok.

Jelent6s dramlatok becsilhet6k az egymassal (kvazi) 6sszenévd szomszédos telepilések kozott és a
kiterjedtebb telepiléseken belil, kilondsen Zsdmbék és Tok, Budajend és Telki, Remetesz6l6s és
Pesthidegkut, illetve Nagykovacsi kdzott, a belsé kapcsolatok tekintetében pedig Biatorbagyon (itt is
pl. a kompakt varostest és a kiilterileti zartkertes zéndk, vagy éppen ipari parkok kézott), Budakeszin
(ahol a topografiai adottsagok mar nagyobb kihivast jelentenek), dinamikusan névekvé Patyon, és a
természet altal elzart Nagykovdcsin. Izgalmas kérdés, hogy az egymashoz nagyon kozeli és egymastol
mégis elzart Nagykovacsi és Solymar kdzott a majdani kerékparforgalmi kapcsolat milyen mértékben
tudja élénkiteni a két telepiilés egylttm(ikodését?

El6z6ekben nem volt szd a turisztikai objektumok forgalmi hatdsairdl, aminek prognosztizalasa még
nehezebb. Ezt illet6en a 7.3. fejezetben bemutatott adatok adnak némi tampontot.

7.4 A kordonvonalak keresztezésére potencidlisan alkalmas helyszinek vizsgalata

Jelen Osszeallitasban a kerékparozds szempontjabdl akadalyt képezé (tébbnyire vonalszer() foldrajzi
objektumok, telepjellemz8k miatt beazonositott fontosabb konfliktushelyekkel foglalkozunk, amivel
egyfel6l beazonositjuk a halézatalakitasra kihaté problémak nagy hanyadat, el6zetes elemzést adunk
a problémak athidalasi lehetGségeirdl, tovabba metszetszerl képet is mutatunk a halézati tervezés
menetérdl (minthogy a kordonvonalak ,,nyildsainak” elhelyezkedése, térszerkezete alapjaiban alakitja
a halézatot). Osszedllitdsunkban nem toérekedtiink teljeskor(ségre.

Biatorbdagy
Nyakaské és Urge-hegy

Az Un. Turista Ut a Zajgd utca és a Nyakaské parkold kozott magdnteriileten van, azonban a kerités
vonalaban a turistaut nyiladéka hasznalhaté.

G A
C

MAGANUT }

Madar-szirt megkozelitése a Patria utca felSl (annak folytatdasaban): maganterilet hataran alkalmas
sav all rendelkezésre a Madar-szirt és a Nyakaské fentrél, vagyis Oreghegy/Urgehegy irdnybdl valé

95 A kerékparos forgalomra, kiiléndsen a honnan-hova jellemz&kre sajnos nem all rendelkezésre megfelel§ adatallomany.
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megkozelitésére, gyalogos turistak zavardsa nélkul. A
Madar-szirt és a Nyakaské fontos turisztikai célpont,
amely a tdraudtvonalon kerékparral nem megkdzelithetd
(sziklas gyalogut, jelent6s tomeg).

Rozé utca: Urgehegy északi szélén jelenthet
szinthullamzas nélkili nyiladékot. Jelenleg zsdkutca, a
Lipka-pincék felé részben sziikséges lenne az erdd és a
maganingatlanok kozott a nyiladék
meghosszabbitasara, egy helyszinen kerékparos hid épitésére.

Flizes-patak keresztezési lehetdségei

Repkény utca: Biztositja  Pecatd
varosrész két partjdnak osszekottetését
(csak helyi szerep).

Séskuti ut (forgalmas térségi Utvonal
Séskut, Tarnok és Erd felé): a keskeny
hidra, a nagy forgalomra és nagy
sebességre tekintettel 6nalld kerékparos
hid épitése szlikséges.

Barackvirag és Patak utcai patakhidak:
épités nélkil is megfelel6 és fontos
atkelési lehet6séget  biztositanak.
Kapcsolatot ad a létesilS single-trail
palydval és a BuBa alternativ
utvonaldval.
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Alsd koz: fontos kerékparos utvonal Iényeges
eleme lehet; mérete nem felel meg az
el6irdsoknak, de els6 Gitemben a meglévé hid
is megfelel6; nagytdvban esedékes felujitasa
soran  kerékparos hidként (szélesebb
szerkezettel) torténS Ujjaépitése lenne

célszer(i. Térségi fGutvonal a Flizes-patak
mentén.

Iharos ut: halézati szerepe alapjan a kijelolés
megfeleld, épitési feladat nincsen
(burkolatfelujitas elegendd). Az Alsé kézben
taldlhatéd hid mellett ez biztosit atkelési
lehetdséget a BuBa feldl.

8101 j. ok. at vonaldnak

keresztezése a
korforgalom altal
csillapitott forgalmas

Osszekotéaton: A F6 utca
déli végéig megépitett
patak menti kerékparos
utvonal folytatdsa Iharos
felé. Fontos,
szinthulldmzasmentes

kerékparuti tengely a
Flizes-patak mentén.

A volgyhidon vezetett Budapest-Balaton tengely egyuttal a patakvolgy és a forgalmas 8101 j. k. ut
keresztezését is biztositja.
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Kishidak: felhasznalasa lehetséges lenne, azonban hdlézati beintegrdldsa nem meril fel (a
tovabbiakban az ilyen eseteket nem targyaljuk); ezek természetesen kerékparforgalmi utvonal
kijelolése nélkiil is a kerékparos kozlekedés fontos elemei.

81106 j. 6k. ut (Patyi ut) kerékparos keresztezése: Biztositja a vasutallomds a lakdpark 6sszekottetését.
A szinthulldmzas ellenére is fontos kapcsolat a vasutallomas felé.

o

Szily Kalman ut: 81106 j. ok ut-

Szily Kalman ut
csomoépontjanak  atalakitasa
fliggvényében valdszinlileg

onallé kerékparos-hid nélkali
atvezetés is kialakithatd. A Szily
Kalman u. iranydban csak helyi
jelent&ségl tovabbvezetés
varhaté, de a helyszinen a patak
menti f6 kerékparos tengely
miatt is at kell haladni.
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Biai-td

Nagyobb részt maganterilet, de jelentGs
lakossdgi igény van hasznalatara, turisztikailag
és foldrajzilag is nagy jelentGsége van a
korbejarhatésagnak. A hidszerli duzzaszto-
toltések alkalmasak lennének a té turisztikai
feltarasara és a Herceghalom iranyu (attraktiv
kornyezet(i) kapcsolat megteremtésére. A
tervezési térség egyetlen jelentésebb tava,
amiben nagy turisztikai potencial van.

1-es vasutvonal

Ddzsa Gyorgy ut: Fontos kerékpdros atkelési pont, kiilon aluljaré-épités nem sziikséges: 2020. évben
engedélyezett kerékparutterv szerint az aluljaré szabad szélességében az egyik (délkeleti) oldalon
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutként az atvezetés megoldhaté.

8101 j. ut vasuti fellljaré: a kapcsolat helyi
jelentésége miatt hosszabb tavon a délkeleti
oldalon 6nallé kerékparos-hid épitése sziikséges. A
keresztmetszet Ujraosztdsaval ideiglenesen a
feliljaron  emelkedd irdnyban  kerékparsav
segitheti a kerékpdros athaladast.

A Doézsa Gyorgy utca (koz) Vasutdllomas északi
ipari teriiletét bekots kidgazasa és a Colormetal-
Lux-tol északnyugatra létesitett Gj ipari park
infrastruktdra kozotti ,nyiladék”: ehhez a MAV
terliletek kisfoku érintése lenne sziikséges. Paty-
Biatorbagy legkisebb szinthulldmzasu kapcsolatat
tenné lehet6vé.
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M1-es autdpdlya

M1 autdpidlya keresztezése a Dozsa Gy. Ut északi folytatasaban: a kozut jelenlegi forgalma lehet6vé

teszi az atvezetést ,kerékpdros
nyom” kijeloléssel. Az M1 2x3 savra
bévitése kapcsdan az aluljaré
délkeleti oldalanak bévitése
tervezett, igy nagyobb forgalom
esetén kilon vezetett kerékparut is
kialakithaté lesz. Varhatéan
elsédlegesen helyi jelent6ségl, de
fontos utvonal lesz.

Az M1 1-es Uti keresztezése fontos
atvezetési helyszin, biztositja a
Vendel ipari park és térsége
(munkahelyek) elérését. A M1 2x3
savra bdvitése kapcsan kibbvitése
tervezett, igy a  kerékparut
atvezetésére (tobb kilon szint(l
m(targgyal) a beruhazas kapcsan
sor kerdil.

MO0-ds autout

1l-es Ut mentén a keresztezés megoldhatd, a kapcsolat biztositja az iparteriletek (munkahelyek)

Kerékparforgalmi Halézati Terv

elérését Biatorbagyrol, Budadrsrdl és Torokbalintrol.

Tépark varosrész bekotése
a Budapest-Balaton
kerékparut feldl (és
keletr6l a Torokbalinti-
ténal) lehetséges. A
kerékparos atkozlekedés a
gyakorlatban jelenleg is
véghezvihet6; az 1l-es |

Meglévé jelent6s,

“méretli  csapadékviz

elv: Alagut; kiildnszintd

vasutvonal alatt az | . ; e
, , . . e kp-kp-csp.! = Erdemes
athaladas meglévé “Pom@tetelni ~ . stilusos

csapadékvizelvezet6

megvalositasan!

alaguton biztositott; az MO
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autéut felett épités nélkili megoldas célszer(i (meglévé fellljard jardaja), a pontos kialakitast a
projektszakaszban vizsgalni kell.

Budajend
Zsiroshegyi-mellékdg

Telki és Budajend kozotti patakmeder: tavlatban az egyik meglévé hid szélesebb szerkezettel térténd
Ujjaépitése megfelel6 megoldas lehet.

Budajendi-patak

FG tér déli végén talalhato hid:
A térségi jelent&ségli
Nagykovacsi-Paty kapcsolat
egyik alternativ  kerékparos
utvonala.
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Nydrfa utca: A patak
keresztezve, a szennyviztelep
mellett haladva (kék),
direktebb, szinthullamzas
nélkali  térségi jelentGségd,

Budajené-Perbal/Tok fédtvonal
hozhaté létre.

KéfejtSi-mellékdg

F6 utca miliemlékhid: A javaslat
szerint a térségi kerékparos févonal
lehet Perbal és Tok/Zsambék
iranydba, a kis forgalom miatt a
vegyes haszndlat (épités nélkdl)
megfelel6.

Kélvaria koz gyaloguti nyiladék: Telki és Budajend lehetséges északi (,harantiranyd”,
szinthullamzasmentes) feltard kerékparos Utvonalanak a kezd&szakasza lehet a helyszin, melynek déli
folytatdasa a kéfejt6i mellékdg medre mellett haladhat a F& utcai tengelyig. Els6é ttem(
koltségtakarékos megoldasként lehet igazan értelme, tavlatban helyi jelent6ségli vonalként.
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Budakeszi
Budakeszi-arok

Patak utcai hid: patyi
févonal és  Mariamakk
Osszekotése Tiefenwegen
keresztdil.
Forgalomcsillapitassal,
utvonalkijeloléssel  (kalon
hid nélkal) célszeri
|étrehozni (helyi
jelent&ség).

F6 utca Budakeszi-arok hid:
Meglévé gyalogoshid
tavlati fejlesztésében lehet
gondolkodni, de a Patyi ut
bevezet§ szakaszan csak
nagyobb atalakitassal lehet
nyomvonalat tervezni.
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A Prima aruhaznal tébb hid segiti a bevasarlo forgalom atkelését.

Szél utca déli szakasza: A csillapitott utca
Osszekottetést biztosit az Iskoldkkal, azonban
a déli  kezd6szakaszon  rampa-szerd
dinamikus emelkedé a kapcsolat helyi
haldzati szerepét jelentésen behatdrolja. E

példan tulmenden a dinamikus
szintemelkedésekre — mint vonalszer(ien
megjelen6 akadalyra — vonatkozdan a

tovabbi eseteket nem térgyaljuk.

A Fenyd utcdban egyoldali
kerékparsav létesiilt. A hid
alkalmas a kétirdnyu
kerékparos kozlekedés
megadasara.

Mamutfeny6khoz vezet6 gyalogut hidja
Budakeszi lakossaga és a kirandulni vagyok
ezen a hidon kozelitik meg a kozkedvelt
helyet. Kiemelt helyi szerep( utvonal.
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Vadaspark

s

A Vadasparkot és a Reviczky utcat 6sszekotd atra csak engedéllyel lehet behajtani. Budakeszi nyugat
és Hivosvolgy (Buda) térsége kozott ez jelenti a legkisebb szintemelkedési utvonalat.

Nagyszéndszug

A fels6vezetékhez fenntartott nyiladék az Erd&alja ut
meghosszabbitasaban: Lehetséges direkt atkotés
Nagyszénazug és Mariamakk kozott, ami a lokalis
kozlekedést segitheti.

Herceghalom

1-es vasutvonal egykori nyomvonala: Biatorbagy és
Herceghalom kozott komfortos,
szinthullamzasmentes kapcsolatot nyljtana,
azonban a teriletre behajtani tilos, jelent6s része
maganterilet. Fontos térségi fékapcsolat lehetne.

Békds-Patak

1-es vasutvonal, 8101-es Ut: a patak oldalon annak részleges lefedésével/hossziranyu kerékparos
hiddal lehet kihaszndlni a meglévé vasuti hid masodik nyildsat. Biatorbagy-Herceghalom fétengely.

Patakhid a Paty (Agrogate) felé vezet6 maganuton: Az Agrogate és az 1102. j. ok. ut kozotti kézat jo

170 11

Osszekottetést nydjt, azonban maganterileten van. Alatta 4 m atmérdjl korkeresztmetszet(i hidnyilas
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(kihasznalasa nem valdszinli, de vizsgalhatd). A mitargy a Herceghalom-Zsambék kapcsolat
szempontjabol lehet igazan fontos.

A patakvonal Zsambék iranyaban kivalé (egyenesvonall, szinthulldmzdsmentes, komfortos,
természetkozeli) nyomvonalat kinal, a régi malom, a festGi fas legel6 feltdrasat is biztositja. A
természetvédelmi szempontok a DINPI-vel folytatott egyeztetések alapjan kielégethet6k a pataktdl a
megfelel§ tavolsag tartasaval: a nyomvonal a szantd és rét teriiletén, annak hataran helyezkedhet el,
lehet az erddsdv, lap mellett, de nem ravezetve.

M1-es autdpdlya keresztezés

102-es ut mellett: kompromisszumos
megoldasként elvileg az aluljaré
szélsé nyilasai (pillér oszlopok és
talajtamfal kozotti szabad tér) is
felhasznalhatok. A parhuzamos
maganuti aluljaré is biztosithatja az
atkelést (kov. pontban).

102-es ut melletti magdnut biztositja Herceghalom-Paty és a térségi féutvonal, Herceghalom Zsambék
reldcidkat. Bérlet vasarlasdval a maganut maganszemélyek szamara is haszndlhatok.

234/263




Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Beltertileti kapcsolatok

P

Fontos kapcsolati helyszin a telepiilés nyugati végén az Ordoglovaslejté felél az 1. sz. f6uthoz. lokalis
szerep (jelent6sége az egyre intenzivebb teriilethasznalat és a terepadottsagok miatt van), ami persze
a tulajdoni viszonyok miatt valdszintileg mar nem kiaknazhaté. Helyette a Rdzsai Ut kicsit nagyobb

P

szinthullamzast jelent6 kiiltertleti 1. sz. féuti csatlakozasa lehet a megoldas.

A Roézsai ut a telepiilés

északnyugati vonaldban
kellemes és attraktiv
szabadidds Utvonalként
kotheti Ossze a

telepuilésrészeket.
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Moriczi ut és 1. sz. féut kozotti gyalogos
atvezetés (jelenleg Iépcsével) a vasutallomas
felé.

Kiserd6 és Gesztenye ut kozoétti (Lol Tim
sétanyi  deszkapark menti) atvezetés
lehetséges helyei maganteriiletek mellett az
iskola felé.

Szinthulldmzas nélkili direktebb megoldast kinal a patakvonal felhaszndldsa a Patak utca és Flizes utca
(1. f6ut tengely) kozott, ahol a szakasz mintegy felén a tulzottan besz(ikils partsav miatt —akar egyfajta
unikalis latvanyelemként — hosszanti patakhidat, vagy egyszerlien csak patakfedést célszerd
megvaldsitani.
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o

1. sz. féut

A kelet-nyugati irdnyban
hosszan elnyulé és volgyek
altal tagolt Herceghalom
esetében az egyetlen
szinthulldmzas-mentes
folyosé az 1. sz. f6ut vonala. E
vonal legértékesebb része a
Mériczi uttdl a Gesztenyés Utig
terjed6 szakasz (északi oldal),
melynek legkritikusabb része a szerviz és benzinkdt melletti szabad terilet, illetve a Jékai utca
torkolatanal elképzelhet6 jelz6lampas atvezetés.

8101 j. ut szintbeni kapcsolatanak helyszine a Rézsa utcai 6svénnyel és a Haromrdzsa utca és a Kigyds-

77 7.

patakon keresztll Hiromroézsapuszta térségével (az 1. sz. f6uton atkelési lehetGség kérdése merdil fel).

7ays

Megjegyzés: Haromroézsapusztanal kilon szintl atvezetés all rendelkezésre (kov. pontban). Térségi és

P

lokalis szerep( Utvonalak lehetséges kapcsolddési helye.

Kilon szintl keresztezés Haromrdzsatanya (Many
kiilterilet) felé: Biztonsagos és nagyszereppel bird
kapcsolat térségi és helyi jelent6ségli utvonalak
kozott. Alternativ irdny Zsambék iranyaba.
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s

M1 fellljaré meglévé zolduti vonalon a Haromrdzsa utcatdl északra, Zsambék felé. Az el6z6 Utvonal
folytatasa.

Nagykovdcsi
Ordég-drok:

Telki at: Telki/Budajend/Paty fel6l
térségi jelent6ségl kerékparos
féutvonal.

Kastély koz: Kossuth Lajos utca és a Kolozsvari utca kozotti gépjarmUforgalom-mentes kapcsolat,
melynek a teleplilés keleti kapujaban, a kastélypark elvdlaszté hatdsa miatt fontosabb gy(ijt6-elosztd
szerepe lehet.

. A 8 Yo

S.utCa s M

Kossuth'LalS :
M e :

Nagykovacsi uti hid és kornyezete, mint nehezen kezelhet6 helyszin, remélhetbleg kivalthaté a
Kolozsvari utca és az E6tvos Lorand utca 6sszekdtésével.
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Paty
81106 aluljarok

Paty és Biatorbagy kdzott harom kordonvonal neheziti az atjutast: M1-es autépalya, 1-es Ut és az 1-es
vasutvonal. Ezek keresztezésén gondolkodni csak nagyon nagyérték( kapcsolat esetében érdemes,
azonban a Paty - Biatorbagy reldci6 a févarosi agglomeracié egyik kiemelked6 szerepd
kerékparforgalmi Utvonala lesz (f6évdrosba ingazok vasuthoz térténd alternativ eljutasa; egymashoz
nagyon kozeli, intenziven egylittm(kodd és dinamikusan fejl6d6 telepiilés 6sszekotése; a Zsambéki-
medence keleti peremén végighaladd kiemelt turisztikai szerep( Utvonal része). A problémaval a patyi
napirenden lévd projekteket taglalé fejezetben részletesen foglalkozunk.

Flizes-patak és dgai

81106. j. bekotéut (Torbagyi ut): A hid szélessége, a forgalom nagysaga és a nagy sebesség miatt kiilon
kerékparos hid sziikséges. (Tavlati cél lehet, mivel elsé (itemben a vonalat a Temet6 utcanal célszer(ia
telepiilésre bevinni.)
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Kossuth Lajos utcai kishidak: A 2020-as forgalomtechnikai koncepcidterv részeként javaslat késziilt a
terlilet rendezésére, a kerékparos kapcsolat biztositasahoz a patak részleges lefedését javasolva (lasd
a kovetkez6 abrat). Itt a Kossuth Lajos utca kozépsé részére készitett forgalomtechnikai javaslatot is
mutatjuk. (Forras: Paty forgalomtechnikai koncepciéterv 2020 - Bonum Via Kft, TP Terv Kft.)

Pily Kossuth utca fonddo szakasz kizlckedési
koncepcidterve
S Pity Kdzséy Onkorminyzat
301 ity aaath | s w1

wes | HonumVia
Szaktanacsade és Szolgatatd Kft. e edan

Kincsem koz és folytatasa a Pincehegy felé. Helyi jelent&ségli kapcsolat.
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Pincé hegy

Kossuth utca a Rakdczi utcaval
parhuzamos csillapitott, vegyes forgalmu
utvonal.  Kozéptavon a  telepiilés
kerékparos tengelye (tavlatban a Rakoczi
utcai tervezett kerékparsav alternativaja).

Harmas hid a Telki uti keresztez6désnél. A
kozeli csomodpont tervezett atépitése
soran tobb megoldas is alkalmazhatd.

s s

Slrln hasznalt kishid a Flzespatak
utcdban (CBA mogott). Feludjitds soran
szélesitése célszerd.
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Varhegyi utca (Telki Uti csomdpontnal):
Fontos atkelShely a patakon a Flzespatak
utcdba. Kézéptavon a hid atépités nélkil
hasznosithato.

Kishid a Hunyadi Janos utca vonaldban a
Flizespatak utcdba és ,maszek” kishid a
Flizespatak utca végén (kovetkezd

oldalon). Utébbi tovabbfejlesztésével kapcsolati lehetSség nyilik az északi gydjt6uttal és Telki felé, igy
fontos atkelési helyszin lehet.

Rakdczi utca a focipalyanal: a kdzuti hid
tavlati szélesitésével kétoldali
kerékparsav kialakitasa lehet célszerd.

Kértés

Kapcsolat a Flizespatak utca végébdl a
Kortés felé, helyi kapcsolat.

M1-es autdpdlya

M1  4tjar6 a  Kozdromi-té  és
Herceghalom felé. Jelenleg is ajanlott
,20ldut” kapcsolat része.
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M1 aluljaré a Sasfészek pihenénél: Fontos kerékparozhatd kapcsolat Paty és az iparterilet kdzott.
Onallé kerékparut atvezetése is megoldhaté.

L1 - .’%:h-ll

s

Perbal

A déli teleptilésekhez képest a tervezési
teriilet magasabban fekv6 telepilései
esetében nem jellemz8 az autdpalya,
vasutvonal és jelentGsebb vizfolyas
miatti  elvalaszté hatds. Az itt
problémaként  felmerilé patakok
példdul messze nem jelentenek nehéz
akadalyt, azonban példanak ezek kozil is
bemutatunk egy-két helyszint. E
teriileteken esetenként a tagolt terep és a forgalmasabb,
kanyargos kozut okoz nehézséget.

Perbdli-patak, 102-es f6ut: az athaladas jelenleg is biztositott, az
el6irdsoknak megfeleld athidalds 6nallé kerékparut-hiddal — akar
késébbi itemben — megoldhaté.

Py

A forgalmas 102. sz. f6ut Szamarhegyi-patakot ativel6 szakaszanak adottsdga, hogy a kisforgalmu
Hunyadi - Patak utca vonalban kiilonszint(i keresztezés (feldjitasra szoruld aluljard) all rendelkezésre,
ami nagyszer( kerékparos tengelyt is jelenthet a telepilésen.
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Pilisjaszfalu

Két kilon szintl és egy szintbeni
vasuti aluljaré csokkenti a vasut
elvdlaszté hatasat.

Banya Gzemi kapcsolat
feltljardja a vasut felett.

Tok

Rossz-té, régi malom (Békds-patak)

Romai kétlyuku kéhid: jelenlegi kerékparos ,zoldut” hdalézat része a Zsambéki-medence nyugati és
keleti fele kozott (Paty-Tok foldat).
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Egyeztetések emlékeztetdi

EMLEKEZTETO

Téma: Zsambék-medencei kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése - Kerékparforgalmi Halozati Terv
(erd- és egyeb természetvédelmi teriiletet &rintd haldzati elemek)

Helyszin: Filisi Parkerdd Budakeszi

Iddpont: 2021.02.04. 2:00

Jelen voltak:

Gydrgyi Zoltan — Nagykovacsi foépitésze
Dr. Somogyi Jazsef — BOT

Bird Sandor — DINPI

Boda Zoltéan — PP Zrt. Bp.i Erdészet
Brandhuber Addm — PP Zrt. Bp.i Erdészet
Lukacs Sandor — PP Zrt.

Lampert Zsolt — PP Zrt.

Barna Zsolt — tervezd (Ertékterv Kft.)
Ajtay Szilard — tervezd (Bonum Via Kft.)

Az egyertetésen a terverd rdvid tajekortatast adott a tervezési folyamat céljdrdl, [Enyegérdl,
elorehaladasarol, varhato menetérdl. Ezt kivetden a megjelentek megvitattak a halozatalakitds elvi
kérdeéseit, végll a tervezési terilet belsd és kilsd kapcsclatrendszerének halozati kérdeseit. Az
alabbiakban elsdsorban csak a konszenzussal elfogadatt, felmerilt madositésifkiegészitési igényeket
foglaltuk Gssz2e.

Az (tvonalak kijeldlése/megépitése nem elegendd, jellemzden elhanyagolt a fenntartadsi feladatok
ellatasa, a feleldsségi kirdk tisztazasa. A halozattervezesi feladatba a kérdésben egy kérdésfelvetd, elvi
vialaszokat ado fejezetrész illeszkedik, aminek tervezetét Tervezd kildn megkildi a jelenlévd
partnereknek szives fejlesztésre (tervezdi feladat!). Olyan projektek tamogatasa indokolt, melynél a
hasznalati igény hosszitavon garantaltnak tzkinthetd (tdmegbazis). Az adott kerékparforgalmi
twonalfinfrastruktira elsddleges gardaja, fenntartoja alapesstben a vagyonkezeld legyen, de az
érdekelt felek kizos feleldsség- &s tehenvallalasanak kersteit minden projektnél deklaralni szikséges.
Az erdei utakon a rendeltetésszerd dllapot &s hasznalat ellendrzése alapvetden az drszolgadlat feladata
lehet. A karbantartdsra és egyéb feladatkérdk tiszidzasara iranyuld kereteket (pl. felek kozotii
megallapodas) elsdsorban a projektelokeészitési fazisban indokolt meghatarozni. & beszallo pontok”
(P+B), pihendhelyek, térolok, tdmaszok helyszineinek kijeldlése témajaban a széveges anyaghan lesz
elemzés és kifejtés (javaslat), a halozati terv |éptéke miatt a , beszalld pontok™ térbeli rendjére Tervezd
varhatdan nem ad konkrét javaslatot (az projekt szint). A halozati terv fazis utan kivetkezhetnek
projekteldkészitési munkak, pl. engedéhyezési terv adott kerékparitra, akcioterv PFilis Bike tipusd
kijeldlésre (Utvonalkijelolés, tajekoztato portaltablak, parkolasiftarolasi infrastruktura, népszerisités).

A népszerisités, kormyezetre nevelés, kindlat felmutatdsaval a legdlis lehetdségek felé orientalas
(pozitiv kizlés) hangsilyos. A tiltasok dnmagukban nem elegenddek, de telies melldzésik s jo
(kombindlt stratégia). Az elektromos hajtassal (is) rendelkezd eszkozdk kizérdsanak kérdéskirs
képlékeny, az erdészeti szabdlyozasi keretek (kerékpar tdmogatasa/jarmi tiltdsa) ismeretlensk a széles
publikum elatt. A hatarétek alatti teljesitményd elektromos mikromobilitasi eszkozék kergkpar-
kategoridhoz sorclasa indokolt lenne. A védendd zonak esetében megoldas lehet a tiltas széveges
kiirasa, de leginkabb a specialis eszkdzokre kiterjedd kinalat [, itt lehet™) kbzrebocsatasa.

A tervezett halozat igyekszik elkeriilni a legforgalmasabb gyalogos turisztikal hvonalakat. Az erddket
érintd vonalakat Tervezd tobbségében szilard burkolat nélkili technoldgiaval javasolja (részhen
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talajstabilizécio, részben beavatkozas nélkdli kijeldlés), néhany reldcidban — dontden nem erddt
érintve — indokolt a burkolt palya (hivatasforgalom jelenléte esetén).

Nagykovacsi kiskarak kijeldlve nem szerepelnek. A Pilisszentivanra atvezetd kaposolat Solymdron at,
indirekt megolddssal lesz biztositva. Az Adyliget - Budakeszi vonal nem szilard burkolati lesz, hanem
stabilizélt. A Gyermekvasuthoz, Budapestre €s Pesthidegkitra a legalacsonyabb szintemelkedési
megoldasként a Kis-Ordégdrok-patak mentén [meglévd faldat), késdbb a patak tdloldaldn a
Petnehazyréten (a fatlan zona teriletén, annak szélén vezetve), a patakot Ojra keresztezve (felmeril a
kozot kilénszintl keresztezése), rivid szakaszon a turistauton, majd a magasfesziltségl vezetek
savjaban, végll a Magyrét - Gyermeskvasit végallomas vonalban tervezett kapcosolat tAmogatott (a
tervezési teriilet érdekeit szolgdld potencidlis kilsd kaposolatként jeldlve). Wehézség, hogy
valdszindleg magantulajdond ingatlanokat érint. A Telki - Magykovacsi kapcsolat a Pilisi Parkerdd
részérdl tamogatott.

A Telki - Budakeszi relacioban a jelenleg kerékpdrozasra (is) kijeléht erdei ot megfeleld, keletebbre
pedig az orszagos kdzit menteén erdd igénybevételt, vagy dsvenyt (1,5 m) lehet megcelozni
{projekttervezeés szintje). A mamutfenyokhéz eldiranyzott és a Vadasparkhoz tervezett kapcsolat is
tamogatott. A Budakeszi Kossuth utca feldl induld, mar kerékparos vonalként is kijelélt (viszonylag
egyenletesen emelkedd) vonal Makkosmaria - Fizikai Kutatdintézet iranyban megfeleld. A Normafa felé
a Csacsi-rétre vezetd sarga turistalt zavardsa nélkil, a parhuzamaos erdei Oton célszer( felfelé haladni,
majd rivid atlapolddas utdn, a rendelkezésre alld Gsvényeken keresztil a Csillagvizsgald felsd oldala
mentén kiérkeztetni a burkolt Konkoly-Thege kazdtra (ezen a javaslat: nyitott kerékparsav). A Budadrsi
Koparok térsége felé a Nagyszéndszug felett jeldlt kapcsolat (foldit kilan HRSZ-2n) megfeleld. A
Budakeszi lakott teriiletét keletrdl Erintdlegesen kerild vonaljavaslat is tdmogathatd (a Kordnyi korhaz
DMy-i keritésénél kisebb erdei dswény szakasz is beiktathatd a Mezei Mara w.i szinthulldmzas
elkeriléséhez). (Az MTSZ az eldzdek vonatkozasaban is tibb gyalogos-kerékparos Utkdzeést azonositott
be, ezek egyeztetésére is sor kerul hamarosan.) A Budakeszi-patak menti vonal megfeleld (a kafejtatal
tavolsagot kell tartanil), de a déli szakaszon a két |Gteret, amennyiben hosszitavon sem vehetd
igenybe a teruletik, a Katonai Temetotdl eszakra a tervezett kerekparitra tortend kikétéssel lehet
elkerilni.

A Paty - Budakeszi relacid kézit mentén, vagy a tavwezeték savjaban is megfeleld (burkalt lenne), ill.
Patyhoz kozelebb kilon HRSZ-es faldot is rendelkezésre all. A Katalin-hegy és Biai-hegy térségében
nem javasolt kerékpdros kijeldlés, de a Paty Mézeshegy - Biatorbagy Katalinhegy erdei kapcsolat
tamogatott. A Méreshegy - Budakeszi Arborétum (térsége) reldcidban nem célszerl kerékparos
itvonal kijelilése, elhagyasra keriil. Az Erd - lharoshegy (rakétabdzis) midt a Kdhegy és a Szélkapu-
vilgy vilgy vonaldban vezethetd el Biatorbagyig (az harosba). A Schulteisz kanyaron beldl (Kerek-
domb, Herés-kert) ne legyen semmi (kdzit kiilsd oldalan haladjon). A Biai-to kozépso gat térsége is
nagyon erzékeny, ezért a kerékparit az orszaglt masik oldalan menjen. A to masik oldalan tervezett
kerékparit megfeleld, a David majori kikdtés a szantd &5 ne a [3p teriletébdl foglaljon el teriletsavot.
Az Grgehegyi kaposolat nyakaskd térségi megoldasa helyett a Peca-td felé van elfogadhatd megoldas.
A Biatorbagy - Soskit vonal a patak mentén megfelela.

Tok telepilésnél az Oridsok |épcsSjét el kell kerilni (murvds (). Zsambek térségében a Myakas
gerincvonala tmogatott. A medencében a régi malom, a festdi fas legeld feltdrdsa indokolt, megfeleld,
a pataktdl tavolsagot kell tartani. A nyomvonal a szantd és rét teriiletén, annak hatardan helyezkedjen
el, lehet az erddsav, lap mellett, de nem ravezetve. A fas legeld Ggyeben elsdsorban a varos illetékes.

A Garancsi-to koridli vonalvezetések megfeleldek. A tobol lefelé halado patak vonalaban lévd erdészeti
uzemi utat lehet hasznalni, az orszagos kozitra erdészeti szempontbol kikéthetd, kizlekedéshiztonsagi
kérdések merilnek fel (békatereldkre és -atidrokra van szikség). A Pilisjiaszfalu - Piliscsév kaposolat
megfeleld.
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Budajend esetében a Nyarfa utca - Budajendi-patak (parhuzamos faldut) vonal megfeleld
(.hdromszog alakzat” helystt), vizes terileten a jarhatasag jelenleg is valtozékony.

Emlékeztetdt deszedllitotta: Ajtay Szilard
2021.02.04.

EMLEKEZTETO

Helyszin: online

Iddpont: 2020.11.17.

Jelen voltak:

Ajtay Szilard (Bonum Via Kit.)

Barna Zsolt (Ertékterv Kit.)

Bereczky Akos (Ertékterv Kft.)

Somogyi-Farkas Jozsef (BOT)

Boda Zoltén (Pilisi Parkerdd Zrt., kozjoléti osztalyvezetd.)

Keszléri Jozsef (Pilisi Parkerdd Zrt., Budakeszi Erdészet, erdészetvezetd)
Lukacs Sandor (Pilisi Parkerdd Zrt., Budakeszi Erdészet, erddgondnok)
Bird Sandor (Duna-lpoly Nemzeti Park |gazgatosag, Orszolgalatvezetd-helyeties)

Az egyertetésen a tervezdk tajékoztattak a résztveviket a feladatukral, annak céljairdl és kereteirdl.

lelenleg egy hdldzati terv készil, amely egy nagytavl indikativ jovdképet vadzol fel, a
megvaldsitds (temezetten torténhet, a terv megalapozhatja a kovetkezd évek konkrét
fejlesztéseit. A cél a meglévd elemek halozatba szerverése, a szikséges fejlesztések,
Utvonaljavaslatok meghatarozasa, illetve turisztikai haldzat kialakitasa.

Az egyeztetés fontosabb megdllapitisai:

A tervezés indokoltsdgdval egyetértenek, tudni kell, hogy szémos eltérd érdeket kell
dsszehangolni.

Az ErdOtdrvény és a Termeszetvedelmi torvény eldirdsai alapjan az erdei turisztikai (és
rarandok-) Gitvonalak esetében a kerékparozhato dtvonalak kijeldléséher szikséges az
erddkezeld és az erdészet hozzajaruldsa, illetve adott esetben az erdészeti szakhatosag
engedélye is. Védett termeészeti terlleten a természetvédelmi szakhatdsdg bevondsa is
szikséges. A haldzati terv vitaanyagat fontos lenne majd megkildeni a szakhatésagoknak is.
Keszleri Jozsef felhivia a figyelmet, hogy csak olyan fejlesztéseket érdemes megvalositani,
amehynek a késabbicknek kiltségvetési és intézményi szempontbdl biztositott 3 megfeleld
fenntartasa. A Pilisi Parkerdd eredményelszamoldssal mikédik, ez kizérja profilidegen feladat
vallaldsat.

Somogyi-Farkas tozsef megemlitette, hogy kordbban megindult a térségben egy Naturpark
|&trehozasa, amely projekt idovel elhalt. Felmeril, hogy a kerékparforgalmi halozat fejlesziése
0j lendiletet ad ennek a projektnek is. Tervezd informacio-szolgaltatast kér a Naturparkkal
kapcsolatban.

Lukdes Sandor felhivia a figyelmet, hogy az erdészeti feltdrd utak célja elsddlegesen az erddvel
kapcsolatos munkak kiszolgalasa (erdészet, hatosag, természetvedelem), de megengedett,
hogy a turistdk is hasznaljak. Kiemelt figyelemmel kell lenni a turizmus (kerékparozas) s a
természetvédelem céljainak Otkdzésére, illetve az erdészeti munka zavartalansagara.
kérdésként merdl fel, hogy ki mehet a kerékparos Otvonalon?” A hdldzat tervezése sordn
valaszt kell taldlni arra a kérdésre, hogy miként érik el a kerékpdrosok az erddterileteket?
kérdésre elmandta, hogy a hasznalat intenzitédsa leginkdbb a kiépités mindségével flige dssze,
kevéssé a kijeldlés ténydvel.

Tervezd szerint a kerékparniton a KRESZ lehetdve teszi, hogy gyalog is kozlekedjenek rajta, de
az erdei utvonalak elsdsorban varhatdan vegyes haszndlatd vonalak lehetnek, , kerékpdrozdsra
ajanlott (tvonal” kijeldléssel. Az erdoteriileteket legjellemzobben a telepilési kisforgalma
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utcahaldzaton, a kilterdleti vepyesforgalmi (pl. mezdgazdasdgi) utakon és (foként a
nagyforgalmu orszagos kozutak mentén) onalld kerékpdriton érhetik el.

—  Keszléri Jazsef: egyes helyszinek, Otvonalak, erdészeti feltard utak mar jelenleg is tilterheltek
(ilyen pl: Annalaki 0t Telkidt - Magykovacsi kdzdtt, PilisBike része, a gyalogos tlrazok, a
kerékpdrosok és az erddgazdalkodok zavarjdk egymast. (Murvdazott, makadidm jellegi 0]
kerékpdros nyomvonal kellens) Tervezd kéri az Erdészetet, hogy jeldlje meg az altala
problémasnak, talterheltnek latott utakat/Gtvonalakat, konfiktuspontokat &s ha modvan r3,
a megoldasra a lehetdségek elvi kindlati palettdjat, ill. a konkrét esstekre a javaslatokat
fogalmazza meg.

—  Bird Sdndor a DINPI részérdl kiemelte az aldbbiakat:

o Figyelembe kell venni a kilénbazd stadtuszi védett terlileteket, amelyek kapcsan a
Memzeti Park tud tdjékoztatast nyljtani, azonban a helyi védettség alatt 3llS teriletek
esetében az illetékes dnkormanyzat jegyzdjéhez kell fordulni.

o A meglévd erdei Othdlozatra alapozva, azt nem bdvitve, a PilisBike-kal dsszehangaoltan

lenne jo a haldzatot a tervezési teriileten is meghatarozni.

A halazat kialakitdsa sordn tdrekedni kell arra, hogy — természeti kirnyezetben —

elsdsorban a meglévd Othildzaton veressenek az Utvonalak. Nagyon kivételes esethen

lehet |&tjogosultsdga Uj Otvonalnak. Az ) elemek a meglévd haldzat szerves részei
legyenek.

o Az érintett térség két részre oszthata: (1) Bel-Budai térség: terhelt, technikai sportoldk

jellenléte jellemzd, sth. (2) Kilsd-Budai térség: érintetlenebb, nyugodtabb kirmyezet.

Az eldzménytervek egyike a Biatorbagyi tavaktal északra taldlhatd Gyurgyalag-telepet

is érinti (kérdés: a régi vasit mentén?). A tervezett nyomvonal dtvezetése a fokozottan

védett gyurgyalagok kiltdtelepén természetvédelmi okokbadl nem lehetséges.

A terverésher szikséges téradatokrdl (Natura 2000 és kilonbozd szinten védett

teriiletek kéirvonalai, sth.) .shp fajl formatumban informaciot tud szolgaltatni a DINFI,

amelyet a dinpi@dinpi.hu e-mail cimen kell igényelni.

A fokozottan védett teriletekrdl lehetdleg el kell hizni a kerékparos forgalmat

(kilén&sen a Szénas-hegycsoport Eurdpa Diplomas Terilet keritéssel korbevett

teriletérdl). Eldfordulhat, hogy a kerékparozasra kijeldlt utak tobbféle jogi statuszi

teriiletet is érintenek, ezért fontos, hogy a védett teriletek hataran a wvédettség
tényére, és ar ebbdl fakadd korldtozasokra kilén felhividk a kerékparosok figyelméat.

(online rendszerek, applikaciok; helyszini t3jékoztatas)erre s dokumantacis kiter

o A térségben tdbb alzist szentély jellegl terilet is van. Célszeri kozds bejardsokat
megvaldsitani, ez esethen eldzetesen érdemes lenne a megcélzott (tvonalat
vizsgalandd teriletsavként megadni.

— Adatszolgdltatds kapcsdan az aldbbi két online elérhetd térkép haszndlata javasolt kezdeti
tajékozodasra:

o https:f/erdoterkep.nebih gov_hu/

o http:/fweb.okir hu/map/?config=TIRE&lang=hu

—  Keszléri Jozsef a Budakeszi — Telki kézotti irany kapcsan elmondta, hogy az Arborétum magott
(attal délre) engedélyezett zart vadaskert mikadik jelentds vadallomannyal, ezért gyakran
korlatozott a teriilet atjarhatosaga, igy ott kerékpdros dtvonal kijeldlése nem realis.

8}

[}

[}

[}

— Tervezd eldadta, hogy Budakeszi déli terilletérd| és északi teriiletérdl is fontos lenne Telki
iranyaba elinduld kerékparos kapcsolat biztositédsara, igy ha nem lehetséges az Arborétumot
délrdl érintd megoldas, az esetben fdleg nagy jelentdsége lenne a Paszti Gyula pihendtdl
[mamutfenydk, Madar tandsvény) kiinduld a lovasklubnal az (Budakeszi-Telki) orszagithoz
kigrkezd turistadtvonal kerékparos (tvonalld fejlesztésefkijeldlése. Elhangzott, hogy a
lovasklubot csak keletrdl lehet elkerilni, ez az (twvonal jelenleg is jarhatd. A Budakeszi-Telki
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orszagut mentén az Erdészet elkeritett teriletén |&vd Gzemi Ot hasznalata nem johet
szamitasba, mivel itt szamos bérld mikadik, kiemelt fontossagl a vagyonvedelem.

— Korabban felmerilt a Budakeszi — Telki dsszekdtd ot menti kerékparos kapcsolat, akar
lombkorona-tandsvénnyel kombinalt kerékparos feliljaron térténd keresztezése is.

—  Somogyi-Farkas jozsef megemilitette, hogy kordabban felmerilt Budakeszi észak-nyugati részén
(Budakeszi Szdldtelep buszmegallatal északra) egy kerskpdros dtvonal kialakitdsa megléva
mezdgazdasagi utakon, illetve egy rovidebb (0] erdészeti Ot kialakitdsaval kombindlva. Tervezd
kéri az eldzmények megkiildését.

— A jelenlévik egyetértettek, hogy kiemelt fontossdggal kezelendd a sportolok, tardzok
tdjékoztatdsa, szemléletformaldsa (az Otvonalak megismerése mellett kiléndsen az ehart
viselkedés, az erddben betartanda szabdlyok ismerete, az erdd — természet — erdészet
mikodésenek alapjai). Tervezd a halozati tervben is mar javaslatokat fogalmaz meg a
probléma kapcsan.

— Kiemelt probléma a terileten megjelend downhill, amely mas erdéhasznalck szamara szamos
konfliktust okoz.

—  Terverd megkerssi a halozati terv kidolgozdsa sordn a kerékpdros szervezeteket (Magyar
Kerékparosklub, MKSZ).

— A halozat kialakitésa sordn Tervezd figyelembe veszi a térséget &rintd, eldokészitss alatt alla
fejlesrtéseket, pl.:

Budadrs, Paty, Telki elkerild,

P+R-ek is éplilnek,

Buszsav: a budapesti elképzelésekher kaposolodva indul a tervezés Budakeszin (BFE,

NIF).

— Boda Zoltadn az aldbbiakra hivta fel a figyelmet:

Kéri, hogy a jéviben Branthuber Arpad urat is tegyik az e-mailek cimzettjei kizé.

A térség egyes (tvonalainak terheltsége kapcsan felmerilhet a csak gyalogos

kizlekedeésre kialakitott utak sziikségessége.

A PilisBike eldzmeényei kapcsan a jelenleg az AOFK-nal dolgozd Ribjanszky Gergelyt

célszerd megkeresni.

o Téradatokat a Pilisi Parkerdd kdzponti e-mail cimére irva lehet kérvényezni.

o A kerékparosck szamdra a szokasos gyalogos-jelzések nem kellden nagyok és
eszlelhetdk.

o A példakent felhozott Mezei M. utcaval parhuzamosan vezetett ttvonal esetében el
tudja képzelni, hogy csereerdd birtositasaval kis szakaszon lehetne érinteni az erddt,
de meg kell vizsgalni a védelmi besorolast.

o Az Alomvilgynél nehézség, hogy bekeritett magantulajdoni terilet. A keleti 1Gtérmeél
(Készenléti renddrség) fontos, hogy nincs hasznalatban, a délebbi BRFE |&tér
felhagyasa is valdszind (Budakeszi takarasa nem kelld mérteki).

[}

[

0

Emlékeztetdt osszedllitotta: Barna Zsolt és Ajtay Szilard
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7.6 Az ITM TervzsUri nyilatkozat

Iktatdszam; KREF/1900-12/2021-1TM ﬂg}rintézﬁ;ﬂcﬂyht Pal
Telefonszim:06-1-795-46-16

IMNOVACLOS E5 TECHNOLOGIAL
MINISZTERIUM
KEREKFARDS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

A Budakiimyéki Onkorményzati Tarsulas megbizasabdl a Bonum Via Kft., az Ertékterv Kit.
£z a Mobhilissimus K. elkészittették Budakdmyéki kerékpdr-turisztikai halozat fejlesziés cimi
Kerékparforgalmi Haldzati Tervet (KHT) és azt megkiilldiék az Innovicios és Technologiai
Minisztérium Kerékparos Koordindeids Fhosztdlya részére véleményeztetés céljabaol,

Az Innoviaciés és Technoldgiai Minisztérium a 2021, méreius 31. napjan megtartott tervesiri
&5 a dokumentum attekintése alapjan

Budakirnyéki Onkorméinyzati Tarsulis Budakirnyéki kerékpar-turisztikai hildzat
fejlesztésre vonatkozd Kerékparforgalmi Haldzati Tervének elfogadisét javasolja

az aldbbi észreviételek figyelembevételével:

o Kérjilk a Budakémyéki Onkormanyzati Térsulas (BOT) telepiiléscit és Zsambék
Viros Onkorményzatat, hogy a Budakémyéki kerékpar-turisztikai  halozat
fejlesztése cimii Kerékparforgalmi Halézati Terv elfogadasardl képviseldtestiileti
hatdrozat formajiban nyilatkozzanak,

e Az elfogadd hatdrozat birtokdban, jelen Kerékpdrforgalmi Halozati Tervet a
Budakémyéki Onkorményzati Tarsulds dsszes mind a 12 telepiilése és Zsambék
varos teljes értékil telepiilési hdlozati tervként hasznilhatja fel a 2021-2027-es
Eurdpai Unids palvazatok soran.

ITM - KRKF

e A természeti teriileteket érintden stabilizalt burkolattal megterverzeit szakaszok
szerepeltetésével egyetértiink, melyek megfeleld kivitelezés és karbantartas melletl
ji& komfortszintet biztositanak.

o A KHT készitése sordn a terverdk kilongs fgyelmet forditottak a gyvalogos = futd
— kerékpiros — lovas GOthasznalok kézitti konflhiktusok elkeriilésére. Az erdei
nyomvonalak esetében a rendelkezésre allé keresztmelszeti szélesség fliggvényéeben
kell meghatdrozni, hogy kiezis vagy elvilasziott fellilet célszerh kialakitani,

Fodor [stvin - Magyar Kzt

s A nem szilird burkolatd szakaszok elinvel mellett megjegvzendd, hogy ezen
szakaszok esetenként joval tobb fenntarthsi munkdt igényelhetnek a szilird
burkolatiakkal Gsszevetve. A viromanyos kezeldkkel ennek vallalisardl a késobbi
terviizisok sordn egyeztetni szlikséges.
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Iktatdszam: KRKF/1900-12/2021-1TM Ugyintézi:Benyhe P4l
Telefonszim:06-1-795-46-16

[MMNOVACIOS ES TECHMNOLOGIAL
MINISZTERIUM
KEREEPARDS KOORDINACIOS FOOSZTALY

Az online tervzsiri résztveviinek listija:

+ Bereczky Akos e Hoz Erzsébet

» Bama Zsolt =  Berencsi Miklos

o Ajtay Szilard * Treffler Gyongyi

s  Somogyi Farkas Jozsef e Madardsz-Losonczy Bilint
s Sztaniszldv Tamas * Benyhe Pal

Kérjiik, hogy az ésezrevételeink alapjén Avdolgozott KHT-t a kerekparivitm.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenck.

Budapest, 2021, 4prilis 13.

Tisztelettel: .ri?c , 4 _',[_ y
Madarisz-Losonczy Balint
foosztalyvezctd

7.7 Egyeztetési észrevételek és tervez@i valaszok

Az aldbbiakban Osszefoglaljuk a jelen KHT véglegesitése soran érkezett észrevételeket és az azokra
megadott tervezGi valaszokat.

Eszrevétel Tervezdi allaspont

Bar a cim maddositasra kerilt a cimlapon még mindig a

zsambéki romtemplom részlete latszik. Ugy gondolom,

hogy itt mindenképpen a térség - kerékparral is elérhetd

- latnivaldinak kellene szerepelnie akar 9-12 mozaikos Maddositottuk
elrendezésben. Gondolom a korabbi kiadvanyaik miatt

vannak fényképek, de ha nem megfeleléek

természetesen kildiink Ujabbakat.

Tovabbra sem tamogatjuk az Adyliget-Nagyrét-
Hlvosvolgyi at nyomvonal szerepeltetését, még nagy TObbszor korben egyeztettlink és mddositottuk:

id6tavon sem, hiszen ez egyrészt gyengiti a meglévd végiil csak turautvonal-kapcsolatot adunk Adyliget
remeteszurdoki illetve a Petnehdzy rét - Kisordogarok -  és a Nagyrét kozott, a Fekete-fej alatt a Szép
Szépjuhdszné Ut - tavvezeték - mentén torténd Juhdszné koz keleti vége felé atkotve a mar tervezett
nyomvonalakat, masrészt a budapesti oldalon sem Szép Juhaszné menti (tavvezetékes) nyiladék
csatlakozik a meglévé kerékpdrut halézathoz, ezért kp.uthoz.

kérjik ennek torlését.
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Hasonldan a Pilisbike halézathoz, kérjik a budapesti
haldzat - érintett részének - pontos dbrazoldsat a jobb
értelmezhet6ség, a szlikséges Uj elemek lathatdsaga
okan.

Kiegészitettiik

Az Adyliget nyugati hatardn felvezetd Uj szakaszra kérjik

feltlintetni, hogy "Kerékparut épitése a Varoshatar Kiegészitettiik
utcan".

A kerékparutnak Sebestyéndomb EK-i szélén az Edtvds

utcan vezetett része csak "kijeldlt utvonal" mint a Mddositva
Pataksétanyon.

A pataksétdny Kirdlyka Ut és Telepiiléshatar kozotti

, W ee pstan s R Modositva
része nem "kijelolt" tehat "lila pottyos".

A pilistszentivani kapcsolat szovege igy jobban
értelmezheté lenne: Atkotés a Zsiroshegyen keresztiil Mddositva
Pilisszentivan és Solymar iranyaban.

A z06ld sav a Budavidéki Zoldut Egyesilet egyik
Bar mar szé volt réla korabban nem kerilt levételre a utvonalat jelzi, 6k ezt id6rél-idére egy-egy turara
Perbal irdnyaba meng PilisBike "z6ld savja" az un. hasznaljak, igy meglévé allapotot jelez. A Pilis Bike a
Fehérutrol (sarga jelzésrdl). délebbi utvonalon halad, mi is ezt a kedvezébb
utvonalat jeldltik.

Kérjuk jelolni a Kossuth/Telki utcak taldlkozésanal a P+B
parkolot - vagy ezek nem ezen a térképen lesznek?

5.1.6.1 a becsatlakozast nem kell fejleszteni, mert a
kerékpdrdt nem megy 4t a patakon, hanem a "...tartozé Javitottuk
kastély parkjan keresztil."

Koszonjlik az észrevételt - ez mindossze egy
potencialis, terep szempontjabdl kedvezé utirany,
amely tovabbi vizsgalata sziikséges, nem konkrét
fejlesztési javaslat. A szoveget kiegészitettiik: kiilon
kiemeljik, hogy a tulajdonviszonyokat vizsgalni
szlikséges.

Pilisjaszfalu - Ugy remek &tlet, akartam 1x arra tarazni,
de le van keritve a vélgy Unynal, és nem vennék ra
mérget, hogy csak maganteriletet keritettek le

A jeldlt irany a BATRT-ben is szerepel, illetve a Pilis
Bike haldzat része is, szlikség esetén - egyeztetve az
érintettekkel - a fellilet stabilizalasa indokolt lehet,
de ez mar a tervezési tertletlinkon kivil esik.

Piliscsaba és Pilisszentivan kozott a jelenlegi bringds
turadtvonal elég homokos, igy nem az igazi: murva
szOras dongoléssel?

Juliannamajor/cserkészpark kérnyékén a jelenlegi
nyomvonalat én északabbra helyezném, a
Vorospocsolyas déli labahoz, a mez6k északi szélére,
mivel jelenleg is aki ismeri, arra teker: jol elosztott szint,
kevés sar

A Budakeszi arok atjarhatdsagaért nagyon kéne lobbizni,

Eovetértiink
nagyon jo otlet gyetertun

(Nem érinti a tervezési feladatot. Kb. 8 évvel ezel6tt
Es ha nem csak bringazasban gondolkodunk, Budakeszi, KOZOP keretében késziilt egy megvaldsithatdsagi
Zsambék-Tok-Perbal mar vasuti ledgazast is érdemelne a tanulmany, amely a Budakeszi szarnyvonal
gy6ri vonalbdl lehet&ségét vizsgalta - az Gnkormanyzatnal
valdszin(ileg elérhetd.)

Nekem nehéz volt értelmezni a nagy térképet, mivel
tébbnyire lehagytak réla az utakat és épitett
kérnyezetet. J6l ismerem én is pl. a Juliannamajor kordli
erdei 6svényeket, de ezen a térképen nem nagyon
tudom azonositani, hogy a tervezett ut hol van az
altaldm ismert utakhoz képest.

A térkép megjelenését folyamatosan fejlesztjik
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Szeretném felhivni a tervezék figyelmét arra, hogy sok
helyen nem lesz elég csak kitablazni az erdei utakat
(narancssarga szakaszok), ha azt akarjuk, hogy

kozlekedésre is hasznaljak, nemcsak sportra. Rekreacios

célra persze j6 az erdei Ut, de munkdba menni nem:
télen a munkanap végén mar sotét van, sar is lesz,
vaddisznok, stb. Ez a Solymar/Szentivan/Nagykovacsi
Osszekottetésnél nem gond, de a Budakeszi - Budaors
utvonalon mar igen, mivel Budadrsre sokan jarnak
dolgozni is. .

A Budapest-Balaton kerékparut miatt szerintem
kiemelten fontos a Bia-Paty és a Budadrs-Budakeszi
Osszekotettés. Jelenleg Budakeszirél gyakorlatilag a
Gellért téren at kell eljutni a BuBa elejéig, ami
nonszensz persze. Ha ezekrdl a telepiilésekrél
kozvetleniil elérheté lesz a BuBa, akkor tébben fogjak
hasznalni.

Budakeszi f6 ut, “telepiilés tengelyének kialakitasa”: a
bevezets gondolat és elképzelés abszolut Gidvozlendd,
de a szervizutak kizarélagos hasznalata a f6 utca teljes,
iranyhelyes kerékpdarozhatdsaga helyett viszont mar
nem (célpontok a f6 Gton és a szerviztton is vannak)

Budakeszi Temetd ut: a tervezett kerékparut
egyszercsak véget ér folytatas nélkil, ahelyett hogy

kimenne a telepliilés hatdrig, ahonnan mar van tervezett

folytatas

Szépjuhdszné: autds forgalombdl is jol latszik, hogy
minden iranybdl fontos atjaré Budakeszi + Bp és
Adyliget, Mariaremete iranydbdl, tehdt ingdzasra
alkalmas infrastruktura sziikséges (latszélag most csak
erdei utakban gondolkoznak)

Budakeszi Ut mentén zélddel van jelezve az erdei

kerékpdrut ... k6hom, kdhém ... minimum narancssarga,

féleg ha mar a Janoshegyi Ut is narancssarga lett. Ma
Budakeszin jartam és végigmentem az erdei Uton, ...
szoval, napi ingdzasra, minden korosztalynak a jelen
allapotaban NEM: kiallé beton csatornafedék, csuszds,
kikertilhetetlen sziklas szakaszok, gorongyosre fagyott
talaj ... gondolom nem az az elvaras, hogy mindenki
fulltelds terepbringaval kozlekedjen?!

Erd-Parkvéros kapcsolata Torokbalinton at Budadrs
felé? vagy ez mar nem tartozik a tervezési teriilethez?

Meglévd kerékparforgalmi létesitmények ... A

telepiilésen 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény nincs.

Szerintem ez nem felel meg a valésagnak, mert a
Muskatli utca — Rozmaring utca kozott kerékparat
taldlhato jelenleg is, amely idén raadasul feldjitasra
kerdl. A térképen mar dbrazolasra kerilt a nyomvonal,
de a fenti szOvegben javitani kellene.

Emiatt a 106. oldalon Iév6 szovegben is ki lehetne
egésziteni a kerékparuttal az aldbbi szoveget: , Térségi
kapcsolatok ..."

A varhatéan hivatasforgalomra is hasznalt
iranyokban természetesen olyan megoldasokat
javaslunk, ami megfelel erre a célra (burkolt,
megfelelS vonalvezetés( utvonalak).

Egyetértiink

Egyetértiink

A hidldzati javaslatot pontositottuk

A Budakeszi uti "Laktanya

Buszmegalld"-tdl lehet inditani egy kp. utat lefelé
(Iépcs6 mentén, Udiil6 utca) és a mar berajzolt
vonalainkhoz csatlakoztatni. Akkora forgalmi igényre
nem szamitunk, hogy ennél direktebb megoldas
legyen (a Szépj. u. mellett egy kp.utnyi fat ki kelljen
vagni).

Moadositottuk

Ez nem tervezési teriletliink, de mas projekt

foglalkozik vele.

Moédositottuk

Kiegészitettik
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A 142. oldalon 5.2.10. a Gyorgy utca helyett Gyongy

. . Javitottuk
utcat kell irni.

Ugyanitt (142. oldalon 5.2.10.) a F6 utcaval parhuzamos
»szervizut” nyomvonalat ajanlja kétirdanyu
kerékpdrdtnak, ami a megitélésem szerint nagyon
meredek, de tény, hogy kis forgalmu. Alternativ
nyomvonalnak szerencsére benne van az Alsévolgy utca
— Vélgy utca — Arnyas utca.

Valéban meredek, de a F§ utca menti folyamatos
kapcsolatot meg kell adni azoknak, akiknek itt van
dolguk, fontos a haldzati folytonossag. Sokaknak
valdban az Alsévoélgy utcai irdny is megfeleld lesz - és
kényelmesebb.

A javaslat Iényegi azonossagot mutat a trvben
kiérlel6dott megoldassal (sulykdzépponti domb
kikeriilése), a haldzati részletek szintjén az Ujabb
megoldas kiérleltebb.

Az Ujtelep - Iskola kapcsolatra az Arvalanyhaj - 1-es f6ut
- Pet&fi - Lol tim sétany megoldast javasolja (2017-es
javaslat)

A szOveges anyagban, annak 141. oldalan taldlhaté

. . Javitottuk
utcanevek nalunk nincsenek.

A kornyez6 térségek -elsGsorban Budapest-
kerékpdrforgalmi haldzati tervével valé kapcsolatot
jobban ki lehetett volna domboritani. Benne van,
szerepel, de ezt lehetne hangsulyozni.

A BFFH-nak/BKK-nak megkuldjik,de jelen
informacionk szerint nincs atfogd févarosi KHT. A ll
és Xll ker.nek nincs a tervezési teriilettel érintkezé
KHT-ja.

Budakeszin belll én nem a Telki, Temetd Ut mellé
tenném be a kelet-nyugat irdnyu kerékparutat, hanem
inkabb a Kossuth L. utca - Honfoglalas sétany - 4j SZIA -
sportpalyak vonalat épiteném ki.

Felrajzoltam lila szaggatottal,de a Temetd utcat
nagytavon hagyjuk meg. Ha egyszer atépitik, legyen
az az elvaras, hogy kerékparozhaté megoldast kell
talaini.

Az Uj EU tdmogatasi id6szakban az éghajlat valtozasra
kedvezd hatdssal biré projektek kapnak prioritast.
Célszer( lenne egy fejezet ebbe a dokumentacidba, ami
ezen fejlesztések klimakockazati szempontbdl el6nyos
hatasait taglalja - ez lehet egy altalanos ismertetés is - h
késSbb egy EU pénzekért meng palyazat soran ez jé
hivatkozasi alap lehessen.

Kiegészitettiik az anyagot.

Egymasba folyd betltipusok mellézése, képi

.. . , Jelen véltozatban mdr javitva van.
anyagok széveghez illesztése, stb.

- Az utazasok részletes elemzésekor javasoljuk
hangsulyosabban jelezni, ha kiilén kerékparos adat
nem 3llt rendelkezésre, vagy nem lehetett képezni,
helyenként 6sszemosdédik, hogy dsszes, vagy csak
kerékparos utazasrdl van-e szo.

Néhol tettlink erre utaléd megjegyzést.

- A KHT szemléletesen leirja a tertlet
sokszinlségét, ,,inyencségeit”, turisztikai
potencialjat. Enhez illeszkedve javasoljuk a ,Paty —
Budakeszi vadaspark utvonal” tobbszori
szerepeltetése helyett egyéb példat bemutatni.

A vezetGi 6sszefoglaldba sziikségszeralien tartalmi
ismétlések keriilnek. Ugy gondoljuk, hogy ennél
érdemesebb a projektgenerdlasba fokuszalni az
erGforrasokat (ami 6sszefligg a potencialis kiranduld
utvonalakkal).

- Azokban az esetekben, ahol a kerékparos
balesetek alacsony szama miatt az 6sszes baleset
kerillt bemutatasra, ettdl fliggetlendiil azt a kevés
szamu kerékparos balesetet javasoljuk kilon
vizsgalni.

- A 141. dbran a jel6lt 1500 és 3500 E/nap értékek
helyett miért nem a kordbban a KHT altal is

Haldzat szempontjabdl semmi nem kévetkezik
ezekbdl az adatokbdl. Projektszakaszban lehet
jelentGsége.

A 141. 4dbran a problématérkép megoldasa alkalmas
a vizsgalandd szakaszok beazonositasara. A 67. dbra

hasznalt, és a vonatkozé UME altal is alkalmazott
2000 és 4000 E/nap értékek keriltek abrazolasra.

e javaslatnak megfelel6en mutatja a forgalmi
értékeket.
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- A KHT terjedelmét a konnyebb forgathatdsag,
atlathatdsag érdekében érdemes lenne
csokkenteni. Erre az egyes definicidk tobbszori
kibontdsdnak elhagyasa adhat teret.

Torekszink ra.

- Tortént-e egyeztetés azon nem szildrd burkolatu

szakaszok esetében, amelyeken munkahelyre Az adalékmentes stabilizalast szorgalmazza mind a
igyekv6 kerékparosok is megjelenhetnek, polimer, tervezd, mind az erd6kezeld, mind a DINPI. Ahol
vagy egyéb anyagu fellleti zards érdemi hivatasforgalom van/lehet, ott burkolt utat
alkalmazhatdsagara vonatkozdan az érintett javaslunk. Minden mas helyszinen megfelel6 a

kezel6kkel, természetvédelmi szervezettel a porzds stabilizalas.
meértékének csokkentése érdekében?

Az egyeztetések sordn altalanos elvként
egyetértileg el6 lett irdnyozva, hogy mindig a
teruletgazdak (pl. erd6ben a Parkerdd) az elsGdleges
- A nem szilard burkolatu szakaszok elényeit fenntartd, emellett tobboldald megallapodasokkal
kiemelve megjegyzendd, hogy ezen szakaszok kellene a finanszirozasi és felelGsségi kérdéseket
s .. ’ .. . tisztazni, amivel az elsédleges fenntarto (kezel§)
esetenként joval toébb fenntartdsi munkat R )
p i i . mellett a (tovabbi) f6 kedvezményezett(ek) (pl.
igényelhetnek a szilard burkolatiakkal 6sszevetve.

, X kezeldkkel K VAllal4sardl adott telepulések altal dominansan hasznalt erdei
6varomanyos eze.o el ennek vallalasaro kerékparuti kapcsolat) koltségviselése és
érdemes egyeztetni.

problémakezelési lehetdségei, jogkore is
meghatarozasra keriilnek. A
megdllapodastervezeteket projektel6készités sordn
célszer( el6késziteni.

A kerékpdartarolok kialakitasakor szél6 fejezetben kérjuk
bemutatni a Kerékparozhato kdzutak tervezése cimi
Utiigyi MUszaki ElGirasban (e-UT 03.04.13:2019) is
feltlintetett forditott ,,U” vagy ,,P” alakd tamaszok
tipusabrajat

Egy egész fejezetet szurtam be. A kért képet nem,
helyette masik foté és széveg van.

Kérjik a KHT-ban hasznalt ,,dedikalt felllet” kifejezés
definiciéjat meghatdrozni.

A KHT-ban szerepeltetett KETOSZ hivatkozasokon felil a
,Kerékparforgalmi létesitmények mellé telepitendé fak” Kiegészitjik.
cimd dokumentumot is kérjiilk megemliteni.

Maddositottuk a szoveget

A vonatkozo fejezetben kérjiilk megemliteni a tervezés

alatt allé orszagos kerékparosbarat szolgaltatd

rendszert, amelyben a kerékparosbarat szolgdltatdsok  Kiegészitjuk. - ehhez még nem j6tt anyag
kozott alapvetd elvarasként szerepel a pedelec toltés

lehet6sége, melyet kérlink szerepeltetni.

Az 5.6 Kisérg intézkedések cim(i fejezetben kérjlik

megemliteni a kerékparosbarat telepiilés, és Kiegészitjuk.
kerékparosbarat munkahely palyazatokat.

A Magyarorszagot Kelet-Nyugat iranyban

atszel6 tervezés alatt allé Horizont kerékparos

kalandtura nyomvonala érinti a tervezési

teriletet.

A vasuti és autdbusz megalldhelyek
kornyezetében a fedett kerékpartaroldk
létesitésének fontossagara nagyobb hangsulyt
kérink fektetni.

5.2. fejezetet kiegészitettik.
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A 7. abra jelmagyarazataban a BuBa Utvonal
szine hibas.

180. oldalon , Erédtérvény vonatkozé
el6irdsai” hibas, helyesen: Erd6torvény.

A 161. dbrdn bemutatni kivant télt6allomas jo,
viszont a képen szerepl6 kerékpdrtdmasz
korszerdtlen.

Egymasba folyd betltipust kérjik javitani.
(képaldirasban)

Ujfalu saros "maszéutja" megoldhatd lenne ezzel az
apro kis

bekotéssel, beszéltiik is: a patak mellett folytatodhat a
bicikliut

kb. 50 méter mulva beolvad az Arvalanyhaj utcaba (A
Moriczi

ut/Arvalanyhaj sarok kihagyhaté - problémas,
belathatatlan

keresztez6dés mar most is!)

A Rdzsai ut (védett gesztenye fasor) most narancssarga
vonal, pedig

ott rendes szilard burkolat kéne-a mostani foldut
helyett. Tehat

piros szaggatott vonal (épitend&) a mostani narancs
(kijelolendd)

helyett.

... de ugyanigy valdszin(ileg piros kéne legyen az egész
Gesztenyés Ut is (ott sem jel6lhetjiik az Utra a
kerékparutat)

Az 1-es Uttdl a Laci boltjahoz vezet6 at ugye 3 opcidval
volt.

Most a kozépsdt (Fluzes utca) huztak be, én most Ujra
atnézve,

a patak mellett futéra szavaznék (hosszabb rézsaszin
vonal), (a

megbeszélésen pedig a Patak utcai verzidban
maradtunk - rovidebb

rézsaszin vonal)

Kalon ki kell emelnem a Budakeszi-Telki kozotti, végig az
erdében vezetend6 bringaut fontossagat; mely a
javaslatban is benne van, legnagyobb 6romomre!

Fontosnak tartom kiemelni, hogy minden kozlekedési
fejlesztés elsédleges szempontja csak a biztonsag
novelése lehet. Ez kerékparut esetén az alabbi
konkrétumokban vélem megtestesilni:

a) kulteruleten kerékparut szintben nem keresztezhet

Javitjuk.

Javitjuk.

Javitjuk.

Id6kozben javitva.

Egyetértiink, a nyomvonalat korrigaltuk.

A Rdzsai Ut vonala akkor is narancs, ha burkolt
vegyesforgalmu. Ha csak a kp.osok haladhatnak be
erre, akkor lehet piros.

A Gesztenyés Ut déli szakaszan az Abacus szallodaig
(mely inkabb tekinthet6 klasszikus gydjt6uti szerep(
bekotésnek, mint az északi teleptléskozponti
szakasz) az ut keleti oldalan (de a hosszan az
Agarkutato keritése korrekcidjaval) elképzelhetd egy
onallé kerékparut (ennek megfelelGen
modositottuk). Projektszakaszban lesz ideje a
kérdésben végleges dontést hozni. Az északi
telepliléskdzponti szakaszon mindenképpen a
jelenlegihez hasonld erdsen csillapitott
vegyesforgalmu utca megoldast javaslunk.

Kozvetleniil patak mellett hosszan vezetni kp.utat
igen el6nytelen, mert altaldban rendkivil rossz a
talaj teherbirasa. Ez esetben az Uthosszabbodas is
probléma. A Flizes utcai megoldas szinthullamzas,
hossz és az alacsony kozuti forgalom szempontjabol
egy optimum.

Egyetértink.

Nagyvonalakban egyetértiink. A c) vonatkozasaban
probléma lehet, ha a funkcidsirisodés a féutcan
van. (szolgaltatasok, munkahelyek, iskolak)

A f6utakra vitt fejlesztés célja potn az, hogy ezeket is
biztonsagossa tegyiik a kerékparosok szdmara, mig a
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kdzforgalmu utat (csak [dmpds keresztez6désben)

b) kllterlleten kerékparat a kézforgalmu utaktdl
elktldnulten, megfelel6 tdvolsagra étesitiiljon (egy
balesetben kirepil6 jarm( ne "kaszalhasson")

c) belteriileten kerékparsavok ne a telepiilés f§
kodzlekedési utvonalain legyenek, hanem azzal
parhuzamos, eleve kisebb forgalmu uUtjain

Patyon lakoként, ezeket az alabbi helyeken latom
javitanddnak:

a) pont: Erzsébet biifé és Budakeszi Arborétumot 6sszekoté
szakasz: itt kerékparos aluljarora van szikség, mely megfeleld
lejtetés mellett a csapadékviz el- és atvezetést is szolgalni
tudja

b) pont: Paty - Biatorbagy szakasz: ez mindenképpen az egyik
legnehezebben tervezhet§ terilet, az M1, 1-es Gt és
vasutvonal keresztezése miatt is; bizom benne, hogy az ut
keresztezése mar a teleplilések beltertiléterére esik
(Biatorbagyon a mar meglévé keresztezésre gondolok, csak ezt
a tervrél nem tudtam kivenni)

c) pont: ez séril a legtobb helyen Patyon: Torbagyi ut, Rakéczi
ut, Telki ut, Bobita utca; célszer(bb lenne a Flizespatak utca
(Telki helyett), Orgona utca (Bdbita helyett), Kossuth
utca/Petéfi utca (Rakdczi helyett); a Torbagyi a legsziikebb
keresztmetszet; itt a Pincehegyen atvezet6 komolyabb
Utépitésre van sziikség.

-11. oldal: Budapest kdzelsége emlitve van, ugyan, de
ennek kifejtése, a csatlakozasi lehet&ség lemaradt.
Pedig a varos szervesen kapcsolddik a kerékparutakhoz,
kozvetlenil is (pl. Remetesz613s). JelentGs a forgalom,
hétvégén féleg. Potlando.

-12. oldal: ,a gyalogos turista utak nyugalmanak
megdbrzésérdl” ir, ez a valésagban persze nem valds.
Erre eklatans példa a Szurdokba vald bevezetés, vagy a
Pataksétanyon vald atvezetés.

-13. oldal: a” lakossagi megvitatas javithat a terven,”ez
igy van, mert minden informacié hasznos.

-28. oldal:” a biztonsagos kerékparut létesitése
Remetesz6l6s és Budapest irdnydban,” ez a valdsdgban
nem érvényesil.(3.1.16) Nagykovacsi telepiilésrendezési
és telepulésfejlesztési dokumentum: "mez6gazdasagi
utak jarhatdsaganak biztositasa kerékparos és egyéb
kozlekedés részére.” ,2022-ig megépitendd 3 km.
kerékparut megépitését iranyozza el Remetesz6l8s
iranyaban. Ha ez torténne, akkor a 11104 sz. ut mellet,
és a meggyesnél kellene a nyomvonalat kialakitani. Még
nem késd, csak terv és engedélymddositast kel
eszkozolni. (2019 V. héban elfogadott Teleplilés

kisforgalmu lakéutcak — alapesetben vagy minimalis
beavatkozassal — egyébként is biztonsagos(abb)ak.

Ad. a) Projektszakaszban lesz napirenden a
megoldas (az atvezetés helye determinalt, a médja
tobbféle lehet, pl. kilonszintd, vagy jelz6lampas).
Ad. b) Igen, tudatosan mar belteriileten, a meglévd
(Szily) csp.nal van tervezve az atvezetés. Ad. c) A
Torbagyi és a Telki Ut esetében nem (nincs) kp.sav
van jel6lve. A Torbagyi utca (bevezet6 szakasz)
esetében a nyugati oldalon (részben a patak
lefedésével) latjuk jonak a kp.ut elvezetését. A
Kossuth utca és a Rakdczi is jeldlve van, utébbi a
funkcids(rlisodés miatt. Orgona utca (Bobita
helyett) nem igazan j6é megoldds, mert térdelt
vonalat jelentene, de a Bdbita u. arculata még
jelent6sen alakithatdé (kp.sav).

A févaros méretének, kdzelségének a jelentGsége
Osszességében abszolut ki van fejtve. Az 6sszes Bp.
iranyu kapcsolattal (bGven a tervezési teriileten
tulmutatodan) foglalkoztunk. Remetesz6l6s - Nagyrét
relaciéban Nagykovacsi Onk. kérésére tébb
megoldast elhagytunk, azonban még Gjabb
valtozatokat szeretnénk el6terjeszteni.

A gyalogos turista utakon a gyalogos/kerékparos
konfliktusok teljeskord kizarasa (haldzati
megolddssal) nem lehetséges, erre példa a szurdok.
A megfelel§ figyelmeztetd, sebességkorlatozd
tablak, kialakitds paraméterei csak enyhithetnek a
probléman. Valéban célszer( lenne lassanként
alternativ eljutasi lehet&séget biztositani a Nagyrét
felé, erre adtunk javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-
hegy K - Szép Juhdszné koz K erdei atkotés vonal).
Mindazonaltal a R.szurdok nyomvonalat
tdmogatanddnak tekintjik, mivel szinthullamzas
szempontbdl ez a legidealisabb nyomvonal Bp. felé.

Napirenden Iévé enged.i terv igyekben nem
kivanunk értékelést késziteni.
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szerkezeti terv) . Vagy is nem az torténik, amit az iras
tartalmaz.

- 29. oldal: Nagykovécsi HESZ 2019. VI. hé: ,, A 11104. j.
Ut menti... kdzhaszndlat szamara atadott
maganterileten a gyalogos és kerékpar sav
kiépitend6.”Ez sem lett betartva. A kerékparosok, mar
aki vallalja mehet a féut mellett, 70 cm-re. Ez nem
biztositja a 28. oldalon a Nagykovacsi
teleplilésfejlesztési tervben leirtakat.

-3.1.20. pont: Remetesz616s 2017-es HESZ:” A telepiilés
kerékparral a 11104j. koz uton ill. a Remeteszurdokon
keresztiil kozelitheté meg. Kiépitett 6nallé kerékparut,
kerékpdr sav nincs a telepiilésen. A fels6bbrend( tervek
Remetesz6l6s teruletén (OTRT, BATRT) tervezett
kerékparut, kerékpdrsav nyomvonalat nem tartalmaz,
igy a Szerkezeti Terven sem kerilt dbrazolasra a
tervezett Uj orszagos kerékpar nyomvonal” A Szurdok és
a Pataksétany nyomvonala nem biztosit kerékpar utat,
csak utvonalat, feltehet6en ez az ellentmondast nehéz
feloldani, de palyazati pénz szerezni lehet. Tovdbba: , a
telepiilésen belil ... Kerékpar és gyalogutak kiépitését
javasoljuk, a kovetkezé nyomvonalakon: Nagykovacsi ut,
1 Hrsz at, Csillagsétany, Pataksétany”. No komment.

-51. oldal: A Nagykovdcsi kerékparosok korében végzett
felmérés szerint a legfontosabb célpont Budapest kozeli
részei (Huvosvolgy, Adyliget) és Remetesz4l6s. Ennek
ellensulyozdsa, marmint a gyalogosok védelme nem
tértént meg, mert nem épiil jarda a Pataksétanyon, még
ott se, ahol erre a helyadott, a Szurdokban pedig
semmilyen védelem nincs, nem is lehet a gyalogosok
érdekében ( és természetesen a kerékpdarosok
védelmében).

- 52. oldal:” Nagykovacsinal elsépré folénnyel vezet a
févaros”. Ennek orilink. Rosszul megvalasztott
nyomvonalon fognak kdzlekedni, rdaddsul a hatdsag
meger&szakolasaval. Olyan csatlakozassal a Il.
keriletben, mely nincs kialakitva.

-66. 67. oldal: Emlitve van a megvaldsitas alatt levé
kerékparut, de szakmai észrevétel nincs .

-97. oldal: A 11104. j. ut kapcsan: 3.2.4.12.fejezet: Nem
50 km/h a megengedet sebesség a Nagykovacsi Uton,
hanem t6bb . viszont a 10000E/ nap gépkocsi forgalom
miatt nem tartja alkalmasnak a biztonsagos
kozlekedésre. Heti rendszerességgel vannak balesetek a
sebesség tullépése miatt is. A f6at mellé 70 cm-re
kerékpardat mar biztonsagos? Kizart dolog. Itt a
kerékparos a rendszeres balesetek szenveddje lesz.
Nagykovacsi 6nkormdnyzat nem kereste az dltala vallalt
nyomvonalat. Javasolja a Pataksétanyt és a Szurdokot,
mely nem elfogadhaté, f6leg a jovGre nézve. A
valasztott nyomvonalat tehermentesiteni kell a

Szamos esetben el6fordul, hogy terilethasznalati
kényszerek miatt specidlis megoldassal épiil egy-egy
kp.ut szakasz. Az ilyen kdzelség esetében az
elvdlasztottsag elénye messze meghaladja a
kozelség hatranyat (kockazatat). Egyébirant a
szerz&déses vallalasunk kereteit tulfeszitené
barmilyen projektszintl kérdés elemzése, f6ként
folyamatban lévé projektek megfelel6ségének
részletes atvilagitasa.

A jelzett konkrét kérdés jogi-eljarasi részleteit
illetéen nem all médunkban allast foglalni. Ami a
vitara kozrebocsatott haldzati tervet illeti, annak
elfogadasa a kp.hdalézatokat tartalmazo helyi
rendelet és torvényi szintl térségi/orszagos tervekre
ugy hatna ki, hogy utdbbiakat a legkdzelebbi
fellilvizsgdlat soran kellene 6sszhangba hozni a
haldzati terv javaslati tartalmaval.

A haldzati tervezésen tulmutaté kérdés.

Valdban célszerl lenne lassanként alternativ eljutasi
lehetBséget biztositani a Nagyrét felé, erre adtunk
javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-hegy K - Szép
Juhaszné koz K erdei atkotés vonal). Mindazonaltal a
R.szurdok nyomvonalat tdmogatanddénak tekintjik,
mivel szinthulldamzas szempontbdl ez a legidedlisabb
nyomvonal Bp. felé.

Bemend adat, nem feladatunk a megvaldsitas alatt
allé projektek véleményezése.

Valdban célszer(i lenne lassanként alternativ eljutasi
lehetBséget biztositani a Nagyrét felé, erre adtunk
javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-hegy K - Szép
Juhdszné koz K erdei atkotés vonal). Mindazonaltal a
R.szurdok nyomvonalat tdmogatanddnak tekintjik,
mivel szinthulldamzas szempontbdl ez a legidedlisabb
nyomvonal Bp. felé.
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legrovidebb idén belll az altalunk feltart nyomvonal
szerint, a Szurdokban vissza kell helyezni a
kerékparosokat tiltd tablat. Persze ez a gyakorlatban
nem életszer(, viszont a nagy sebességl, kerékparos
tomegeknek alternativ lehet8séget ad, s dvatossagra
inti 6ket. A kiszélesitéssel a biztonsag nem javult, az
adottsagok miatt (kanyarok, huppandk, végig lejté
terlilet miatt).

-108, 109. oldal: ,, a belteriilet( Remetesz6l6son)
kozlekedésbiztonsaga alacsony szintl-melyet javitani
kell”.” Azonban a helyben lakdk, a sériilékeny
kozleked6k, gyerekek, idések, babakocsival, kerekes
székkel, kerékparral kozlekedSk kdzlekedésbiztonsagi
szintje igy alacsony marad, melyen javitani kell. Ezt az
alacsony szintet az 6nkormanyzat tovabb rontja, Ez jol
hangzik, ezért tiltakozik a lakdssag aktivabb része a
kerékparos utvonal ellen. Jogosan, megalapozottan.

-110. oldal: ,,A Nagykovacsi Ut biztonsagos
kerékparozasra nem alkalmas a sebesség és a nagy
forgalom miatt.” Ezért javasolja a , kerékpar Utvonalat
(nem utat!) az Ordégarok bal partjan Pataksétany,
Szurdok nyomvonalaban. A belterileten a kdzuthaldzat
kerékparozhaté... a gépjarmiiforgalom nagysaga miatt
és biztonsagot ad a kerékparozashoz, tehat 6nallé
|étesitményeket (kerékpar utat, kerékpar savokat) nem
kell 1étrehozni.. Ez ellentétes a helyiek tapasztalataval,
szembe megy az Utiigyi tervezési elGirasokkal, ennek UT.
03. 04. pontjaval:” A gyalogos és kerékparos forgalom
azonos és jeldlés nélkili feltleten halad. Ezen feliileten
gépkocsiforgalom nem lehetséges.”Ellentmond a 109.
oldalon megfogalmazottal is.

-138. oldal: vitathato.

-149. oldal: Elvetendd javaslat, ha a Nagykovacsi ut
Adyligeti szakaszan a kerékparosokat a f6ut mellé
helyezi, e helyett van egy forgalom mentes javaslat a
Beadvanyunkban.(nyiladék)

-190. oldal: A Pataksétany a telepiilés egyetlen gytijté
utjaként funkcional, a lakdovezeti elnevezés nem tiikrozi
mar a valdsagot, nincs jarda, a kerékpar utvonalat nem
ésszer( az orszagos rendszer részévé tenni. A tervezési
iranyelv elveti a harom kozlekedd (gk., kerékpar,
gyalogos) egyiitt mozgasat.

-155. oldal:5.2.9. pont: A pataksétany vonatkozasaban
tett summas megallapitas sérti az itt él6k érdekét,
szembe megy a tervezési irdnyelvekkel. Nincs
gyalogjarda, az utca szélessége nem elegendd a
kerékpar ut kialakitdsara, igy a kerékparos az egész
keresztmetszetet igénybe veszi, az Ut jellegébdl
kifolydan folyamatosan gyorsulhat, nem hasznal
cseng6t, nem azért épllt a mi pénzinkbdl is, hogy a
sétald utca jellege tovabb romoljon. Sajnos az
Onkorményzatot mas szempontok motivaljak.

-187. oldal 7.2.1. pont: A Remeteszurdoki kerékpar
utvonal csak a kerékpdrosokat szolgdlja hamis
biztonsagérzettel, nem tudja a gyalogosokat

A haldzati tervezés feladatain kiviil esé kérdés.

A kérdéses LPO (20 km/h) Gtvonalon a gyalogos és
kerékparos forgalom azonos fellileten vezetése okoz
konfliktusokat, de kevéssé, mint egy jardan (gyalog-
és kerékparuton), ez a csillapitott (gyalogosbarat)
utcdban nem alapvet6 probléma. A szakasz végein,
kozepén (akar Gj pontokon) autds kijarat
van/létesithetd, igy a kdztes szakaszokon a lassu
haladas kikényszeritése realis. A forgalomcsillapitas
fejleszthetd, ha ezt pl. a kerékparforgalom tovabbi
jelent6s novekedése indokolja, kés6bb
(Remetesz6l6s mentén) felmerilhet a parhuzamos
kerékpdarut megépitése is.

Ismétl6dd javaslat.

Ismétl6dd javaslat.

Ismétlédé javaslat.

Ismétléds javaslat.
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elvalasztani, mindkét kozlekeddre veszélyt jelent. Ide
csak a kerékparos gyerekeket szilGi feliigyelet mellet
szabad bevinni.

-7.2.2 pont: az a tervezGi javaslat, hogy a hétvégén a
kerékpdrosokat tiltsak ki a Szurdokbdl komolytalan, de
jelzi, hogy ez a nyomvonal szakmailag hibas, az ide
latogatdkat konfrontadlja.

Jelezem, hogy a Magyar Kozut tervezést folytat az Obuda-
Dorog szakasz halézataval kapcsolatban. A Solymari tervek
megfelelnek Szabalyozasi Terviinknek. A Zsiros-hegyen
Nagykovacsi és Solymar 6sszekotésének valdban egyetlen

lehetséges maddjanak a régi szerpentin felhasznaldsa tdnik, bar

ez is elég meredek. Problémaként jelenik meg a teriletek
Natura2000 védettsége (én mar buktam el kerékparut
palyazatot emiatt...).

Sehol nem szerepel a tervekben egy fontos kérdés: a féutak
melletti haldzat, ami pl. a telepiilés és Budapest
Osszekottetésében lenne fontos.
(HGvosvolgy-Pesthidegkut-Solymar vonal).

A Many szamara tervezett bekapcsolddasi lehetGség a tervben

nem mutatja, hogy miként lesz megoldhaté az, hogy a
tervezett M100 autdpalya végképp el is szakit majd minket a
Zsambéki-medencétdl, mert fél6, hogy a NIF nem tervez
kerékparosok szamara is alkalmas keresztez6 mitargyakat. A
1104 jel(i és a 1100 jell Gt manyi csomoépontjai a kézuti
kozlekedésben, illetve az M1 ap csomdpontja és a 1104
csomépont kozotti szakasz megfelel6 helyére mezégazdasagi
atjard épitése a kerékparos zoldut haldzat szamara oldhatna
meg ezt a problémat. Orémmel vennénk, ha ebben a
kérdésben Onok is felvennék veliik a kapcsolatot, hogy ezt a
problémat még a kivitelezés elétt meg lehessen oldani.

A megfelel§ keresztezési lehet&ség kialakitasa

elengedhetetlen a Panndnia Szive programban kialakitott, mar

Many hatdrdban kiépult kerékpdrut halézathoz! Ez teremtené
meg az atkotési lehetdséget a Tarsulas telepilései (és
Budapest érintett része, a Il. és XII. kerilet) lakosainak a
Vértes és a Gerecse irdnyaban torténd kerékparos turizmusa,
sportolasa, szabadidG@s tevékenysége szamara.

Magunk részérdl tamogatjuk haldzati fejlesztési
elképzelésiiket, egyetértiink a Zsdmbék — Szomor
kozotti 1105-6s Utra tervezett csatlakozasi lehetdséget.
Tajékoztatom, hogy a Tatabanyai Tobbcélu Kistérségi
Tarsulds koncepcidjaban is szerepel Szomorrdél az 1105-

6s Ut mentén kialakitandé nyomvonal, ami Zsambék felé

indulna.

Ez gyakorlatilag Tatabanya — Tarjan — Gyermely
utvonalon érné el Szomort, majd az el6bb emlitett
1105-6s Ut mentén haladna Zsdmbék felé.

A terv egy turisztikai lehet&ségeket feltard
tanulmanyterv, amely elég mély elemzéseket tesz a
meglévé teriilet és teleplilésszerkezetben, amelyhez
képest azonban az Gj és meglévd haldzati elemek
fejlesztése, kivitelezhet&ségének feltarasa kisebb

hangsulyt kap.

Javasoljuk, hogy a tervezett uj halézati elemek
ismertetése konkrétabb format kapjon: o az
épitendd/atalakitandé Utvonal pontositdsa, kialakitasa

Ez mar kezel&i kérdés, a kompromisszum
lehet&ségét nem gondoljuk komolytalannak.

A Parkerdd@vel és a DINPI-vel sokkords, komoly
egyeztetéseink voltak a védett teriileteken at
vezethetd vonalak Ggyévben. A Zsiros-hegy
kapcsolatot abszolut az 6 tudtukkal és segit6é
kozrem(ikodésiikkel valasztottuk és jeloltik ki. Ami
tényleg kihivas: hogy itt ajanlhaté (balesetmentes)
kapcsolat legyen. Ezt majd a projekttervezés
szakaszban gondolnank ,megszilni” (nem
garantalhatd és nem is eréltetendd). Maximalisan
egyetértiink a Hlvosvolgy-Pesthidegkut-Solymar
haldzati tengely kiemelt fontossagaval. Ez kivil esik
a tervezési teriileten.

Nagy figyelmet forditottunk az M100-as terveinek
beszerzésére, igy pontosan ismerjiik a betervezett
kerékpéros atvezetések helyszineit. Ugy latjuk, hogy
az autdut tervezése soran béven az elvarhaté (vagy
a feletti) kerékparos atvezetéssel szamoltak. A
dokumentacid a 64. oldalon (59. dbrén) foglalkozik a
kérdéssel. Many térségét az alabbiak érintik: K1.
Zsambék és Many kozott: Az M100 gyorsforgalmi
utat kilon szintben keresztezd 1104. j. Gt északi
oldalan helybiztositas a tavlati kerékparatnak; K2.
Zsambék és Szomor kdzott: Az M100 gyorsforgalmi
utat kiilon szintben keresztez§ 1105. j. ut déli
oldaldn helybiztositas a tavlati kerékparatnak. A
terviinkben a foldutatvezetések adta lehetGségekkel
is szamoltunk. A végeredményt nézve véleményiink
szerint a Gerecse iranyu turizmus tavlati lehetdségei
kifejezetten jonak mondhatok.

Egyetértiink. A Tatabanya — Tarjan — Gyermely -
Szomor - Zsdmbék vonal fontossagat mi is
azonositottuk.

A szabadidds funkciok hangsulyosan megjelennek,
de az Uj és meglévé haldzati elemek fejlesztése,
kivitelezhetGségének feltardsa ugyanugy
témateriilete a vizsgalatnak. Konkrét észrevétel
esetén azzal foglalkozunk.

Javaslatot tettilink els6 Gtem projektek
el6készitésére és megvaldsitasara. Ezek tovabbi
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0 az Utvonal hossza

o burkolata

0 jarulékos épitendd /atépitend |étesitmények
o teriiletszerzéssel kapcsolatos feladatok

o hatrdltato tényez6k, kockazatok

felsoroldsa keriljon be mindegyik leirasba.

A telepilések meglévd uthaldzatanak jellemzaGit
bemutaté abrak (3.3.2.) nagyon szemléletesek.
Rendkivil szerencsés lenne, ha a legutolsé abra az

ezekbdl kdvetkez6 tervezett haldzati elemeket mutatna

be ugyanebben a fejezetben a forgalomvonzé pontok
feltlintetésével - még akkor is, ha a leirasa mashol kell
szerepeljen az Utmutato szerint.

A szovegkozi atnézeti térképeken szerepeljenek a
telepiilésnevek, jelmagyarazatok, amelyek nagyban
elésegitik a szoveg értelmezését.

A haldzati tervlap: a rajz nagyon esztétikus, a szinek
nagyon passzolnak egymashoz —azonban igy nem
kiiloniil el eléggé, hogy mit kell megépiteni. A lildval

2z

jelzett potencidlis utvonalak a legfeltlinébbek, azonban

véleményink szerint éppen ezeknek kellene a
legkevésbé latszani.

Mivel a tervben kifejezetten a turisztikai kerékparozas
kap hangsulyt, ezért mindenképp szerencsés lenne a
forgalomvonzo turisztikai célpontok feltlintetése a
tervlapon (a hivatasforgalmi célpontokat is jé lenne
latni).

A héldzati elemekre vonatkozo kérdések, észrevételek:
- Budakeszi, F6 utca: Erkel Ferenc utca és a Szarvas tér
kozott miért nincs kerékparsav tervezve, ha egyébként
végig tervezik az épitését?

Pilisjaszfalu és Tinnye k6z6tt a Garancsi-to felé lett
kijelolve kerékparut. Tudomasunk szerint itt mintegy
17%-o0s emelkeddn kell felkaptatni. Fél6, hogy a
turistdknak ez tul meredek lesz, ezért nem fogjak
hasznalni, és a 2 telepiilés kozo6tti orszagos kozutat
fogjak inkabb valasztani.

Telkiben, az Annalaki utcdban jel6lt dtvonal lett tervezve

az erdGig. Javasoljuk , hogy kb. 2 km hosszban legyen
tovabb vezetve (kép), hogy innen is ra lehessen
kapcsolddni a mar meglévé Pilisi Zoldre (jelen tervben
ez a lehet6ség a falu délnyugati végébdl indul)

Tudomasunkra jutott, hogy Kelenfold allomas és

Torokbalint kozott 4 vaganyusitjak az 1.sz. vasutvonalat.

Az M7 autépalya felett ativel6 vasuti hid atépitésével
megnyilhatna a lehet6ség egy Ujabb kerékparos
atvezetésre a Torokbalint Malomddil6 és a Tépark utca
kozott.

el6készitése soran lenne célszerd a feladat
diszpozicio szint(l részletezés.

A meglévé haldzat jellemz8i folyamatosan
vdltoznak. A tervezett haldzat és a f.vonzé
objektumok viszonyat igyeksziink egyutt
megjeleniteni.

Igyekszlink ezeket fejleszteni.

A tervjavaslat haldzati terv és nem program, igy a
befejezett allapotot szemlélteti. A potencialis (lila)
vonalak "halvanyitva" lesznek.

A tervezett haldzat és a f.vonzo objektumok
viszonyat igyeksziink egyitt megjeleniteni.

Behuztuk, bar ez a buszsav fliggvénye is lesz. Az
éppen meginduld buszsav-tervezés keretében ez a
kerékpar-halozati kérdés (akar egy hdonapon beliil)
rendezddni tud.

Id6kodzben ujabb informacidk alapjan a 1104 ok.ut
mentén (E-i oldal) is terveziink (nagytavra) kvazi
hivatasforgalmu kerékparutat, amely alternativdja a
Garancsi t6 déli oldli er6s emelked6nek. A kérdéses
emelkedds szakasz projektszinten tovabb
vizsgalando és valdban opcionalis (nincs értelme
erdltetni).

A késb6bbiekben felmeriilhet kijelolése. Jelen
tervezési/egyeztetési szakaszban az erdészet és a
DINPI (jelentds kompromisszumkészséggel) igen
nagy szamban engedte meg a kerékparhasznalatu
folyosodkat a térség erdeiben. Célszer(i volna a
tapasztalatok fuggvényében béviteni majd a
haldlzatot. Konkrétan ennek az Utvonalnak egy
jelentGs része koves, rogos, egy része sziik kanyon,
eléggé alkalmatlan, nehezen fejleszthetd.
Kerékparos hasznalata viszont kijeldlés nélkdl is
lehetséges tovabbra is.

Nem szerepel ilyen a varos terveiben, amivel
egyetértiink. A Malomd(ilé kdrnyéke egy "belakott"
terilet, de valéjaban nem alkalmas lakhatdsra, nem
cél, hogy ott tébben lakjanak. Egy kis zsdktomb az
egész, aminek aranytalan lenne egy komoly (;j
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Aranyhegyi-patakvolgyi Utvonalra csak egy
nagytavlati utalds van. A 7. dbran sem szerepel, a

haldozatképzés koncepcidabrajan. Ennél konkrétabb

javaslatok sziikségesek Budapest kozvetlen
kornyezetében. Korlatozottak a lehet&ségek,
ezeket jel6lni kellene.

Mariaremetei Uton nem értheté a rovid lila szakasz

BuBa utvonal Budaodrson belili szakasza csak

"vizsgalandd"-ként van jeldlve, pedig mar kész van.

Adyliget - Hlvosvolgy kapcsolat hianyzik. A Budapesti
TSZT is rogziti, Remete-szurdok csak korlatozottan
toltheti be ezt a funkciét (pl, szocidlis biztonsag
sotétben, hétvégén konfliktusok a gyalogos
kiranduldkkal). A 7. abra is mindennapi kerékparozasi
célu halodzati igényként jeldli ezt a kapcsolatot.

Budakeszi Ut : egyetértiink, nem az uton kijel6lt utvonal,

hanem attdl elvalasztott megoldas sziikséges, a pontos
mszaki megoldds a BFK altal inditott tervezésben
tisztazhato

Budadrsi ut menti meglevé kapcsolat hidanyzik
(Budapesti f6haldzati elem)

Javasoljuk ezt a fejezetet konkrétumokkal erdsiteni.
Bemutatni, hogy a kovetkezd években milyen
utfejlesztések, felujitasok, egyéb kozterileti
beavatkozasok varhatdk, és ezekhez hozzarendelni az
adott beavatkozas soran elvégzendd, kerékparozast
segits fejlesztéseket.

Ne épllhessen ugy uthaldzati fejlesztés, hogy a
kerékparozas megoldatlan marad.

A vezetGi 6sszefoglald helyenként tul terjengds, viszont

Iényeges érdemi 6sszefoglalé adatokkal érdemes lenne
kiegésziteni. (Attekintd abrak, konkrét intézkedéslista,
osszefoglald kimutatasok stb. )

A budakeszi Mol kut és a Reptér kdzott elinditott
bicikliut épitése - a névények védelmének
végiggondoldsa nélkili nyomvonalon - nem mutat jo
példat a bicikliutak kialakitasanal. Milyen
kornyezetvédelmi szempontokat céloznak a bicikli
halézat kialakitasanal?

Tobb szakmat érint6 kérdés egy bicikliut rendszer
megtervezése, el6készitése és megvaldsitasa. A jelenlegi terv

utdn céljuk-e szakmak kozti egyeztetés a helyi pontos
kivitelezések el6tt? Pl. kozelekedés mérnokok akik segitenek

figyelembe venni az uthaldzatok fejlesztésének tikrében valo
gondolkodast, biolégusok és 6kologusok bevondsa a kornyezet

védett ndvényzetnek és allatvilldagnak, a teljes 6koszisztéma
figyelembevételére, vagy mdas és mas szakember bevonasa a

hidkapcsolatot adni, ami ezen kivil nem vezet
sehova, sem most, sem kés6bb.

Az MK éppen megkiildte a tervezett vonalat, azt
szerepeltetjiik.

Javitottuk.

Javitottuk.

Az orszagos kozut melletti vezetés nehézségekbe Utkozik
(meredekség, bevagas). A Pesthidekut utcainak
felhasznalasa ellen (érthet&en) el6zbleg a Il. ker. emelt
kifogast. Utdbb a sokadik nyomvonali javaslatunk, mely a
Sasbérc utca feldl a Feketefej-hegy EK-i oldalan a
Szépjuhaszné u. - Harsfavirag u. csp.hoz kot le, eddig
mindenki szamara elfogadhatd (a Il. ker. felé megkuldjuk).
Kérdés marad azonban, hogy a hivatasforgalom szamara a
szurdok és az utdbbi vonal kézll melyik irany jelenthet
tavlatban megoldast? Javasoljuk, hogy ezt illetéen mar a
févéros/Il. ker. teriiletére elkésziilg hasonld terv adjon
vélaszt.

Egyetértiink

A tervezési teriilet szempontjabdl tavoli/haldzatilag
kevésbé fontos vonalakat nem jeloljik.

Igen, a fejlesztési beavatkozasokat leird fejezetet az
egyeztetések soran kirajzolédé tartalom alapjan
még fejlesztjuk/-tettik.

Az egyeztetések sordn kirajzolédé tartalom alapjan
még fejlesztjlik.

Projekt- (engedélyezési terv, kivitelezés) szakaszban
|évé tervi kérdésben nem foglalunk allast.

A targyi haldzati tervezés, valamint az engedélyezési
tervezés soran a tervtartalom alakitasaban tobb
szakteriilet is részt vesz, ezt az engedélyezés
tekintetében a tervez6i gondossag, tapasztalat és
szaktervez6k bevonasa, emellett alapvetéen az
eljdrasra vonatkozé el6irdsok biztositjak. A haldzati
tervezés soran, ami a jelen munkat illeti, a
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pl. benapozasok figyelembe vételére stb. stb. (Konkrétan egy
tarra vagott terilet Ujratelepitésénél borzasztéan fontos, hogy
melyik oldalra lltetnek vissza bokrokat fakat és konkrétan
milyeneket - lasd konkrétan felmerdilt problémat Budakeszi
esetében)

Fontosnak tartjdk-e a helyi civil szervezetek és helyi
tenni akarok érdemi bevonasat. Szeretném kiemelni az
érdemi szét.

Az egyes telepiilések vezetésére van bizva a megoldas
és kivitelezés vagy lesznek pontos Utmutatdk, segitség a
best practice megosztdsdra a legjobb eredmény elérése
érdekében? Jelenleg egy térség tervezetét mutattak be,
de ez mennyire folytatddik valéban régié szinten, vagy
mennire lesz "csupan" lokalis megoldas kérdése?
Mennyire lesz egy teleplilés vezetéstdl figgb a
megvaldsitas?

Milyen redlis id6tavban lehet gondolkozni Budakeszi és
a koérnyezd telepilések kozti érdemi biciklis
megkdzelitést, Budakeszi esetében Patyra és
Budajendre illetve Budadrsre. Ahogy emlitették nem
feltétlendl aszfaltos megoldasu biciklis Utvonalra
gondolva. De vannak Utvonalak és az el6bb mindharom
relacidban életveszélyes nem autéval kézlekedni az 1
savos utakon, nem csak biciklivel, de robogdéval sem
merink ilyen utakon menni. A kérdés tehat a redlis id6
tdv amiben terveznek?

8102 j. ut keleti oldalan vizsgaljuk meg a z6ldsavban
vezetett nyomvonal lehetGségét

7.8
(1]
(2]
(3]

(4]
Haldzati terv

(5]
(6]

legfontosabb, hogy a DINPI, a Parkerdé és a
Terészetjarok Szovetsége bevonsara kerdlt.

Abszolut fontosnak tekintjuk.

A kérdésre atalanos értelemben valaszolunk: a
teleplilési akarat tulérvényesilését korlatozza a
szakminisztérium altal mkodtetett kerékparos
tervzs(ri intézménye, az érintett orszagos
kozutkezeld jovahagyasanak az esetleges kényszere
és elsGsorban az engedélyez6 szakhatdsag (bevont
szakhatdsagok) szerepe.

Tamogatottsag esetén Paty reldcidban 2-5 éves
id6horizontra becsiiljik a kapcsolat kialakitdsat;
Telki-Budajenére és Budaorsre is 1-2 éves
id6horizontra, és utébbi esetben remélhetéleg
burkolt palyaval;

Kapott egy feliratot az dbra, hogy akar a temetd
mogott is mehet a kerékparuat (ezt az igényt
hallottam).

Felhasznalt dokumentumok, irodalomjegyzék

,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” cimd segédlet

Terlilet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program

Nemzeti K6zlekedési infrastruktira-fejlesztési Stratégia, Stratégia dokumentum, 2014.08

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszagos Kerékparos Koncepcid és

2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Terlletrendezési Tervrél

Ervényes utligyi mdszaki el6irasok, kiillondsen az e-UT 03.04.11:2010, Kerékparforgalmi

létesitmények tervezése, valamint az e-UT 03.04.12:2012 sz. tervezési Gtmutato.

(7]

7.9 Halozati terv

WEB-BAL baleseti és forgalomtechnikai adatok

Mellékelt tervlapokon: tervez6i megjegyzésekkel ellatott tervjavaslat és a rovid-kdzéptava idészakra
terjedd ltemezési javaslat dbraja. A tervjavaslat online dbran is megtekinthets.

% https://ggiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT A terv tetszélegesen nagyithaté és a ,,Map & Tools” meniis
beallitassal az adott jelkategodriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.
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