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1 OSSZIEFOGLALAS

A kozlekedési koncepcid célja

Jelen kozlekedési koncepciodt Biatorbdgy vdros dnkormdnyzata készittette. A koncepcio igénye
mar régebben felmerdlt a vdros fejlesztésilépéseinek dsszehangoldsa, kUldndsen a lakossag dltal
is érzékelt kdzlekedési problémdk szakmai alapU megitélése, a lehetséges elérelépési médok
meghatdrozdsa miatt.

A koncepcid célja szerint egy atfogo, kdnnyen érthetd helyzetértékelés, ami a ,,merre tovabb?2”
kérdésre érdemi vdlaszokat ad. Kiemelten fontos tartalma a lakdk bevondsa az eldkészitési és
dontési  folyamatokba és kilondsen a valdban hatékony, redlisan megvaldsithatd
kdzlekedésfejlesztések k6zds meghatdrozdasa.

Az elkészUlt koncepcid foglalkozik tdbbek kézo6tt a ViaBusz, a kerékpdros hdlézat, a parkolds
fejlesztésével. A koncepcidra tovabbi tervek, beavatkozdsok épUlinek majd. Ezzel szemben a
koncepcid csak korldtozottan érinti a tervezési szempontbdl mdr lezart, adottsdgként kezelendd
Ugyekkel (az M1 autépdlya felUjitdsa), orszdgosan és helyben is 1étezd, a fenntartds hidnydra
visszavezethetd mindségi problémdkkal (burkolatdllapotok) és a magyar kdzlekedési rendszer
sajatossagaibdl fakadd orszagos léptéky Ugyekkel (vasutfejlesztési kérdések).

A kozlekedési koncepcid keretei

A Kdzlekedési Koncepcidt meghatdrozza, hogy Biatorbdgy a budapesti agglomerdacié jomaodu,
magasan motorizdlt, autéra éplld és gyorsan népesedd telepUlése, ahol a ViaBusz és a
kerékpdrozds helyzete is az érdeklédés homlokterében van. A Biatorbdagy méretd és jellegl
varosokban az autdzdas természetes vdlasztds, azonban a falusias kézuthdldzati szerkezet miatt a
hdldzaton mdar nem férnek el az autdk. Radaddsul a jévében tdbb lakos, tdbb autd és tovabbi
forgalomndvekedés lesz, a mdasik oldalrdl viszont nem vdarhatdk nagy kodzlekedési
beavatkozdasok.

A kOzlekedés fejlesztését meghatdrozza, hogy a vdros sirlsddése lakdparkok épitése
formdjaban térténik ennek minden kdros hatdsdval, illetve varosi jellegzetesség a kiterjedt volt
mezdgazdasdgi és UdUlSterlletek, amelyek kapcsdn elsé kdrben vdarosfejlesztési stratégiai
ddntéseket kell majd meghozni a tovdbbi kbzlekedési fejlesztések elvi megalapozdsdra. Addig
is, rovid- és kdzéptavon a Viabusz szolgdltatdsdnak és a kerékpdros megkdzelitésnek a fejlesztése
javasolt.

A forrdsokért vdarosverseny zajlik orszdgos és jardsi szinten is. Ebben a helyzetben a jol
megalapozott tervek és az Ugyes lobbitevékenység alapvetd aktivitds. E problémakdr egyik
kdvetkezménye, hogy ha azt dllitjuk, hogy a vdros legnagyobb gondja a kézlekedés, akkor erre
a varosi politikdnak és intézményrendszernek is érdemben reagdinia kell.

Mit csinaltunk a munkdban?
A munkdban sz&dmos adatfelvétel tortént:

e online kérddiv 646 kitdltéssel
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e egy 12 0rds és 7 reggeli csucsiddszaki csomoponti forgalomszamlalds
e Viabusz utasszdmldldsok a reggeli és a délutdni csucsiddszakokban
e adaftfelvételek és kikérdezesek a vasutdllomdason

Az eredményeket a megfeleld fejezetben feldolgoztuk és bemutatjuk.

A munkdban komoly eréfeszitéseket tettink a lakossag tdjékoztatasdra, a javasolt fejlesztések
bemutatdsdra és kontextusba helyezésére. Ennek érdekében az dnkormdnyzattal kdzdsen
fokuszcsoportokat tartottunk: egyet a Biatorbdgyon nagy sz&mban élé kdzlekedéssel foglalkozd
szakemberekkel és hdrom lakossagit, ahol az online kérddivet kitdltdék kdzUl toboroztuk a
résztvevdket. A fokuszcsoportok jOl sikerUltek, a javaslatokat a jelenlévék j6l fogadtdk, arnyaltak
és kiegészitették. Az eredmények beépiltek a megfeleld fejezetekbe.

A kovetkezbkben a helyzetértékelés legfontosabb megdllapitasait és a legfontosabb
javaslatokat ismertetjuk:

Intézményi kérdések

Jelenleg nincs a vdarosban megfeleld, a varosi kozlekedésre, folyamatokra egyben tekinteni
tudo, stratégiai iranyitd szint a kozlekedés terén.

Jelen koncepcid alapjan a legfontosabb fejlesztési kérdésekben koncepciondlis déntéseket
meg kell hozni: a lakoparkok, az UdulSterlletek, a kordbbi mezdégazdasagi terlletek, az
ipartertletek, a vasutdllomas jévéképe ilyen déntések. Ennek érdekében meg kell kezdeni az
6nkormdnyzati intézményi struktira kozlekedési tuddsanak kiterjesztését és fejlesztését, a
kézlekedési szempontbdl is szolgdltatd hivatal Iétrehozdsdt, ideértve a kerékpdros, helyi buszos,
parkoldsi, gyalogos és kézuti fejlesztéssel és Uzemeltetéssel kapcsolatos szaktuddsokat. Ezzel
egyiddében szUkséges a maindl is szélesebb k&rd és mélyebb lakossdgi kbzlekedési kommunikdcid
és edukdcio. Technikai értelemben meg kell kezdeni a rendszeres kbzlekedési adatgyUjtéseket

(k&zUti, utasforgalmi, kerékpdros, gyalogos) és a varos térinformatikai rendszerének kiépitését.

Varosfejlesztés

Biatorbagy koézlekedési szempontbdl megtelt, a mai lakossag kiszolgaldasa redlis fejlesztésekkel
még biztosithatoé kdzép- és hosszitdvon, de a mdar megszerzett épitési jogok mentén varhaté
tovabbi 8-10000 f6 kiszolgdalasara a varos kozuti struktirdja nem alkalmas. Meg nem oldott
kérdéskor a benépesilt volt Gdilé- és mezdgazdasdgi teriletek sorsa, a varosnak itt sem lehet
célja atovabbi betelepilés 6sztonzése, tobbek k6zott a kozlekedési igények nehéz kiszolgalasa
miatt sem. A varos telepUlési terveiben erés kézzel kell kezelni a tarsashaz-épitések mar ismert
hatdasait és kozlekedési igényeinek megvalésuldsat.

Minden jogi eszk&zt be kell vetni, hogy a vdros lakossagszaéma minél lassabban névekedjen. A
tdrsashdzak a sajat kbzlekedesi igenyeinek megfeleld feltételeket (parkolds, kbzdti, kerékpdros
és gyalogos megkdzelités, kézbsségi kdzlekedés) épitsék ki megnyugtatd, tdviatos maodon,
hatdsaik a kézterlletekre ne szoruljanak ki. Az ipari park fejlesztését lassitani érdemes. A varos
kézpontjai kapcsan (Baross Gdbor utca, Szabadsag Uf, vasutdllomds) taviatos és redlis
koézlekedési viziok kidolgozdsa szUkséges. Az iskolaépitések kapcsdn a helyszinek tavlatos
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felmérése és az arra alkalmas helyszinek jo kivalasztasa szikséges. Nem szabad olyan helyre
iskolat épiteni, ahol kézlekedésileg nem lesz kiszolgdlhatd. A volt Udiléévezetek és
mezdgazdasdgi terlletek kapcsan stratégiai déntéseket meg kell hozni.

Iskolak, 6vodak

Biatorbagy oktatdsi szerepkore és intézményhdlézatanak bovilése magas és koncentralt
forgalmi terhelést generdl a reggeli csUcsidészakban, kilonésen a vdroskdzponti intézményi
tengelyeken. A mindennapos iskoldba jaras sordn meghatdarozé az autos kézlekedés (30%),
amelyet a torténelmileg kialakult, gépjarmiforgalomra és parkoldsra alkalmatian
vtcaszerkezet, a biztonsagos gyalogos és kerékparos infrastruktira hianya tetéz. Bar a ViaBusz
részaranyanak novelésében jelentds potencidal van, az autés forgalom okozta torléddasok
jelenleg a buszokat is akaddlyozzdk. A probléma komplexitdsa miatt csak a fenntarthaté
alternativak célzott 6sztonzése és a biztonsdgos aktiv mobilitdsi feltételek megteremtése hozhat
enyhilést. A jovébeni kihivasokat a tervezett Uj iskoldk helyszinvdlasztdsa jelenti. Ugy kell
fejleszteni az 0Oj intézményeket, hogy azok megkoézelithetéek legyenek.

Az oktatdsi és nevelési intézmények kapcsdn a legfontosabb szempont a biztonsdg és a
biztonsdgérzet megteremtése, javitdsa, valamint az egyes intézmények konkrét
megkdzelithetésége, annak maodja, helyigénye, fejleszthetdésége. Biatorbagy akkor tfud
iskolavdros" lenni, ha a meglévé és az Uj intézmények kbzlekedési megkdzelitése
megvaldsithatd. Az dvodai, iskolai mobilitds fejlesztése nehéz mdifaj, minden intézmény egyedi
adottsdgokkal és specidlis helyzettel bir, igy a lehetséges beavatkozdsok rendszerének
meghatdrozdsa részletes vizsgdlatokat igényel. Cél, hogy gyalogosan, kerékpadrral, helyi és
helykézi autdbusszal vdljanak elérhetéve az intézmények. A Ritsmann iskola k&zlekedésének
rendezésére a koncepcio tartalmaz javaslatot.

Gyalogos kozlekedés

A varosban a rengeteg auté miatt a gyaloglds, mint igény és mint kézlekedési mod alig latszik.
Vannak jardahiGnyos vdrosrészek (Szarvasugrds), gyalogosan rosszul megkodzelithetd
intézmények, pontok, utak (iskoldk, vasutallomds, ipari parkok, Orszag 0t) és kilonosen jellemzé
a biztonsagos atkelések hianya (kilonésen a Szabadsdag Gton).

A gyalogoshdldzat legfontosabb tulajdonsdga a biztonsdg, ebben nem lehet kompromisszumot
kétni. A biztonsagot nem pontszerden, hanem Utvonalszinten kell értelmezni. Biatorbdgyon
Osszefiggd, mindségi gyalogoshdldzat kialakitdsara kell térekedni, amelynek elemei az
Utvonalak (és nem egy-egy jardaszakasz vagy gyalogdtkeldhely). A gyalogoshdldzat
tervezésénél a gyermekekkel (babakocsival) sétdlok igényeit kell mértékaddnak tekinteni, mert
Biatorbdgyon sok a gyermekes csaldd, az & gyaloglasi szokdsaik kielégitése prioritds. A
gyalogoshaldzat kulcspontjait és legforgalmasabb elemeit akaddlymentesiteni kell. A varos
gyalogosszempontbdl veszélyesnek itélt helyszineit azonositani kell és mihamarabb
biztonsadgossa kell tenni. Ismert helyszinek a Viadukt alatti gyalogdtkeldhely, az Orszag Ut
jardahidnya, a Forrds utca. Javasolt egy jardafelmérés, amely a jarddk, dtkeldk hidnyait,
mindségi, méretbeli hidnyait, akaddlymentességi helyzetét felméri. Erre jarda- és atkeldfejlesztési
programot lehet alapozni. A varos legforgalmasabb Utjain (Szabadsdg Ut példaul) a biztonsagos
keresztezési lehetdségeket biztositani kell. Az iskoldk kérnyékén telies kérben meg kell oldani a
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gyalogoskdziekedést. Ez atkeldhelyek létesitését, jarddk épitését, jardaszélesitéseket jelenti. A
varosban feltehetéen jelentds szabadidds jellegy gyalogldsi igényeket fel kell tarni és reagdini
rajuk, példaul futdkér(ék), sétany(ok) épitésével.

Kerékpdaros kozlekedés

Biatorbagyon fontos Ugy a kerékpdrozdas és annak helyzete. Ennek oka, hogy az elmult évek
dllami kerékpdros fejlesztései nem jol érkeztek meg Biatorbagyra. A BuBa korili turbulencidkon
t0l az M1 autépadlya bévitése kapcsdan is épil egy kerékpdros vonal-szakasz az 0j autépalya-
csomoponton keresztil az ipartelepen at Budadrs felé, azonban ennek biatorbagyi
kapcsoléoddasa nem épll, erre igazabdl jo terv sincs. E két problémat dllami forrasokbol és nem
a biatorbagyi 6nkormdanyzat dltal elérheté pdalyazatokbol kell megoldani. Fontos probléma a
varosban a helyi biciklisek biztonsagérzet-hidnya. A varosnak nincs belsé kerékparhdalézata, a
vasutdllomas nincs bekotve, az ottani kerékpdartarolé kapacitdsa kimerilt, értékesebb
kerékpdrok taroldsara nem alkalmas, az iskoldk, 6voddk biztonsdgosan nem kozelitheték meg
kerékpdron, a vdaros szolgadltaté terileteinek (6nkormdnyzat koérnyéke, Szabadsag 0t) és
zartkerti terileteinek (Katalin-hegy, Peca-t6, Urge-hegy) kerékpdros megkozelithetdsége
hidnyzik vagy kompromisszumos.

A BuBa vdarosi szakaszdt a patakparton kell dtvezetni, dllami pénzbdl, figgetlentl a varos dltal
elérhetd forrdsoktdl. A Budadrs feldl érkezd, az épUlé M1 csomdponton dtvezetett kerékpdrut
kapcsan ki kell alakitani egy varosi dlldspontot. Javaslatunk szerint, hasonldan a BuBa-hoz, ez is
egy rosszul megtervezett, végig nem gondolt dllami fejlesztés, aminek a befejezése dllami
forrdsokbdl kell térténjen, raaddsul minél hamarabb. Ennek megolddsa vizsgdlandd. Biatorbagy
legfontosabb kerékpdros célja egy biztonsdgos belsé hdlézat megteremtése, elsé elemként a
Szabadsdg ut megolddsa javasolt.

Baleseti helyzet

Biatorbagy a koérnyezd, hasonlé adottsdgl telepilések kozott kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl nincs igazan j6 helyzetben. Ezzel egyitt a felmerilé problémak tébbsége
pontszerl, kezelhetd. A vdarosban a kézlekedéssel kapcsolatos biztonsdgérzet hianya jelentds
és tudatosodoban van.

A koézlekedésbiztonsdgot a varosi kbzlekedéspolitika kézéppontidgba kell dllitani, egyben
tudatositani és értelmezni kell a vdroslakdk kérében. Az elsé Iépések kézott kell szerepelien a
Viadukt alatti déinyugati gyalogdtkeléhely biztonsdgossd tétele, a Felsépdatyi Ut-Dézsa Gydrgy
utca csomopontiadban vizsgdlatok alapjdn egy biztonsdgos csomopont kiépitése, a 8101. sz. Ut
Herceghalom felé vezetd szakaszdnak balesetveszélyes dupla ive kapcsdn hatékony
beavatkozdsok végrehajtdsa, a Felsépatyi Ut Paty felé mend szakaszan a balesetek okainak
feltdrdsa és hathatds beavatkozds. Hatdrozott cél a varos féutcdinak érdemi lassitdsa 40 km/d
sebességre ftraffiboxok segitségével és biztonsdgossd és keresztezhetévé tétele minden
kézlekedési mod, kiemelten a gyalogosok és a helyi kerékpdrosok szamdra. Hosszabb tavon az
Orszdg Ut gyalogos- és kerékpdaros forgalmat kezelni kell.
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Vasut

Biatorbagy k6zosségi kézlekedésének legfontosabb eleme az 1-es szamo vasutvonal, azonban
a leromlott infrastruktira, a mindennapos késések, és a jarmUhiany miatt a szolgadltatas
megbizhatatlan, az utasszam csoékkent. A vasUtdllomds korszerGtlen, nem akaddlymentes,
nincsenek szolgdltatdsok. A kordbban tervezett nagyivi infrastruktira-fejlesztések
megvaldsuldsa bizonytalan és csak hosszabb tavon redlis.

A vasut fejlesztése nincs a varos kezében, de a fejlesztésekért lobbizhat hatékonyan. Szikséges
a MAV-val valé egyUttmikédés férumainak, mddszereinek kitapasztaldsa, megerdsitése. Cél a
vasutdllomds kérnyékének élévé, élhetdvé tétele varosfejlesztési eszkbzbkkel és hogy a
vasutdllomds terllete mindségi téré vdljon, ahol mobilitdson tdimutatd funkciok és
szolgdiltatdsok is megjelennek. A mar megtervezett modvdiltasi infrastruktdra (P+R parkoldk és
B+R tarolok) mihamarabbi kiépitéséért vald lobbitevékenység szUkséges.

Vasuti médvaltas

A reggeli csucsidészakban a vonatokra felszallé mintegy 340 és az onnan leszallé mintegy 90
vtas meghatdrozé tobbsége modot valt a vasiutallomdason. A modvaltasi helyzet rendezett, a
B+R tdrolok kapacitdsa azonban kimerilt. A P+R parkoldok egy része t0l tavol van a

vasUtallomastél, ami mennyiségi hianyként képezédik le, egyben veszélyes gyakorlatok
kialakuldsdhoz vezetett. A K+R tevékenységek a meglévé térben megtaldljak a maguk helyét.

SzUkséges az dllomas koérUli gyalogos kapcsolatok, gyalogdatkelShelyek felUlvizsgdlata,
fejlesztése. A modvdaltds kapcsan van jo terv, ami a P+R parkolds mellett a B+R tdroldsra és a K+R
atszdligsra is jo javaslatokat ad, ezt érdemes lenne mihamarabb megvaldsitani. Ez nem
6nkormdnyzati feladat, de jo tervekkel lehet lobbizni. SzUkseges a kerékpdrtaroldsi infrastruktura
fejlesztése mellett zarhatd/8rzétt kerékpdrtdrold épitése is, az orszagos tervekkel egyébként
8sszhangban.

Helykozi autébusz

A helykézi buszkozlekedés fontos szerepet tolt be Biatorbdgyon elsésorban a didkok
szdllitdsaban és a vasutra rahordasban. A harantiranyl kapcsolatokban, illetve a peremidészaki
kozlekedésben tovdabbi fejlesztések szikségesek. A korszeri jarmiUpark, az egyittmikédo
szolgadltato, illetve az orszagos tarifarendszer j6 fejlesztési alapot jelent, azonban a varos koziti
problémdi és adottsagai erésen korlatozzak a lehetdségeket.

A helykézi buszok fejlesztése nincs a vdros kezében. A Volan egyUttmikéds, de lehetdségeit
korldtozzak a finanszirozdsi lehetéségek és a vdros kézuthdldzata. Biatorbdgy lobbierejét és
érdekérvényesité kepesseget maximalizalni kell a Volan felé. Ennek eszkézei a jo Stletekre épUld
jo tervek és a Volannal valé egyeztetések rendszerbe integrdldsa. A Voldn és a ViaBusz
egyUttmUkodési lehetdségeit a lehetd legmélyebben ki kell haszndini a vdrosi utasok iskoldba-
és vasutra horddsdban, a helyi igények kiszolgdldsdban.

Viabusz

A ViaBusz ingyenes, a lakossdg dltal kedvelt és a didkszallitasban kulcsfontossagu szolgaltatds,
amely jo fejlodési alapot jelent, azonban jelenleg hidnyossagokkal kizd. A rendszer
hatékonysagat jelentésen rontjdk a megbizhatatlan vasoti csatlakozasok, a féhalozat
torlédasai, illetve a varosi forgalomcsillapitasok, valamint a kiilteriletek alacsony jaratsirisége.
A gyenge utastdjékoztatds miatt a szolgdltatas az alkalmi utazék szamara szinte Iathatatian.

A ViaBusz elsédleges iskolabusz szerepét tovabbra is fenn kell tartani, lehetdseg szerint béviteni
kell. Az iskoldk kiszolgdldsa a reggeli és délutdni idészakban a vasuti csatlakozdssal szemben
prioritast kell élvezzen. Ettdl flggetlendl a reggeli csucsidében a sdrd, 15 perces vonatkbvetés
nem igényel szigorU csatlakozdsi rendszert, az iskoldkbdl a gyermekek hazaszdllitdsa pedig
jellemzéen a délutdni csucsidd elbtt torténik. Az iskoldk kiszolgdldsdt nagy mértékben
megkdénnyitené a lépcsdzetes iskolakezdés bevezetése, vagyis az elsé ordk kezdetének eltoldsa
az egyes iskolak kéz6tt. Azokban az iddszakokban, amikor az iskoldkat nem kell kiszolgdini, a
ViaBusz és a vonatok csatlakozdsat garantdlni kell. Ez azt jelenti, hogy kisebb vonatkésés esetén
az autdébuszok garantdltan bevarjdk az atszdlld utasokat, ennek maodjdt, idékeretét pontosan
definidlni kell és jeldIni kell a menetrendben. Fontos a ViaBusz dltal haszndilt Utvonalak elényben
részesitése. Ez a forgalomcsillapitd eszkbzEk és a parkoldsi rend felllvizsgalatat, az egyenrangu
Utkeresztez&dések megszintetését jelenti. Felmerdl lehetdségként egyes célforgalmas utcdkban
a ViaBusz koézlekedtetése, ezzel eldnyben részesitése. A Voldn és a ViaBusz jaratainak
Osszehangoldsat biztositani kell, ez féként napkdzben és délutan jelent problemat a
fétengelyeken, példdul a Szabadsag Uton. A helyszini utastdjékoztatds fejlesztésével a ViaBusz
megszolithatia az alkalmi utazokat is. Ennek legfontosabb eleme az induldsi hely
egyértelmdsitése és kdzelebb hozdsa a vasutdllomas kijaratdhoz, valamint a menetrendi
laptdbldk és a hdldzati térkép cseréje kbzérthetd, kénnyen bdngészheté menetrendekre. A
jelenlegi online felUlet tovdbbfejlesztése, utasbaratta tétele szUkséges, emellett digitdlis
utastdjékoztatdsi rendszer kiépitése a jarmidveken. A menetrendi és valds idejd adatokat
széleskérben, GTFS-formdtumban elérhetévé kell tenni, igy azokat a Google Térkép és mads
népszerd utazdstervezd alkalmazdsok is haszndini tudjdk. Térben és idében is bdviteni szUkséges
az alapjdratok dltal jelenleg le nem fedett terlletek kiszolgdldsat. Az Utvonal-hosszabbitdsokkal
mar indokolttd valhat a kéridrati rendszer felllvizsgdlata is. Javasoljuk a ViaBusz hétvégi
kézlekedtetését is pilot jelleggel, a vasuti csatlakozdsok és a hétvégi igények (bevdasarlds,
szabadidds célpontok) figyelembevételével. Hosszu tdvon érdemes vizsgdlni a szomszédos
telepUlésekkel (Paty, Telki, Térokbdlint, Etyek, Soskdt) vald szorosabb egyUttmikédeést,
megrendeldi oldalon kdzlekedési sz&vetség létrehozdsdt. Ez csbGkkentheti a forgalomirdnyitds és
az Uzemszervezeés kéltségeit.

A varosi torloddasok

A mindennapos varosi torloddasok specidlis bels6 dinamikdaval birnak, amelynek kiemelt
aspektusa a menekiléutak haszndlata és ennek a forgalomra valé kimondottan negativ
hatdsai.

A féhdldzati forgalomnak a féhdldzaton van a helye és nem a lakdutcdkon, igy a féhdldzat
torldddsainak is a féhdldzaton van a helye. Ez a haszndlt meneklléutak kezelését, a
menekUléutak lezdrdsdat jelenti. A menekUlSutak lezardsa nem jar a forgalmi viszonyok
apokaliptikus romldsdval. Kicsit hosszabb, de érdemben gyorsabb sorok lesznek a féhdldzaton
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s egeszében egyszeribb, jobb muk&dés alakul ki. A torldddsokbdl menekUlé forgalom
kertvdrosi utcdk dltali , kezelése” nem kezelés, ez csak beviszi a problémdt az erre alkalmatlan
utcdkba. A vdros kézuthdldzatdnak kapacitdsa csak a két torloddst okozd kulcs-csomopontban
fejlesztendd (Orszag Uti kérforgalom és a Dézsa Gydrgy utcai jelz8ladmpds csomopont) és Uj
elemként a nyugat-biatorbdagyi kikbtés szUkséges. A torloddsokkal kapcsolatosan a
legfontosabb az alternativak (a Viabusz, a vasut, a Voldnbusz, a kerékparozas €s a gyaloglds)
fejlesztése, mert ez hozhat vdrosi szintd pozitiv valtozdst.

A koziti fohalozat

Biatorbagy autéra épilt, a falusias hadlézatok és a vdaros gyors népesedése latvanyos
kontrasztban van, sok a rossz kompromisszum. A vdarosban latvanyos, hogy az elmilt
évtizedekben koézlekedésszakmailag kevés datgondolt fejlesztés tortént. A vdros fé kilsé
kapcsolatait adé M1 autépdlya és 1. sz f60t rendkivil forgalmasak, ez utdbbi esetében a
forgalom f6 Osszetevéje éppen Biatorbagy forgalma. Az autds koézlekedés torlodasokkal,
parkoldssal, forgalomcsillapitassal, nagy sebességekkel kapcsolatos problémai altalanosak
Magyarorszagon és a Budapest kornyéki telepiléseken.

A kézUti fejlesztések sordn egy 25 000 f8s lakossagu varos igényeit kell kiszolgalni. Ez a mai
igényekhez képest legaldbb 50%-os forgalmi nGvekményt fog jelenteni. A f6 gondot okozo 1. sz.
féutra vald kijutds lehetdségeit javitani, bdviteni, fejleszteni kell. A vdrosban kialakuld
torldddsokat a féhdlézaton kell tartani, a meneklléutkeresés motivdcioit és lehetdségeit is
jelentésen szdkiteni kell. A névekvd lakossagu és forgalmi problémdkkal terhelt varosban a
csomoponti Gtalakitdsok sordn térekedni kell a forgalmi dramlatok szabdlyozhatdsagdra. Ez,
ahol csak lehet jelz6ldmpds csomopontok kiépitését jelenti.

JO Otletekkel, tervekkel, tdarsadalmi tdmogatdssal hatékonyan lehet lobbizni a k&zuti
fejlesztésekért is. Ennek meg kel teremteni az intézményi, szaktuddsbeli és tarsadalmi hatterét is.
A vdros legnagyobb problémdja az 1. sz. f{éuton taldlhatd kérforgalom elégtelen kapacitdsa. Ezt
a kérforgalmat fejleszteni kell, ez a fejlesztés 5nmagdban jelentésen csékkentené az Orszag Ut
torldddsait, ezzel a vdrosban lebonyolddd, nagy részben menekUlUtkeresés dltal motivalt
forgalmak helyzetét is rendezné (Ddzsa Gydrgy utca és az Ontéde utcai csomdpont példdul).
A turbd kérforgalomma vald fejlesztés tervei rendelkezésre dlinak, de a kdéltségek jelentdsek, a
beruhdzdsnak még idétavja sincs. Emiatt javasoljuk egy csékkentett mdszaki tartalommal bird,
csak Biatorbdagy problémdira fokuszald Uj terv elkészittetését. Ez minimdlprogramként egy
részben turbd kérforgalom lenne, Budapest felé két forgalmi savval az 1. sz. féuton.

A vdrosban megjelend kulsé forgalmakat, kiléndsen a vdrosba deélnyugat feldl érkezd
forgalmakat kezelni kell. A varosba Etyek, Soskut és Herceghalom feldl érkezd utak belépési
pontjait ,,kapuzni” kell. A kapuzds az a forgalomtechnikai tevékenység, amikor egy telepUlés
belépési pontidn az oft belépni kivand forgalom belépését forgalomtechnikai eszkbzOkkel
korldtozzdak. A legegyszeribb mddja ennek példdul az Etyek-Soskuti csomopont kérforgalmi
tervei helyett jelz8ldmpds csomdpont létesitése a Soskuti Uton, a varoshatdarndl, a féirdny Nagy
utca felé vald atvezetésével, igy a lakott terlletek kikerdlésével. A jelz8lampds csomopont
mukédése modot ad arra, hogy egyes irdnyokat a kiosztott z&ldiddkén keresztUl szabdlyozzuk és
csak annyi jarmdvet engedjink be a vdros belsé részeire, ami ott nem okoz torlédddst, vagy csak
kisebb mertéky torléddst okoz, ezzel a Biatorbagy belsé részein lakok szamdra a kbzlekedés
kérdlményei javulnak. Herceghalom felé a kapuzdsnak rosszabbak a lehetdségei. A Ddzsa
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Gydrgy utca 1. sz. f6Uti torkolatdban javasoljuk legalabb 3 autd szamara elegendd balra-
egyenes, teljes értekd feldllosav kiepitését. Erre van elegendd hely, ez 6nmagdban kisléptékd,
kiskbltsegvetésy beavatkozds lenne és az igy megnyert, mintegy 10-15%-o0s tébbletkapacitds
érdemi segitség lenne az autdsok szdmdra. Azonban az innen nyild ipartelepi bejdrat
megkdzelithetdséget is egyidejlleg kezelni kell (vélhetéen a bejdrat dthelyezésével) ami ezt is
inkabb kézéptdavu beruhdzdssa teszi.

Az 1. sz. f6uton haladok mintegy 40%-a (300 jarmd/ora) a kérforgalom eldtti torloddst ugy kerdli
ki, hogy a csomopont nélkdli ipari parki balra kanyarodadsi lehetdséget kihaszndlva, a torldddst
kikerUlve a kérforgalom félérendelt, északi agan lépnek be a kérforgalomba. Javasoljuk ennek
a balra kanyarodasi lehetéségnek a kiiktatasat, kezelését részletes vizsgdlatok alapjan (teljes
lezdrds, korldtozds, kifelé egyirdnyusitas) és a valodi balra kanyaroddsi igények Orszag Utfi
kérforgalomba vald atterelését.

Taviatban nagyon fontos tovdbbi 1-es Uti kapcsolatok biztositdsa. Jelenleg a megvaldsitdshoz
legkézelebb a Szily Kdalmdn utca kikétése van, ez legaldbb mdar a telepllési tervekben
megjelenik, de részletes tervei ennek sincsenek. Alldspontunk szerint Biatorbdgy taviati fejlédése
szempontjabol kedvezdbb lenne, ha nem a Szily Kalmadn utca kikétése térténne meg az 1. sz
féutra, hanem attdl északra egy Uj, kUlséségi jellegi nyomvonalvezetésd Ut kbtne ki (nyugat-
biatorbdgyi kikéteés). Az Uj nyugat-biatorbagyi kikbtés feladata a varos nyugati, b&vild részének
kiszolgdldasa lenne. A Dozsa Gydrgy ufca-FelsGpatyi Ut biztonsagi problémakkal terhelt
csomopontiaban részletes vizsgdlatok alapjdn varhatdoan jelz8ldmpds szabdlyozds kiépitése
varhatd, ami egyben a gyalogos-kerékpdros dtvezetést is megoldand. Taviatban javasolt az 1.
sz. f6Ut 2x2 sAvossd fejlesztése jelz8lampds szabdlyozdsy csomopontokkal. Kézéptdvon a Dozsa
Gyorgy utcai csomopontig, hosszabb tadvon a nyugat-biatorbdgyi kikbtés csomopontjdig.

Forgalomcsillapitas

A varos forgalomcsillapitasa dltaldnosan rossz minéségben és rendszerszervezd dllitasok nélkil
alakult ki, ami szadmos konkrét kisfejlesztési igényt sziilt. A varos lakéi kozott sok a félreértés,
nagyok az elvarasok és szélséségesen ellentétes nézetek élnek egymas mellett.

Egy dltalanos, atfogo, jol mUk&ds és a lakok dltal is széles kérben tamogatott forgalomcsillapitdsi
rendszer tervezése, elfogadtatdsa és megvaldsitdsa hosszabb idét és elkbtelezett, nyomdstdrd
6nkormdnyzati munkat igényel. A jelenlegi, lakok dltal igényelt kiskorrekciok megvaldsitdsa az
atfogo rendszer kiépitéséig megvaldsitando. Javaslat a varos egy kisebb részének atgondolt,
terUleti alapu és jol mUkédd forgalomcsillapitasanak kiépitése, pilot jelleggel. A tapasztalatok
alapjdn aztan a jo gyakorlatok a varos széles terUleteire kiterjeszthetdk

Parkolds

A varos fé6 problémdi a parkoldssal kapcsolatosan az iskoldkndl és a vasUtdllomason
jelentkeznek, ezeket a megfelel6 fejezetben targyaltuk. Ezeken t0l a legnagyobb gond a frissen
épilt és gyorsan benépesilé tarsashdzas varosrészeken az utcdra témegesen kiszoruld
parkolds, ennek feloldasa az épitéshez kapcsolodo atfogd szabdlyozasi-ellendrzési rendszer
kiépitésével lehetséges. Az dnkormdanyzat kérnyékének parkolohely-hianya nehezen feloldhaté
gond, itt féleg az alternativ megkézelitési médok helyzetbe hozdsa segithet.
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A parkolohelyek tbmeges épitése nem oldja meg a keresleti gondokat, sét, tovabb erdsiti azt az megtervezni, hogy a vdaros a mai méretéhez képest jelentésen nagyobb, a kdzlekedési

érzetet, hogy a varost autdval lehet és kell haszndlni. Parkolohelyek épitése kbltséges beruhdzds, igények pedig a ma ismerthez képest legaldbb mdsfélszeresek. Ez egyben a roévid tav
és az igy elfoglalt tertlet mas, hasznosabb célokra is felhaszndlhatd. A vdros kbzds értékként jelentéségét is megemeli. A hossz0 tavu fejlesztéseket ekkor kell megtervezni és
elfogadott parkoldsi szabdlyait be kell tartatni, akkor is, ha ez nem népszerd. A tarsashdzak elfogadtatni a lakossaggal.

parkoldsanak szabdlyozdsdt ugy kell dtalakitani és/vagy kdrnyezetUket Ugy kell tervezni és

kiépiteni, hogy a parkoldsi igények témegesen ne tudjanak a kézterlleteken megjelenni. e A 2030-as évek legvegétdl tekinthetjUk hosszu tavnak a fejlesztési horizontot. Ekkor a vdros

Biatorbagy Kozlekedési Koncepcidja és Utvonalterve

A helyzetértékelés alapjadn minden kdzlekedési mddra kUlon fejlesztési javaslatok készUltek. E

mdar nagyobb, népesebb, az Ures telkek tdbbsége varhatdan beépdlt és jobb esetben a
maindl reziliensebb, okosabban felépitett kbzlekedési rendszer mUkodik. It mdr viszonylag
kevés fejlesztés Iathatd, ezek egy része is orszdgos léptékd. A kordbban kiepult
intézményrendszert ekkor is fenn kell tartani, a terveztetés és a tdrsadalmasitds folyamatos
kell legyen, a kialakult j6 gyakorlatokat meg kell tartani.

javaslatokat a koncepcié hdrom idétdvra osztja, igy mutatva be egy lehetséges fejlesztési

Utvonaltervet.

e A rdvid tav a kovetkezd néhdny évet jelenti,
legfeliebb 2030-ig bezdrdlag. It a legfontosabb
tevékenység a vdros kdzlekedésfejlesztési vizidjdnak
megalkotdsa, mogdtte a  tdrsadalmi  tdbbség
megteremtése és az &nkormdnyzat kdzlekedési
intézményeinek megerdsitése. Itt kell elvégezni a ma
még hidnyzd tervezéseket és  kialakitani @
lobbitevékenység modszereit is.  Ebben az
idészakban valdjdban csak néhdny komolyabb
fejlesztés lehetséges. Ezek kdzUl is ki kell emelni az
Orszag Ufi korforgalom biatorbdgyi irdnybdl vald
kapacitashidnydnak orvosldsdt, a BuBa patakparti
vezetésének kiépitését és a vdros iskoldi kdzUl a
Ritsmann iskola kdzlekedési helyzetének rendezését.
A kdzéptavu fejlesztéseket ekkor kell megtervezni és
elfogadtatni a lakossaggal.

e A kdzéptdv a 2030-as évek elsd részét jelenti. Itt a

rovid tavon megvaldsult intézkedések,
intézményfejlesztések,  tarsadalmasitdsi  munka,
megtervezett fejlesztések és kialakult

lobbitevékenység miatt szdmos mar eldkészitett
fejlesztés valdsulhat meg, ez bizonyos szempontbdl
lehet a varos kdzlekedésfejlesztési virdgkora is. Ez az
idészak egyben az utolsd olyan periddus is, amikor
még a ma ismert Biatorbdgyot Iathatjuk: az évtized
végére minden bizonnyal Ujabb intenziv népesedési
hulldm valdsul meg a 2020-as években (rosszul)

elddntott varosfejlesztési lépések
kévetkezményeként. Ugy érdemes erre az idészakra
tekinteni, mint a jovobeli Biatorbdgy

mUkddbdképessége szempontjdbdl kulcsfontossagu
id&szakra. Ami ekkor nem valosul meg, nem
tervezédik meg, azt mdr gy kell megépiteni és
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A vasutdllomds akaddlymentgsitése;
B+R és P+R kapacitdsainak fejlesztése

1. sz f60¢

) Felsépatyi Ut-Dozsa Gydrgy utca csomodpont
jeléladmpds atépitése

™wYiadukt alatti gyalogatkeléhey
athekezése vaay okoszebro-epiiese

a Szabadsag Ut 40 km/6 sebességkorlatozdsa
traffiboxokkal megerdsitve, gyalogdtkeldk épitése

A BuBa patakparti nyomvonaldnak megépitése
/A Viabusz menetrendi és vonalas finomhangoldsa, utastajékoztatdsi fejlesztése,

elényben részesitése, a Viabusz dltal jart Utvonalakon a fekvérenddérok helyett mds forgalomcsillapitdsi
eszkdzok haszndlata

Budapest >

A Viabusz szervezeti atalakitdsa, térségi megrendeldi szerep kialakitdsa a
kornyezd telepilésekkel kdzosen
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2 BIATORBAGY KOZLEKEDESE MADARTAVLATBOL

A budapesti agglomeracio kézlekedési helyzete

Biatorbagy a budapesti agglomerdcio része, sok szempontbdl a dél-budai agglomerdcid tipikus
telepUlése. A budai elévarosokba torténd kikodltdzések f6 céljaiként szolgdld telepUlések kdzds
jellemzd&je, hogy lakdinak magas presztizsU, zolddvezeti lakdhelyet kindl, cserébe viszont
dltalédnosan meglehetésen alacsony szinvonall kdzlekedési viszonyokat biztosit. E telepUlések
tébbségében a kdzlekedés az elsé szamU gond, és az Biatorbdgyra is igaz.

A legtdobb telepllés szerkezete, Uthdldzata a régi falvak szerkezetét koveti, lényegében
bdvithetetlen és érdemben nem fejleszthetd Uthdldzattal, mar csak a magas telekarak miatt is.
Ebben a helyzetben a folyamatos lakdparképitések  kdzlekedési  szempontbdl
kiszolgdlhatatlanok, igy datgondoltalannak tekinthetdék, megakaddlyozdsukra azonban az
dnkormdnyzatoknak eddig nem voltak igazi eszkdzeik.

A budapesti agglomerdcio kdzlekedése - Budapest kdzlekedésével ellentétben - autéra épll. A
helyi célok, a koérnyezé telepUlések és Budapest elérésében is meghatdrozé az autd, aminek 6
oka az alternativ hdldzatok kiépitési és mindségi hidnyai, ideértve a leéplld vasutat is. A
korszellemnek (is) megfeleléen a Budapest kdrnyékére koltdzdk autds életre készUinek, gyakran
nem szadmolva annak nehézségeivel. Az autdéra épuld élet természetszerlleg tul sok autdt jelent
és e szam csdkkenésére nincs redlis esély.

Fontos része a problémdanak a hazai dnkormdnyzati rendszer régdta tartd és mély finanszirozdasi
vdlsdga, aminek eredményeképpen még az egyébként jomodu lakossdggal és jelentds iparral
rendelkezd telepuUlések, mint Biatorbdgy szdmdra is szinte elérhetetlenek a komolyabb
fejlesztések. Ennek a kérdéskdrnek a mdasik oldala, hogy a magyar dllam nagyon korldtozottan
és szUk kérben finansziroz helyi kdzlekedési beruhdzdsokat a pdlydzati rendszeren keresztUl.

A régoéta elhanyagolt orszdgos, és a forrdsok hijdn alig fejlédd helyi kdzlekedési rendszerek
eredményeképpen a szUk keresztmetszeteklben torldddsok vannak a csucsiddszakokban (mint
Biatorbdagyon az 1. sz. féUtra vald kijutds esetében), dltaldnosak a mindségi problémdk és
kOldndsen fajé a strukturdlis beruhdzdsok folyamatos elmaraddsa.

Biatorbagy kézlekedési helyzete madartaviatbol

Biatorbagy kozlekedési helyzete dltaldnosan  leképezi a budapesti  agglomerdcid
jelegzetességeit. Erdemes tudatositani ugyanakkor, hogy Biatorbdagy kdzlekedési szempontbdl
igen j6 adottsdgokkal bir: a szinte kézvetlen M1 autdpdlya kapcsolat (ami éppen fejlesztés alatt
all), a kdnnyU hozzaférés az MO kérgyUrihdz, a néhdny évvel ezelétt még komolyabb zavarok
nélkil mUkoédo 1-es vasutvonal, annak igen j6 budapesti kapcsolatai és a vasutdllomds relativ jo
vdaroson bellUli helyzete mind-mind olyan adottsdgok, amelyekkel kevés Budapest kdrnyéki vdros
dicsekedhet, és amelyek motorjai voltak nem csak a lakossag folyamatos ndvekedésének, de
a varos ipari fejlédésének is. Az itt lakdk, az ide kdltdzEk igénylik, igényelnék a mindséget a
kbzlekedésben is, igy a nyugati igények és a keleti lehetdségek kdzdtti kontraszt kimondottan
zavard szadmukra.
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Biatorbdagy lakossagszdma a folyamatos betelepUlések miatt ndvekszik, lakdi jomoduak, jelentds
ardnyban értelmiségiek. 2017 6ta a varos lakossadga mintegy 2700 fével, tdbb mint 20%-kal ntt.
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1. dbra: A lakossdgszdm vdaltozasa Biatorbagyon és a kérnyezd telepiléseken (Forrds:KSH)

Erdemes felhivni a figyelmet, hogy a fenti grafikon adatai alapjén a Biatorbdgytdl nyugatra esd
telepUlések esetében mdadr inkdbb stagndlds van a népességszdmban, sét, Bicske lakossdga
érdemben csdkkent.

A vdarost meghatdrozza a multbdl érokdlt falusias Uthdldzati szerkezet. Mivel a vdros elsdsorban
az M1 autdpdlydn kommunikdl a kUlvildggal, igy a fé kdzlekedési gond az autdpdlya felé vald
eljutds, aminek lehetéségeit a vdros nyilvanvaldan kindtte. Biatorbdgyon a kobzlekedés
folyamatosan téma, az elmult években a Budapest-Balaton kerékpdrit (BuBa) vdroson vald
atvezetése korUl volt komoly lakossagi ellendlids, illetve a helyi ViaBusz fejlesztésének igénye is
folyamatosan napirenden van.

Biatorbdgyon sok autd van. A kdvetkezd grafikon a varos és a kdrnyezd telepUlések motorizdcios
adatait veti 6ssze. Az 1000 lakosra jutd személygépkocsik szadma (motorizacio) jo képet ad az
adott telepUlés kdzlekedési fundamentumairdl, egyben az ott lakdk életmindségérdl is.
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2. dbra: A motorizdcié vdltozdasa Biatorbdgyon és a kérnyezs telepiléseken (2017-2024) (Forrds: KSH,
Tdjékoztatdsi adatbazis)

Amint latszik, Biatorbdgy a kérnyezd telepulésekkel egyUtt a folyamatos ndvekedés Utjat jarja,
az 1000 lakosra jutd autdk szdma 2024-ben mdar meghaladta az 500-at (504 jarm(/1000 lakos), a
vdarosban 7800 autd van bejegyezve (amit tovdbb ndvel az itt lakdk dltal haszndlt céges autdk
jelentés szdma is). Ennek fényében az elmult évtized 20%-os lakossagndvekménye meég
komolyabb probléma, a 2700 Uj lakéval mintegy 1300-1400 Uj autd is érkezett.

Erdekes informdcidkat szolgdltat, ha megvizsgdliuk a vdaros lakdi dltal munkdba jérdshoz és
oktatasi infézmeénybe jarashoz haszndlt kézlekedési moédokat. Ezt a kdzlekedési mddmegoszids
ira le és a 2022-es népszamlalds biztositjia hozzd az adatokat.

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid
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3. dbra: Kézlekedési médmegoszias (2022) Biatorbagyon és a kdrnyezd telepiléseken (Forrds: 2022. évi
Népszamldalas ingdzdsi adatai)

Biatorbdagy itt sem 169 ki a sorbdl, a hasonld adottsdgu varosok jellemzbit mutatja. A bemutatott
dél-budapesti kerUletek a mindségi kdzossegi kdzlekedés és a (z&mmel) nagyvdarosi jellemzdk
miatt mutatnak gydkeresen mas képet, a szomszeédos Budadrs és Torokbdlint lakdi pedig az
évtizedek ota kdzvetlen févarosi kapcsolatot add, a telepUléseket jol feltard, sdrln jard | kék”
buszok miatt haszndlnak ilyen magas ardnyban kdzdsségi kdzlekedést.

Biatorbagy 48%-0s autdhaszndlata dtlagosnak tekinthetd egyebként nem csak ebben a kérben,
de a vidéki Magyarorszdg fejlettebb vdrosai kdrébenis. A helyi busz 2%-os részardnya jelentédsnek
tekinthetd, mely részben a kisvdrosi helyi hdlézatok korldtait mutatja, részben az ebben rejlé
vitathatatlan fejlesztési potencidlt és szUkségletet is. A vasut 4%-os ardnya azonban biztosan
alacsonyabb, mint a benne rejlé potencidl. 2019 6ta jelentds az utasvesztés (akkor 3000 felszalld
utas volt egy nap), mindezt az olcsébb bérletek (varmegye- és orszdgbérlet), a torlddd
kdzuthdlozat és a folyamatosan leromld vasuti szolgdltatdas daltal keltett hatdsok ereddjekent. A
~nem kodzlekedik” valasz részben a mdar kordbban is otthonrdl végzett munkdkat takarja (lakcimre
bejelentett vallalkozds példdul) de részben a 2019 6ta elterjedt home office is itt jelenik meg. A
biatorbdgyi 8% relativ magas értek, videki varosokban ez jellemzéen 5% korUl szokott lenni. (A
grafikonban megjelend ,kétféle” és ,hdromféle jdrmivel kdzlekedik” adatok tartalma nem
egyértelmdy, ezek jelenthetik azt is, hogy egy utazdson belUl valt médot, de azt is, hogy példdul
egy héten belll mdas és mdas mdédon megy munkdba vagy iskoldba az illetd, de akdr azt is, hogy
példdaul Budapesten belll szall &t).
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3 ADATFELVETELEK

3.1 UTAS- ES FORGALOMSZAMLALASOK, HELYSZINI KIKERDEZESEK

A munkdban a kdvetkezd adatfelvételek torténtek:

e KozUti forgalomszamldlds nyolc csomoépontban
e  Modvdaltdsi mérések a vasutdllomdson a reggeli és a délutdni csucsiddszaklban
e Viabusz utasszamlalasok

A mérések atlagos munka- és tanitdsi napokon térténtek. Fontos adalék, hogy az M1 autdpdlya
éppen zajld bdvitése miatt a kdérnyék forgalmi dllapota zavart volt, az autdpdlya zavartatdsa
miatt az 1. sz. f6Ut forgalma megndtt, ami nem ismert ardnyban kinatott a biatorbdgyi forgalom
becsatlakozdsi lehetéségeire is, emellett a munka iddszakdban a Felsépdtyi Ut le volt zarva az
autdpdlya-hid bdvitése miatt, igy a Paty feldl érkezdk egyrészt kisebb szdmban jelentek meg a
vdrosban, masrészt pedig aki mégis beérkezett, az mds irdnyokbdl érkezett be. Az okozott
valtozdasok jelentdsek, ugyanakkor a nagykep szempontjabdl kezelhetdk. Az M1 felhajtojat 2026.
mdadjus elején datadtdk, ennek forgalmi visszarendezd hatdsdt nem volt mddunk vizsgdini. A
mérések helyszineit a kdvetkezd dbra mutatja be.

BIATORBAGY

1.5z f60t Budapest >
X o .
\ vasutdllomas
modvaltdsi mérések és
kikérdezések 2x2 ora
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Kozoti forgalomszamldlasok

2026 marcius 24-én 12 oras (6:30-18:30) csomoponti forgalomszamlalds tortént a Viadukt alatti
kérforgalomban, mint a  vdros kdzponti csomoépontijban a napi  forgalomlefolyds
megismerésére.

Tovdbbi hét fontos csomoépontban a reggeli csucsiddszakban, 6:30-8:30 kdzdtt tortént
csomoponti szamldlds videodfelvétellel. E szamlaldsok marcius 24-én, 25-én, illetve Gprilis 15-én és
22-én toérténtek. Itt pdrhuzamosan folthatdsmérést is végrehajtottunk a csomdpontokban
megjelend helykdzi buszok utasszdmainak megismerésére. A kerékpdros és gyalogos forgalom
is rogzitésre kerUlt.

Modvdaltdasi mérések a vasutdllomdson
2026 mdrcius 19-én 6:30 és 8:30 kdzott a vasutdllomdson a kdvetkezd mérések torténtek:

e A P+R parkoldban dllé jarmUvek szdmldldsa 6:30-kor és 8:30-kor

e B+R tdrold szamldldsa 6:30-kor és 8:30-kor

e A vasutra fel- és leszdallok szamldldsa

e A vasutdllomdasndl megdlléd autdbuszokra (Viabusz, KanyarGo, Voldn, szerzédéses jaratok)
le és felszdlldk szamldlasa

e Az autdval kihozott utasok szamidldsa (K+R)

e Kikérdezés a P+R és a K+R haszndldk koérében 6:30-8:30 kozott. Ennek  sordn
megkérdeztink 25 P+R és 32 K+R haszndlot. A kdvetkezd hdrom kérdést tettuk fel:
e Melyik telepUlésrél érkezett?
e Milyen gyakran haszndlja a biatorbdgyi vasutdllomdst?
e Hdny utas érkezik a P+R és a K+R haszndlat sordn?

Viabusz utasszamlalasok

Az dnkormdnyzat hathatds segitsegével marcius 18-an (6:20-8:30 és 15:20-17:00 ora kdzdbtt) a
Vial, illetve dQprilis 17-én 6:50-7:40 k&zott és Gprilis 23-an 13:50-17:30 ko6zo6tt a Via2 jdraton
utasszamldalds tortént a le- és felszallok megdlidnkénti szamldldsaval és a soférok kikérdezésével.

A felmérések eredményei beépultek a megfeleld fejezetekbe, a pontos adatokat ott mutatjuk
be.

Az dnkormdnyzattdl bekértUk a lakdk kdzlekedéssel kapcsolatos panaszait is. Ezek a megfeleld
fejezetekben jelennek meg.
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3.2 ONLINE KERDOIV

A vdaroslakdk véleményének megismerése érdekében online felmérést készitettink. A kérddiv a
Partimap honlapjdn volt kitdlthetd online 2026. mdarcius 18. és dprilis 12. k6zott. A kérddiv linkjét
az onkormdnyzat megosztotta a Biatorbdagy-On fellletén, megjelent a kdzdsségi média
felUleteken, valamint a Mobilissimus Facebook oldaldn fizetett hirdetésen keresztUl, a biatorbdagyi
felnétt lakossdgot célozva. Harom és fél hét alatt 646 érvényes kitoltés érkezett. A minta nem
reprezentativ a biatorbdgyi lakossdgra sem életkor, sem nem tekintetében, de valdszinUsithetd,
hogy féleg olyanok toltdtték ki, akik a mindennapokban aktfivan kozlekednek, jobban
érdeklédnek a vdrosi kdzlekedés irant, ezért érdemes szdmba venni az igényeiket,
véleményUket.

A kérddiv négy fébb részbdl dllt: az elsd blokkban kivancsiak voltunk néhdny szocio-demografiai
tényezbre, ezt kdvetden rdkérdeztink a helyi lakossdg kdzlekedési szokdsaira, a harmadik
blokkban a kbzlekedéssel kapcsolatos problémdkat és javaslatokat tartuk fel térképes
megjelenités segitségével, az utolsé blokkban pedig a kdzlekedéssel kapcsolatos véleményekre,
elégedettségre voltunk kivancsiak. Ahhoz, hogy a kérddiv 8-10 percen belll kitdlthetd legyen,
sajnos nem tudott minden kdzlekedéssel kapcsolatos részletre kiterjedni a kérdéssor. A kdnnyebb
érthetéség kedvéért az eredeti kérdéseket az elemzésben lerdviditettik, a kérddiv teljes szovege
a mellékletben olvashaté.

3.2.1 A MINTA JELLEMZOI

A kérddivet 324 férfi és 306 nd toltdtte ki, 16-an nem vdlaszoltak erre a kérdésre. Ahogy a
kdvetkezd abrdkon latszik, sikerGlt mindegyik korosztalyt! megszdlitani. A legtdbben (38%) a 40-
49 év kozott korcsoportbdl toltétték ki a kérddivet és a legkevesebben a legfiatalabb és
legiddésebb korosztalyokbdl (1 és 3%). Ez feltehetéen a facebook haszndlati szokdasokkal is
Osszefugg.

A gazdasdagi aktivitast tekintve a vdlaszaddk meghatdrozd tébbsége (89%) aktiv, 5 szdzalék
inaktiv vagy egyéb stdtuszban van, véguil 3-3 szdzalék tanuld és nyugdijas.

I A kérdbiv nem tartalmazott semmilyen szenzitiv kérdést, igy lehetévé tettlk, hogy 16-17 évesek is
kitoltsék — szUI6i engedély nélkul.
WSS

Biatorbdgy Kozlekedési Koncepcid
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4. 4bra: A minta megoszldsa korcsoportok szerint % 5. dbra: A minta megoszlasa gazdasdgi aktivitas

(N=646) szerint % (N=646)

A 6. dbra illusztrdlja a hdztartdsok méretét: a valaszaddk majdnem harmada (32%) azt jeldlte,
hogy négyen élnek egyUtt, ezt kdvetik a kettd, hdrom és &t vagy anndl tdbb f&s hdztartdsok (21-
21-20%) és minddssze 6 szdzalék él egyedUl. Ez utdbbi 6sszefUgg azzal, hogy nagyon kevés
nyugdijas korU téltétte ki a kérdbivet. Osszességében a mintdban a biatorbdgyi statisztikdkhoz
képest kicsit nagyobb az dtlagos hdztartds nagysaga.

527 21%

= Egyedil = Ketten Harman Négyen = Oten vagy annal tébben

6. dbra: Hanyan élnek egy haztartdsban? % (N=646)

A 7. GbraHiba! A hivatkozdsi forrds nem talalhaté. azt mutatja be, hogy egy hdztartdsban héany
kiskor0 van. A legnagyobb ardnyt (39%) a kizdrdélag felndttekbdl dallé hdztartdsok képviselik,
negyedében (26%) egy gyermek van, 23 szazalekdban kettd és 12 szdzalekdban hdrom vagy
tobb.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

A személygépjdrmuivel rendelkezdket részletesebben is megkérdeztUk, és az aldbbiakat taldltuk:

e A vdlaszaddk harmaddnak (33%) van egy személygépjarmuive, 53 szazaleknak kettod,
és 14 szazaléknak hdarom vagy tébb. Ez 8sszefigg a hdztartds nagysagdval: minél
nagyobb a hdztartds, anndl valdszinlbb, hogy tébb személygépjdrmi van a

hdztartdsban,
e A vdlaszaddk harmaddnak (33%) van hozzdférése céges autdéhoz, de ez dltaldban a
mdsodik vagy harmadik auto,
e Az autdé meghajtasdt illetéen 74 szdzaléknak van benzines autdja (is), 39 szdzalék
2% dizeles autot (is) tart otthon, 17 szdzaleknak van hibrid meghajtast autdja (is) €s 13

szazaléknak elektromos (is). Ennél a kérdésnél tébb vdlaszt is be lehetett jeldini, igy
nem tudjuk, hogy pontosan az &sszes autdbdl hdny darab milyen meghajtdsu, de azt
tudjuk, hogy 10 szazaléknak csak elekiromos és/vagy hibrid autéja van.

megy mkett6 =hdrom négy vagy tobb = nincs kiskoru

7. abra: Kiskoruak szama a haziartasban, 7% (N=646) A vdlaszadodk 23 szdzalékdnak nincsen semmilyen mikromobilitdsi eszkdze, 42 szdzaléknak egy

van és 35 szdzaléknak kettd vagy anndl tdbb. Minél tébb kiskorU van a hdztartdsban, anndl tébb
a mikromobilitdsi eszkdz.
Megoszlasok egyéb, a kozlekedés szempontjabdl relevans tényezék mentén

Rakérdeztink arra is, hogy milyen kdzlekedési eszkdzdkkel rendelkeznek a valaszaddk. A minta
96 szazaleka rendelkezik személygépjarmuivel, 74 szdzaléka kerekpdarral és minden negyediknek
van ofthon rollere. Az elekfromos meghajtdst mikromobilitdsi eszkdz6k még nem olyan
elterjedtek, de azért azok is taldlhatdk szép ardnyban (11% e-roller, 9% e-kerékpdr), iletve
motorja 13 szazaléknak van.

100% 96%

90%

80% 74%

70%

60%

50%

40%

30% 25%

20% 13% 11% 9%

HE B m =
0% f—
Személygépjarmda Kerékpar Roller Motor E-roller E-kerékpar Egyik sem

8. dbra: Mely kdzlekedési eszk6z6kkel rendelkezik? (Tébb vdlasz is lehetséges), % (N=646)
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3.2.2 KOZLEKEDESI SZOKASOK

Ha a mindennapos utazdsokat nézzik, akkor az autézas domindl: tébb mint a vdlaszaddk fele
(58%) jelolte be ezt a kdzlekedési mddot soférként és 8 szdzalék utasként (e kettd kdzdH nagy az
atfedeés). Ezenkivll a valaszaddk 12 szdzaléka vonatozik az Uticéljghoz, és 11 szdzalék gyalogol.
A t6bbi kdzlekedési mdd ardnya joval kisebb (9. dbra).
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9. dbra: Kézlekedési szokdsok gyakorisag szerint, % (N=646)

A heti néhdnyszor haszndlt kdzlekedési médokat a naponta haszndltakkal egyUtt tekintve mar
kicsit szinesebb a kép: az autds kdzlekeddk tovdabbrais elsdprd tdbbségben vannak ugyan (83%),
de a vdlaszadok 41 szazaleka gyalogol legaldbb hetente t6bbszdr, 28 szdzaléka vonatozik, 20
szazalek kerékpdrozik, 14 szdzalék haszndlja a Volanbusz helykdzi jaratait és 13 szdzalék a
ViaBuszt.

Ha egyéni szinten vizsgdlddunk, akkor leolvashatd (és ezt a tovdbbi elemzéseink is megerdsitik),
hogy sokan sokféle médon kézlekednek, de tobbségben azok vannak, akik napi szinten autét
vezetnek (és autdban Ulnek utasként). Az autdhaszndlokat mélyebben megvizsgdiva azt
taldltuk, hogy

e A napi autdhaszndldk a ledfiatalabb (18-29) és legidosebb (65 év feletti)
korcsoportokban vannak legkisebb ardnyban jelen és a 40-49 évesek kdzbtt nagyobb
arédnyban,

Biatorbdgy Kozlekedési Koncepcid

e Az autdt ritkdbban haszndldk koézdtt nagyobb ardnyban vannak jelen a nék, mint a
férfiak.

e Minél nagyobb haztartasban él valaki, anndl valdszinlbb, hogy az illeté gyakran
haszndlja az autdt sofdrként (3 és 4 f&s haztartdsndal a napi szintd haszndlat 61 és 65% a
minta egészében taldlhatd 58 szazalékdhoz képest).

e Avasutat a legfiatalabb korosztdly haszndlja joval nagyobb ardnyban napi szinten (26%),
de még heti szinten (26%) is, mint a minta egészében (12% haszndlja napi szinten és 16%
haszndlja heti néhdnyszor).

e A ViaBuszt a nék egy kicsivel nagyobb aranyban haszndljdk a mintadtlaghoz képest.

e A kerékpdrosok esetében a férfiakat taldltuk kicsit az atlag fol6tt a haszndldk kdzoit,
illetve a 40-49 év kdzottieket.

e Az utasként autdzokndl nem taldltunk dsszefUggéseket.

e A kerékpdrrdl el lehet mondani, hogy hidba van a hdztartdsban kerékpdr, a valaszaddk
nagyon kis része haszndlja napi szinten, de még havi szinten is.

Ahhoz, hogy kicsit mélyebben elemezzik a kozlekedési mdodok haszndlatat és azok
kombindcidit, kivdlasztottuk a négy leggyakoribb kdzlekedési mddot (autd  sofdrként,
kerékpdrozds, vasut és gyaloglds) és ezekbdl Iétrehoztunk profilokat. (Hiba! A hivatkozdsi forrdas
nem taldlhaté.). Ahogy kordbban irtuk, mivel az utasként autdt haszndldk nagy atfedésben
vannak a soférként autdzokkal, ezért ezt a kategodridt nem vettUk kUlon.

Ahhoz, hogy ne legyen tUl sok csoport, dsszevontuk a gyakorisdgokat igy a mindennapi
kdézlekedést, iletve a hetente néhdny haszndlati gyakorisdgot vettik csak figyelembe. gy
kaptuk az aldbbi négy csoportot: 46 szazalék kombindlja az autét valamelyik masik kdzlekedési
moddal (vonatozik, gyalogol és/vagy kerékpdrozik), 37 szdzalék csak autdzik, 13 szdzalék
kombindlja az itt vizsgdlt fenntarthatd kdzlekedési mdédokat (vasut, kerékpdr és gyaloglds), mig
4 szdzalék mdshogy kdzlekedik (utasként autdzik, helyi busszal, Voldnnal stb.). Ez tehdt azt jelent,
hogy a valaszaddk tébb mint négydtdde (83%) autdval kdzlekedik (soférként) legaldbb hetente
néhdnyszor.

Fontos kiemelni, hogy ezek a csoportok kizarélag a négy kozlekedési modot veszik figyelembe,
ezen kivil a legtébben mds kézlekedési moédokat is haszndlnak, amik nem jelennek meg
ezeken az dbrdakon.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

Egyéb médon

kozlekedik

(4%) Csak autét vezet (37%)

Autot vezet

Auté mellett fenntarthato
modokat is hasznal (46%)

(2 ()
Vonatozik / kerékparozik

/ gyalogol
(13%)

Kerékparozik

Gyalogol Napi vagy heti néhanyszor megtett

utazasok megoszlasa a négy leggyakoribb
kézlekedési mod szerint

10. dbra: Kézlekedési médok haszndlata legaldbb heti néhany alkalommal, % (N=646)

Megnéztik mas kdzlekedési modok haszndlatat is kdzlekeddi profilok szerint: az autdt soférkent
egydltaldn nem haszndldk, vagy a felsoroltak kdzUl (vasut, gyalog, kerékpdr) egyikkel sem
utazdk, nagyobb ardnyban haszndljgk a Voldnt, mint a mintadtlag. A ViaBuszt az aldbbi dbrdn
IGthatd gyakorisdggal haszndljdk a kilenbdzd csoportok: csak azok haszndljgk az atlagndl
nagyobb ardnyban, akik kombindljdk a fenntarthaté modokat (de &k vannak kisebbségben a
mintdban). Akik csak autdznak, 6k sokkal kisebb eséllyel veszik igénybe a ViaBuszt, az autdzdst
mas modokkal kombindldk pedig korUlbelUl ugyanakkora ardnyban teszik ezt, mint a minta
egésze.
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autdévezetbként csak autdzik (N=241)fenntarthaté modon ezek koziil egyikkel teljes minta
fenntarthaté kozlekedik és nem sem (N=23)
maodokat is hasznal vezet autot (N=86)
(N=296)

E minden nap M hetente néhdnyszor M havonta néhanyszor riktdbban  Hsoha

11. dbra: A ViaBusz haszndlati gyakorisaga kézlekeddi profilok szerint, N=646

Ebbdl az kévetkezik, hogy vannak, akik inkdbb autéval kézlekednek és vannak, akik inkdabb
tomegkozlekednek (és vagy egyéb fenntarthaté médon kdzlekednek), és a két csoport kozott
nem nagy az atfedés.
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18-29 (N=58)  30-39 (N=145)  40-49 (N=246) 50-64 (N=176) 65+ (N=21) Teljes minta

M autdvezetSként fenntarthaté mddokat is hasznal (N=296) ™ csak autdzik

m fenntarthaté moédon kozlekedik és nem vezet autdt (N=86) 1 ezek koziil egyikkel sem

12. dbra: Kézlekedési mod szerinti csoportok korosztdly szerint (N=646)

e A ledfiatalabb korcsoportban kevesebben vannak a csak autdval kdzlekeddk (26%
versus 37%), mint a mintadtlagban, mig téblb mint kétszer annyian nem haszndinak
egydltaldn autét, hanem mas kdzlekedési moédokat kombindinak (29% versus 13%).

e A 30-39 és 40-49 éves korosztalyok nagyobb ardnyban haszndinak mds kdzlekedési
modokat is az autdvezetés mellett (53 és 54% versus 46%), de a 30-39 éves korcsoport
kisebb ardnyban haszndlja kizarolag az autét (27% versus 37%), a 40-49 éves korosztaly
pedig kisebb ardnyban k&zlekedik autd nélkUl (8%) a teljes mintdhoz képest (13%).

e Az 50-64 évesek korében nagyobb ardnyban képviseltetik magukat a csak autdval
kbdzlekeddk (51% versus 37%) és joval kevesebben haszndinak mds kdzlekedési
modokat az autdvezetésen kivll (31% versus 46%).

e A 645 éven feliiliek kdrében jéval kisebb az autdt mds kdzlekedési moéddal vegyesen
haszndlok és a csak autdval jarék ardnya, de ebben a korosztdlyban nagyon kevesen
vannak, ezért nem szabad messzemend kdvetkeztetéseket levonni.

Tovdbbi &sszefUggések:

o A férfiak nagyobb ardnyban haszndlnak mas koézlekedési médokat az autévezetésen
tal.

e Minél tdbb személygépkocsija van valakinek, anndl nagyobb eséllyel jar csak autdval
(41% versus 34%).
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e aki rendelkezik kerékparral szintén nagyobb ardnyban képviselteti magdt az
autdvezetést mds kdzlekedési moédokkal vegyesen haszndldé csoportban (51% versus
46%).

Mind a kerékpar-, mind a személygépkocsi-hozzaférés tehat valamelyest meghatdrozza a
kozlekedési mod kivalasztasat, a valaszadok nem csak tdroljak otthon a kerékparjukat és az
autojukat, hanem haszndljdk is.

Bevasarlas I 83%
Munkahely maximum 1 home office-szal [N 44%
Gyermek intézménybe kisérése (bdlcsédébe, évodaba, iskolaba) NG 42%
Munkahely 2 vagy tobb home office-szal [INNNENEGGE 29%
Magéancélu tgyintézés [N 24%
Sporttevékenység, szabadidés tevékenység [ 18%
Szolgéltatds igénybevétele (fodrasz, autdszerels stb.) [ 13%
Rokon/ismer6s latogatasa [ 10%
Egészségiigyi intézmény felkeresése [ 9%
Iskola, egyetem [ 7%
Egyéb | 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

13. dbra: Milyen cél(ok)bdl utazik legaldbb hetente egyszer? (maximum hdrom valasz), % (N=646)

Az utazdsi célokat illetéen azt Iatjuk, hogy a bevdsdrlds univerzdlis: a valaszaddk tébb mint
négyotdde bejeldlte ezt a lehetdsége, ezt kdveti a munkahely (ami az dbrdn ketté van szedve
az ofthoni munkavégzeés napjainak szdma szerint) 73 szdzalékkal és a harmadik leggyakoribb a
gyermek intézménybe kisérése (42%).

Kicsit mélyebbre dsva, az aldbbi megdllapitdsokat tudjuk tenni ezzel kapcsolatban:

e Bevasarolni a mintadtlagndl kisebb ardnyban jarnak a tanuldk (40%) és a nyugdijasok
(77%).

e Minél tébb kiskory van a haztartdsban, anndl valdszindbb, hogy legaldbb heti egyszer
elkiséri a kitolté gyermekét intézménybe, nemi eloszldsndl nem volt jelentds eltérés
n&k és férfiak kdzott e tekintetben,

e A munkahelyi bejarast iletéen a 30-49 év kozdttieknél gyakoribb a két vagy anndil
tébb nap engedélyezett home office, mig az 50-64 év kdzbttieknél a maximum egy
nap home office a gyakoribb.

KUlbn megvizsgdltuk a reggeli kdzlekedési szokasokat: megkértUk a vdlaszaddkat, hogy
térképen jeldljék a reggeli kdzlekedési Utvonalaikat. Ezeket dbrdzolja az aldbbi térkép:
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~/ /| Nyilvanos kérd&iv szerint hasznalt utvonalak htérképe

.| Kerddiv szerint hasznalt Gtvonal

) sok jeldlés
P /
L

kevés jeloles
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14. dbra: Milyen cél(ok)bdl utazik legaldbb hetente egyszer? (maximum hdrom vdlasz), % (N=646)

A térképen hangsulyosan kirajzolddik a vdaros kdzlekedési fétengelyét meghatdrozd Szabadsag
Ut — Orszag Ut Utvonal, erre az Utvonalra érkezett a jeldlések 90%-a. Fontos Utvonal még a Dozsa
Gyorgy Ut — 1-es f&Ut is, mely amellett, hogy az 1-es Utra vald mdsik kijutdsi lehetdség, a
vasutdllomads legfontosabb kdzUti megkdzelitése is. A térképen hangsulyosan jelenik meg a Szily
KA&lmdan Ut — Felsépatyi Ut Utvonal is (a Felsépdtyi Ut északi szakaszadt annak lezdrdsa miatt nem
jelolték, valdszinlleg ettél még fontos Utvonal). A telepUlésrdl vald tébbi kijutdsi Utvonalra
(Herceghalom, Etyek, Soéskut felé) kevés jeldlés érkezett. A térképen megjelenik még a Fé tér
kérnyéke (Baross Gabor utca, Petdfi utca, Jozsef Aftila utca), illetve a Ritsmann Iskola melletti
utcahdldzat, ezeket valdszinlleg a kdzlekeddk jelentds része a torldddsok elkerllésének
érdekében haszndlja.

Az online kérddiv is ravilagit, hogy Biatorbdgyon a legnagyobb igény az 1-es féUtra, Budapest
felé vald kijutds, amely jelenleg nem mUkdédik jol, ez a probléma pedig a telies vdros
kbzlekedését meghatdrozza.
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3.2.3 VASUTI KOZLEKEDES ES A VASUTALLOMAS

A vonattal kdzlekeddket megkérdeztik, hogy milyen céllal haszndljak a vasutat, a vdlaszokat a
kbdvetkezd dbra mutatja. Jol Iatszik, hogy a legtdbben a munkahelyUkre mennek vonattal (47%),
a masodik leggyakoribb Uti cél a magdncélu Ugyintézés (41%) a harmadik a sporttevékenység,
illetve szabadidds tevékenység (31%). It érdemes hozzdtenni, hogy aki a maximum egy nap
ofthoni munkavégzést engedélyezé munkahelyet jeldlte be, nem jelenti azt, hogy minden nap
vonattal jar be (ezt aldtadmasztjdk az adatok, hiszen a kdzlekedési moédokndl nem jeldltek be
ennyien, hogy vonatoznak napi szinten vagy akdr heti téblbszor).

Magancélu Ggyintézés NGNS 41%
Sporttevékenység, szabadidés tevékenység NN 31%

Munkahely maximum 1 home office-szal NGNS 24%
Munkahely 2 vagy tébb home office-szal GGG 23%

Rokon/ismerés latogatasa NN 19%

Egészségigyi intézmény felkeresése NN 14%
Szolgdltatds igénybevétele NN 10%
Iskola, egyetem I 10%
Bevasarlas NN 3%
Egyéb M 4%
Gyermek intézménybe kisérése Il 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

15. dbra: Milyen cél(ok)kal haszndlja a vasutat? Jeldlje be a hdrom leggyakoribbat! % (N=529)

Arra is kivancsiak voltunk, hogy hogyan jutnak el a biatorbdgyiak a vasutdllomdasra. Az aldbbi
dbra mutatja, hogy a vdlaszaddk kevesebb mint fele megy autéval Ugy, hogy oft hagyja az
autdjat (P+R), tovabbi 9 szdzalék autd utasaként érkezik az dllomdasra (K+R), mig a valaszaddk
majdnem a harmada (30%) gyalogol és csak 8 szdzalek haszndlja a ViaBuszt erre a célra. A
vasutdllomasi reggeli csucsidei felmerések ettdl elterd, jobban autdra tdmaszkodd képet
mutattak

Korcsoportos bontdsban azt taldltuk, hogy minél idésebb valaki, anndl nagyobb ardnyban jér
autoval (P+R) a vasutdllomasra, a gyalogldsndl forditott a tendencia.
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45% 44%
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Autdval P+R Gyalog Autdval K+R ViaBusszal Kerékparral Volannal Egyéb modon

16. dbra: Milyen kézlekedési eszkdzzel megy ki leggyakrabban a vasiUtallomasra? % (N=529)

Arra is rakérdeztink, hogy mennyire szimmeftrikusak a vonatos utazdsaik. Az aldbbi dbra mutatja,
hogy a vdlaszaddk 70 szdzaléka vonatozik hazafelé is, ha vonattal megy el Biatorbdagyrdl, de a
tobbieknél nem ennyire egyértelmy: 21 szdzalék nem feltétlenUl azzal tér vissza, 4 szdzalék
vonattal érkezik vissza, de nem feltétlenUl azzal ment el és 5 szdzalékra egyik dllitds sem volt igaz.

= Ha vonattal megyek el Biatorbagyrdl, akkor azzal is
jovok vissza.

= Ha vonattal is megyek el Biatorbagyrol, nem
feltétlendl azzal jovok vissza.

= Sokszor vonattal jovok vissza Biatorbagyra, de nem
ugy megyek el.

Egyik sem

17. dbra: Melyik dllités a legjellemz8bb Onre az aldbbiak kézil? % (N=531)
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A kdvetkezd dbra azt mutatja be, hogy hogyan jutnak el a vdlaszaddk a vasutdllomdasrdl haza.
Visszafelé mdar jéval tdbben gyalogolnak (43%) és sokkal tdbbeket visznek autdval (K+R). Logikus

modon, aki ofthagyja az autdt a vasutdllomdson (P+R), az azzal is megy hazafelé.

50%
45%
45%
40%
35%
30%
25%

20%

0%

43%

A mdsodik kérdés arra vonatkozott, hogy hogyan viszik intézménybe a gyerekeket. Az aldbbi
dbrdn jol latszik, hogy a szUlék kétharmada autdval, egydtdde ViaBusszal, kicsit kevesebben
gyalog mennek kisérével és 14 szazalék vonattal jar. Hasonldképpen, mivel tébbféleképpen
vinetik a gyermekeket és ezt mdodjuk is volt jeldini a kérddivben, ezért itt is tébb mint 100 szdzalék
az 6sszeg.
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3.2.4 GYERMEKEK INTEZMENYBE SZALLITASA

A kérddivben kulénds fontossagot szenteltink a gyermekek intézménybe szdllitasanak. Elészér
megkérdeztUk, hogy mely telepUlés(ek)re jarnak a gyermekek oktatdsi és nevelési/szocidlis
intézménybe. A kdvetkezd dbrardlleolvashatd, hogy biatorbdgyiintézménybe iratjdk legtdblben

20. dbra: Leggyakrabban milyen jarmivel megy/mennek intézménybe a gyerek(ek)? Maximum hdrmat
jeldlhet! % (N=397)

Az, hogy hdny kiskorU van a hdztartdsban, nem befolydsolja azt, hogy autdval viszi-e a szUl6, a
valaszaddk kordval és nemével pedig nem érdemes dsszevetni, hiszen nem biztos, hogy az illetd
viszi a gyermeket (lehet a testvére vagy egy hdztartdsban €lé nagyszUldje, aki kitdltdtte).

gyermekeiket (77%), ezt kdveti Budapest (pesti €s budai oldala), majd Budadrs. Mivel tébb
kUlbnb6z6 telepUlésre is jdrhatnak egy haztartdson belll €16 gyermekek, ezért az 6sszeg nem 100

szdzalékot ad ki.

Biatorbagy NI 77%

Pesti oldal
Buda egyéb
Budadrs

11. kerulet
Egyéb
Etyek
Torokbalint
22. kertilet
paty

Herceghalom
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I 9%
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I 7%
. 5%
2%

2%

B 1%

B 1%

0%

0% 10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

19. dbra: Melyik telepilésre jar(nak) kiskoru gyereke(i) intézménybe? N=397
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3.2.5 KOZLEKEDESFEJLESZTES| PROBLEMAK ES JAVASLATOK ERTEKELESE

A vdlaszaddkat arra kértUk, hogy tegyék sorba a kdzlekedésfejlesztési problémdkat és
javaslatokat. Minden vdlaszadd 28 ponttal rendelkezett, amit a 7 probléma/javaslat kdzott
oszthatott el 1-7 pontot adva azoknak (voltak, akik 7-nél tdbb pontot adtak egyes
problémdkra/javaslatokra, melyet nagyon sulyosnak/fontosnak taldltak és ennek megfeleléen
0-4t mas problémadkra/javaslatokra. Ok a minta 1-2 szdzalékdt teszik ki). gy jottek ki az aldbbi
dbrdkon taldlhatd atlagok. Mindkét dbra jol mutatja, hogy a vdlaszaddk legnagyobb részét az
autds/kdzuti problémdk/fejlesztések érdeklik, de mdsodik helyen van a vasut, mint kdzlekedési
mod: a vasutdllomdas moédvaltdsi fejlesztése és a vasuti kdzlekedés leromldsa, mint probléma. Mig
a problémdkndl a harmadik ismét egy autds téma (a szomszédos telepUlésekrdl atjard autdk),
addig a javaslatokndl a ViaBusz fejlesztése kapta az utolsé dobogds helyet. Ez egyébként mds
sorrend €s mas ardny, mint a haszndlt kdzlekedési moédokndl, ott az autdzds ennél joval
hangsulyosabb.

a reggeli torlédasok az 1-es utra valé kijutasban [Nl 7,2
avasuti kézlekedés leromlasa [N 50
a szomszédos telepiilésekrdl Biatorbagyon atjaré autok [N 41
a helyi busszal kapcsolatos problémak  [INENEGEE 35
a kerékparos halézat probléméi  [INNENEGEEE 2o
kozteriileti parkolas  [NNENENEGGEEE 0
a gyalogos atkelések probléméi  [INNNEGGEEEGEEEE 24

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0

21. dbra: Kozlekedési problémdk fontossagi sorrendje (N=646)
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az 1-es Utra vald kijutds torlédasainak enyhitése [Nl 6,6
a vasutallomasi modvaltas fejlesztése [N 45
helyi buszszolgaltatas fejlesztése [N 40
helyi kerékparuthalézat fejlesztése [N 37
helyi kerékparhaldzat biztonségosabba tétele  [[NNENENEGNNEEE 3
parkoldhelyek épitése a fontosabb célpontoknal [NNENEGNE 30
utcak zolditése [N 28

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0

22. dbra: Kozlekedésfejlesztési javaslatok fontossagi sorrendje (N=646)

Ertelemszerlen minden problémdat és javaslatot azok értékeltek fontosnak, akik az adott
kdzlekedési moédot gyakrabban haszndljdgk: az dsszefiUggés mindenhol pozitiv volt és linedris,
vagyis minél gyakrabban haszndlja az adott eszkdzt, anndl magasabbra értékelte az adott
problémdt/javaslatot. Példdul a napi szinten és a heti tdbbszér kerékpdrozdk a helyi
kerékpdrhdldzat biztonsdgossa tételét 4,33-ra, illetve 4,30-ra értékelték, mig aki soha nem
kerékpdrozik, az & atlaguk csak 2,59 és ezek kdzdtt a csoportok kdzott fokozatosan csdkkent az
érték.
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3.2.6 A HASZINALOK VELEMENYE A VIABUSZROL

i

A kbvetkezd dbrdn a helyi buszkdzlekedéssel kapcsolatos vélemények lathatok.

K6zbiztonsag a jaratokon (N=253) 70% 29%

34% 8
Jaratok pontossaga (N=255) | NES T 7 32 2

Utastajékoztatas a jarmiveken (N=214) [N 12%

Jarmdvek allapota, tisztasaga (N=265) 63%

Menetrendi informaciok elérhet6sége (N=264) 19% 34% 15%

Indulasi id6k alkalmazkodasa az iskola-, vodakezdéshez (N=204) Rlo}A 38% 22%
Csatlakozdsok mas jaratokhoz (N=239) &4 22% 30%
Jaratok sGrlisége (N=264) b4 36% 18%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Enagyon j6 Minkdbbjo minkabb rossz nagyon rossz

23. dbra: Kérjuk, értékelje az aldbbiakat a helyi autébuszos kézlekedéssel kapcsolatban!

Ha azinkdbb j6 és nagyon jo valaszokat vesszUk figyelembe, majdnem az dsszes valaszadod (99%
és 97%) pozitivan itéli meg a kdzbiztonsdgot, valamint a jdrmdivek dllapotdt és tisztasagdt. Ennél
kicsivel kisebb, de még mindig széles kor( az egyetértés a jaratok pontossdgdval kapcsolatban
(84%), de itt mdr a nagyon jo vdlaszok kisebbségben vannak. A jarmUveken taldlhatd
utastdjékoztatdssal a tdbbség meg van elégedve (66%), de itt is az inkdbb j6 vdlaszok vannak
tébbségben, a menetrendi informdcidk elérhetdségével kapcsolatban viszont mdr nagyobb a
megosztottsag, de még mindig a tdbbség (53%) elegedett. Az induldsi idSk alkalmazkoddsdat, a
csatlakozdsokat és a sUrUséget mdar a tdbbség negativnak itéli.

A ViaBuszt gyakrabban vagy ritkdbban haszndldk kdz6tt nem voltak jelentds eltérések az
elegedettség tekintetében, de itt is hozzd kell tenni, hogy a mintdban nagyon kevesen
haszndljdk napi szinten.

——
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3.2.7 A HASZNALOK VELEMENYE A VOLANBUSZ SZOLGALTATASAROL

MegkérdeztUk azokat, akik haszndljdk a Voldnbusz jaratait, hogy mi a véleményuk réla: az
eredmények a Hiba! A hivatkozdsi forrds nem taldalhaté.. dbrdan I&thatéak. Ha a nagyon j6 és
inkdbb j6 vdlaszokat egyUttesen nézzUk, akkor a kdzbiztonsag (93%), a jdrmUvek dllapota,
tisztasaga (82%) a jegyek é€s bérletek ara (79%) €s az utastajekoztatds mind a jarmUveken (73%)
mind a menetrendi informdcidkat illetéen (72%) kapott porzitiv értékelést, az induldsi iddk
alkalmazkoddsa és a jaratok pontossaga is a tdbbseg dltal elfogadott (56-56%), mig a jaratok

o

sUrUsége (52%) és kifejezetten a mds jaratokhoz vald csatlakozds (43%) mar joval megosztobb.

Jegyek, bérletek ara (N=157) | NEEZ Y =7 S 696 5%
Kézbiztonsag a jaratokon (N=162) [ NE T 75412
Menetrendi informaciok elérhetésége (N=168) [IIINIEZ N G 239 5%
Utastédjékoztatas a jarmiveken (N=153) 6%
Jarm{(vek allapota, tisztasaga (N=166) 16% 66% 3%
Indulasi id6k alkalmazkodasa az iskola-, 6vodakezdéshez 8% 48% L oa B
(N=145)
Jaratok pontossaga (N=168)  IEEEEEG_GT A7 10%
Csatlakozdsok mads jaratokhoz (N=158) 18%
Jaratok sir(isége (N=170) 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hnagyon j6 Minkabbjo Minkdbb rossz nagyon rossz

24. dbra: Kérjuk, értékelje az aldbbiakat a Volannal kapcsolatban!
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3.2.8 A HASZNALOK VELEMENYE A KEREKPAROZASROL

A kerékpdrozdssal kapcsolatban &t dllitas volt, amelyrdl kérdeztUk azokat, akik szoktak
kerékpdrozni. Az aldbbi dbra mutatja be az eredményeket: a kerékpdrutak mindsége az
egyetlen, amivel a tdbbség (68%) elégedett, bdrittis az ,inkabb j0” vdlaszok voltak tdbbségben
szemben a ,,nagyon joéval” (és az is igaz, hogy a vdrosban nagyon kevés a kerékpdrit és azok is
az utébbi években épultek). A kerékpdrhdldzat varoson kivlli teljességét fele-fele ardnyban
itéltek meg, mig a varoson belll mdr a tébbség nagyon elégedetlen: 81 szdzalék ugy véli, hogy
ez inkdbb vagy nagyon rossz. A kerékpartdroldkkal és az dtvezetésekkel szintén a tdbbség
elégedetlen (82% és 83% taldlja inkdbb vagy nagyon rossznak).

100%
. 10%
90% 24%
80% 33% 34%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
12%
0% :
Kerékparutak min&sége Kerékparhalozat Kerékparhaldzat Kerékpartarolok Kerékparutak kozutakon
teljessége a varoson teljessége a varoson mennyisége és minGsége vald atvezetési
kivl beldl Biatorbagyon megoldasai
Hnagyon j0 Minkdbbjo minkabb rossz nagyon rossz

25. dbra: Kérjik, értékelje az aldbbiakat a helyi kerékparozds infrastruktirdjaval kapcsolatban!

o FDCS
AL

MOBIL sgiMUS

g
A [LHCReEX
s N

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

25
—




Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

3.2.9 SZABADSZAVAS VALASZOK: PROBLEMAK ES JAVASLATOK

A kérddiv végén a valaszaddknak lehetdségUk volt az dltaluk érzékelt kdzlekedési problémdkrdl,
javaslataikrél szabadszavas formdaban is irni.

287 6 jelezte az észrevételeit és mivel egy ember tobb témat is érinthetett, dsszesen 512
észrevételt szamoltunk Ossze. Ezeket az aldbbiak szerint csoportositottuk:

e kd&zUt, autdzds

o kOzOsségi kdzlekedés

e kerékpdros kdzlekedés

e gyalogos kdzlekedés

e kdzlekedés dltaldban

e egyéb (természetvédelem, zajszennyezés)

Az aldbbi dbra 6sszesiti, hogy melyik témdardl hdnyan irtak (de csak azokat a fébb témdkat
jelolttk, amirdl legaldbb 10 ember irt). JOI latszik, hogy az autdzds nagyon sok embert
foglalkoztat, de ez nemcsak abbdl adddik, hogy Biatorbdgy autds, hanem a kérddiv kitdltdi
atlagban kicsit nagyobb ardnyban autdtulajdonosok, mint a biatorbagyiak dtlaga. Ezt szorosan
koveti a kodzosségi kdzlekedés: a szabadszavas valaszokbdl kiderUl, hogy sokan szivesebben

oy

Ulnének &t a helyi vagy helykdzi kdzosségi kdzlekedésre, ha megbizhatdbb lenne, ha sdrlbben
jarna, ha jobban kiszolgdina bizonyos terlleteket, illetve jobban &ssze lenne hangolva — legyen
ez a ViaBusz, a Voldn vagy a vasut. Ezt kdveti a kerékpdros koézlekedés, majd a kdzlekedés
dltaldban és végul a gyalogoskdzlekedés. Viszonylag kevesen irtak a zajszennyezésrdl és a
természetvédelemrdl kifejezetten, ezért ezt itt kUGN nem ejtink réla szét. A konkrét javaslatokat,
problémdkat a késébbi fejezetekben targyaljuk, t€¢mdanként.

B Kozat/autdzas W Kozosségikozlekedés M Kerékparos kozlekedés

B Gyalogos kozlekedés B Vegyes kozlekedés

Kozut/autdzas Kozosségi kozlekedés Kerékparos kozlekedés Vegyes kozlekedés

Karbantartas

forgalomcesillapitas | torlédas

ViaBusz fejlesztése . ..
1 Nincs elég infrastruktira a

varoson belil Kozlekedési
kultdra javitasa,

szemléletformalas

parkolés (nincs elég
hely) Veszélyes,
szabalytalanul
kozlekedd

Nincs elég

parkolas infrastruktu

(szabalytalan) raa varoson

Intermodalitas e )
_ kerékparosok keivial Szabalyozas
1-esre kijutas

nehézsége Gyalogos kozlekedés

(turbd)
korforgalom Volan

fejlesztése

Biztonsagos
kozlekedés hianya

elkeriilé

szilkséges megépitése Vasiit fejlesztése Nincs jarda

Gyalogos

Kézut/autdzas

Ko6zosségi
kozlekedés

kozlekedés

kozleked Kerékparos
és

Vegyes
kozlekedés
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forgalomcsillapitas

torlédas

parkolas (szabalytalan)

(turbo) korforgalom sziikséges

parkolas (nincs elég hely)

1-esre kijutas nehézsége

elkeriilé megépitése

ViaBusz fejlesztése

Volan fejlesztése

Intermodalitds

Vasut fejlesztése

Nincs elég infrastruktdra a varoson bell
Veszélyes, szabdlytalanul kozlekedd kerékparosok
Nincs elég infrastruktura a varoson kivil

Nincs jarda

Biztonsagos kozlekedés hianya

Karbantartds

Kozlekedési kultura javitasa, szemléletformalas

Szabdlyozds
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3.2.10 OSSZEFOGLALAS

Az online kérddivet 646-an toltotték ki érvényesen. A vdlaszaddk a biatorbdgyi statisztikdkhoz
képest datlagosan tébb autdval rendelkeznek és kicsivel nagyobb hdztartdsokat képviselnek.
Tovdbbd a minta majdnem egésze aktiv dolgozokbdl all, ami &sszefigg azzal, hogy a
legfiatalabb és legiddsebb korosztalyt kisebb ardnyban sikerUlt elérni. Ez egyébként dltaldnos
tapasztalat az online adatfelvételeknél: az iddsebbek kevésbé digitdlisak, a fiatalok pedig
kevésbé motivdaltak.

Ha a mindennapi kdzlekedést nézzik, a vdlaszaddk abszolut tébbsege (58%) autdba Ul -
soférként. Ebben a csoportban nagyobb ardnnyal vannak jelen a 40-49 évesek. Ha a legaldbb
heti néhdnyszor haszndlt TOP négy kodzlekedési mddot nézzUk (az autdt soférként haszndldkat, a
gyaloglast, a vonatot és a kerékpdrt — az utasként autdzékat nem vettUk ide), akkor az
autévezetést mdas kdzlekedési eszkdzzel vegyesen haszndldk vannak relativ tébbségben (47%)
és ezt kdvetik a csak autéval kdzlekeddk (36%). A vasutdllomdasra vald érkezésre és az onnan
visszaindulasra is rakérdeztink: kevesebb mint az utasok fele megy autéval az dllomdasra, bdr a
helyszini felméréseink ettdl eltéré eredményeket mutattak.

A vasutat a ledfiatalabb korosztaly haszndlja joval nagyobb ardnyban napi szinten, mint a
mintadtlag, a ViaBuszt pedig a nék haszndljdk kicsit nagyobb ardnyban a mintadtlaghoz képest.
A kerékpdrozok kozott a férfiak és a 40-49 év kdzottiek vannak kicsivel felllreprezentdliva a
mintadatlaghoz képest.

Az dltalunk felsorolt kozlekedési problémdk és javaslatok kdzUl egyértelmlen az autds
problémdkat jeldlték a legtdbben, ezt kdvették a vasuti problémdk és javaslatok, majd a helyi
busszal, illetve a kerékpdrozdassal kapcsolatosak.

A ViaBusz kUlsé megitélése pozitiv, de a muUkddéssel kapcsolatban megosztdéak voltak a
vdlaszok. A Voldnnal kapcsolatban hasonld a tendencia, de ott nagyobb az elégedettség. A
kerékpdrozdassal kapcsolatban el lehet mondani, hogy sok a hidnyzd elem (kerékpdrtdroldk,
atvezetések, utak).
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

3.3 FOKUSZCSOPORTOK

A kozlekedési koncepcid helyzetértékeld munkarészének készitése sordn fontos szerepet jatszott
a tarsadalmasitds, azaz a lakossag minél szélesebb koérl bevondsa. Ennek elsé eleme az online
kérddiv volt, amire épUllve aztdn mdsodik elemként fokuszcsoportokat tartottunk. A
fokuszcsoportokon elhangzott problémdk és javaslatok a megfeleld fejezetekbe beépultek.

Modszertan

A fokuszcsoportos beszélgetés modszertana abban kivdald, hogy egy vagy tdbb megadott
problémdrdl tudjanak beszélgetni, esetleg vitdzni a résztvevék egy moderdtor segitségével. A
résztvevéket az online kérd&iven keresztUl, illetve Biatorbdgy Vdaros Onkormdnyzatdnak
segitségével toboroztuk.

Osszesen 172-en jelentkeztek azzal azigénnyel, hogy szeretnének részt venni ezen beszélgetések
egyikén. A résztvevbket nem, korcsoport, preferdlt kdzlekedési moéd és a résztvevok
elérnetésége szerint prébdltuk meg beosztani kérGlbelUl egyforma (12-15 f8s) csoportokba. Az
ertesitést kdvetéen mar csak korUlbelll 55 fével tartottuk a kapcsolatot. A hdrom lakossagi
fokuszcsoportos beszélgetésen 15 nd és 30 férfi vett részt (a jelentkezdk kdzott is nagy

tobbségben voltak a férfiak) és a legtdblben 40 és 64 év kdzdttiek voltak. A szakértdi férumon 7
férfi és 4 n6 vett részt.

A beszélgetéseken részt vett a kdzlekedésért felelds alpolgdrmester (Kiss Adam), illetve volt olyan
alkalom, ahol helyi képviseldk, Tuske Emil vagy Hatdr Agnes is jelen voltak (az elébbi
résztvevéként, az utdbbi az Onkormdnyzat képviseletében).

Minden beszélgetés nagyjdbdl ugyanugy zajlott:

e Bemutatkozds
e A tervezési projekt és statusz révid bemutatdsa, a biatorbdgyi kdzlekedés révid
helyzetértékelése
e A beszélgetések menetének és szabdlyainak ismertetése
e Témavdlasztds:
1. Iskoldk, ovoddak
2. Gyalogos, kerékpdros kdzlekedés, baleseti Ugyek
3. Vasut, vasutdallomdas, Voldn
4. ViaBusz
5. A kozUti kdzlekedés
e Szavazds a témdkrol
e Akivdlasztoft témdak bemutatdsa
e Beszélgetés az egyes helyszinekrdl
e A javasolf koncepciondlis irany kapcsan a legfontosabb déntési pont megszavaztatdsa
o Levezetés, visszajelzések
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A kdvetkezd tdbldzat a legfontosabb atfogd eredményeket mutatja be.

Fokuszcsoport
jellege
Résztvevok
szdma

A
témaszavazas
sorrendje és a
tovabbi szoba
kerilt témak
(+)

Szavazds

2026. majus 5.
(kedd) 10:00-
13:00
Szakértdi

12 f6

Mindegyik témat
érintettUk.

mindenki
egyetértett a
helyzetértékeléssel
és a javaslatokkal
a kiegészitések
utdn

2026. maijus 6.
(szerda) 17:00-
19:15
Lakossagi

146

5 3.4

kozUt

helyzetértékelés:

13 igen
javaslatok: 11
igen

vasut

helyzetértékelés:

13igen
javaslatok: 14
igen

Viabusz

helyzetértékelés:

14 igen
javaslatok: 14
igen

2026. m@jus 7.
(csutortok)
17:00 - 19:00
Lakossagi
16 f6

5+3

kozUt

helyzetértékelés:

15igen
javaslatok: 15
igen

vasut

helyzetértékelés:

16 igen
javaslatok: 16
igen

2026. mdjus 8.
(péntek) 17:00-
19:30

Lakossagi

156

5,3, 4+1

kozut
helyzetértékelés:
14 igen
javaslatok: 12
igen

vasut
helyzetértékelés:
14igen
javaslatok: 12
igen

Viabusz
helyzetértékelés:
13igen
javaslatok: 13
igen

A tabldazat jol illusztrdlja, hogy a legfontosabb témdk az autdzds, majd a vasut (a vasutdllomds
helyzetével és a helykdzi buszokkal kiegészitve), valamint a Viabusz voltak.

Mindegyik beszélgetésen aktivak voltak a résztvevdk és tovabb is tartottak a tervezett 90
percnél: ebbdl és a tulielentkezésbdl is Ol Iatszik, hogy nagyon érdekli a helyi lakosokat a

kozlekedés.
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4 HELYZETERTEKELES

4.1 INTEZMENY! KERDESEK

A jelenlegi helyzet hattere

A varos lakéi nagyon varjdk a varos kdzlekedésének lathatod fejlédését, az dnkormdnyzat pedig
ebben részben partner, részben ennek kapcsdn sz&mos igéretet tett. A fejlesztések a kordbbindl
kiteriedtebb és mdshogy muikodd kodzlekedési intézményrendszert igényelnek. A vdaros
kbzlekedésében dolgozdk (buszvezetdk, rendészek) szdmos kisebb problémdat emlitettek akdr a
mUkddéssel kapcsolatosan is. A kordbbi intézményrendszeri mUkddés korldtaira mutat rd a
meglévd tervek egy részének kritikusan alacsony mindsége.

Kordbbi tervek

Biatorbdgy vdaros képviseld-testlletének 6téves ciklusprogramja szdmos intézményi jellegy
vdllalast tartalmaz:

e A legfontosabb a koncepciondlis gondolkodds igénye a kdzlekedéssel kapcsolatosan

e A ciklusprogramban a lakossdg mélyebb, kdzvetlenebb, koncepciondlis szinten déntési
szintU bevondsa az igéret, emellett szUkséges lenne a lakossdg kdzlekedési edukdldsa is
(Ugy a szabdlyok mint a fejlesztések kapcsdn). Ennek is vannak intézményfejlesztési
kdvetelményei.

e A program intézményi célként jeldli meg a szolgdltatd hivatal Iétrehozdasdt.

e A vdarosi Ut- és a kdzmUalap létrehozdsat.

e A vdaros (kdzlekedés-)térinformatikai rendszerének kiépitését.

e Vanintézményfejlesztési igénye a kévetkezd vallaldsoknak is:

. a kerékpdros infrastruktUra problémdinak kezelése

. a kUlterUleti kdzlekedési problémdk feltérképezése és a kilterlletek kezelése

. a jarddk dllapotanak felmérése, jardajelujitdsi, gyalogoshdldzati  és
gyalogdtkelbhelylétesitési program tervezése és végrehajtdsa.

. a ViaBusz fejlesztése.

. a parkolds fejlesztése

. a kozterUletfejlesztési tervek kdzlekedési aspektusai

. az iskoldk kdérnyezetének kezelése

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

A 287 észrevételbdl 24 szolt a karbantartdsrdl, 15 a kdzlekedés ,kdoszos” helyzetérdl. A
karbantartds mindegyik kdzlekedési modot érinti: a jarddkat, kdzutakat és a kerékpdrutakat is
jobban karban kellene tartani a vdlaszadok szerint. Nehdany példa:

e FSutszakasz rendbe tétele a varos terlletén, gondolok itt arra, hogy a jarddk dllapota, az
utak melletti részek rendbe tétele, fejlettebb vdros képét mutassa és ne olyan érzése
legyen az embernek, hogy egy falun hajt at. nyilvan az utak dllapota dllandd probléma
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az orszag egeész terdleten, en itt a hasznalatombdl kifolyolag a féutat fudom megnevezni,
illet a lakhelyem k&rnyékét.

e A katyukat beszakaddsokat tébbszér kellene ellendrizni, javitani egy évben, a kicsiket is.
o kOzlekedési tablak és forgalmirend telepllésszintd felUlvizsgdlata
A harmadik téma, amit sokan ,,6skdosz”-nak hivnak.

e JO ezakommunikdcid, hogy kikérjlk az emberek véleményét, de ha nem térténik semmi,
mert nem kompetens a tisztelt képviseld testllet és a polgdarmester (példdul M1 kérdés),
akkor teljesen felesleges és értelmetlen hangulatkeltés az egész. Evek dta, vezetés szinétdl
fUggetlenUl nem képes a varosvezetés a piachoz érkezd autdsok parkoldsat megoldani.
Nem képes az Etyeki csomopont kérdését megoldani. Sajat lehetdségeit sem haszndlja ki
egy Sportpark parkold kapcsan vagy képtelen hivatalos dlidsfoglaldsra a lakdpark
magdn Ut vagy sem kérdésében. Ertelmetlen helyzetbe hozza a Ritsmann iskoldba jérd
didkok szUleit. Nem foglalkozik a 12-14 éves motocross-0zo elektromos rollerezd ifjusaggal.
Hogyan sikerdine megoldani az M1 kérdéste

e A helyi kbzlekedés tekintetében sokkal jobban elétérbe kellene helyezni a fenntarthato
kézlekedési modokat.

o Osszességében a témegkdzlekedés fejlesztése, Gszténdzni a kevesebb autdhaszndlatot.

A fokuszcsoportokon felmerilé problémak

A kordbbi pontok tartalmdan tul a fokuszcsoportokon szérvanyosan érzékelhetd volt egyfajta
szkepszis a felvdzolt fejlesztések megvaldsitdsa kapcsdn.

Az intézményi mUkodés szerepe a varosban

A néhdny éve regndld mai helyi vezetés szamos intézményfejlesztési, mikddésbeli valtoztatdst
tervezett, amibdl eddig keveset érzékelnek az itt lakdk. Nagyon fontos lenne egy olyan valtds
ebben, amit mindenki meg tud tapasztalni.

Ertékleltar:

e A vdros vezetése és lakossaga is legfontosabb problémaként azonositidk a kdzlekedés
helyzetét

e A vdaros vezetésének szdndéka és igérete a jobb mUkddés

e A jelenlegi munkdban elvégzett online kérddivezés és fokuszcsoportok és az
dnkormdnyzat ezekhez vald hozzddlldsa

e Egyes varosi tervek felUlvizsgdlata napirenden van, a folyamatban 1évé tervezésekben a
kdzlekedés mar a kordbbihoz kepest teliesen mas megkdzelitésben merdl fel

e A VioBusz fejlesztési lehetdségeinek vizsgdlatandl felmerdlt az ipari parkban mikédd
cégek hozzdjdruldsi lehetdsége.
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Problémaleltar:

e A vdaros lakdira egyfajta dltaldnos szkepticizmus jellemzd a mindenkori  vdrosi
intfézményrendszerrel szemben

e Jelenleg nincs a varosi kodzlekedessel integrdltan foglalkozd szervezeti egyseg az
6nkormdnyzatndl, ezeket a feladatokat a MUszaki Osztdly viszi, szamos mas feladattal
egyutt

e A vdros el6tt dlld feladatokhoz és azok operativ végrehajtdsdhoz szélesebb kérd és mds
jellegu kdzlekedési szaktudas is kellene

e Nehéz fédlldsy kdzlekedési szaktuddst vonzani az dnkormdnyzati terlletre.

e Az dnkormdnyzatnak nincsenek forgalmi, utasforgalmi, dltaldban kdzlekedési adatai.

Biatorbagy koézlekedési intézményi helyzetének értékelése

A varosi intézményrendszer dtalakitasa napirenden van, a probléma tudatosult, eddig
érdemi Iépések azonban nem torténtek. Jelenleg nincs a varosban megfeleld, a varosi
kozlekedésre, folyamatokra egyben tekinteni tudd, stratégiai iranyito szint a kozlekedés
terén.
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4.2 VAROSFEJLESZTESI FOLYAMATOK

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdgy vonzd lakhatdsi célpontként gyorsan népesGlt az elmult évtizedekben, érdemi
kdzlekedésfejlesztés nélkUl. Tudhatd, hogy a mdr a fejlesztéknél 1évE telkek beépitésével és a
vizhaldzati és csatorndzdsi hidnyok potlasaval tovabbi 8-10000 f6 bekdltdzése varhatd 2040-ig.

A vdros fontos adottsdga és bevételi forrdsa az ipari park, ami szerencsére élesen elkUIonUl a
lakott terUletektdl, ugyanakkor ugyanarra az 1-es Uti tengelyre van felfUzve, ami a vdaros f6 kUlsd
kapcsolatat is biztositja, igy az 1-es Ut tovabbi terhelése kdzvetetten a varos kilsé kapcsolataira
is hat. Az ipari park is forgalmi problémdktdl szenved. E terlletek mdar kiszabdlyozott részei
nagyjdbdl megteltek, de van igény és hely is a bdvitésre. Ebben okos, tavliatos déntések
szUkségesek.

Biatorbagynak vonalas belvdrosa, alkdzpontjai vannak. Kézigazgatdsi és kulturdlis szempontbdl
a Baross Gdabor utca kdrnyéke a varos kdzpontja. Kézponti fekvése jol megkdzelithetdve teszi,
viszont mdr ma is érzékelhetdk parkoldsi problémdk. Egy Biatorbdgy méretU kertvdros kdzpontja
autds megkozelitésre fog épllni taviatban is, igy az autdmentesitési szandékoknak komoly
korldtai vannak. A vdaros szolgdltatdsainak tébbsége a Szabadsdg Utra koncentrdlédik. A
Szabadsag Ut nagyon forgalmas, nehezen keresztezhetd, a BuBa-n megjelend kerékpdros
forgalom zavard. A mdsik oldalrdl viszont a szolgdltatd jellegnek megfeleléen jelentds sz&mu
kliensparkolo epUlt ki. A Szabadsag Ut szerepkdrének tisztdzasa €s ennek megfeleld fejlesztése
sUrgetd. Kisebb kereskedelmi kézpontnak tekinthetd a Prima és a Penny druhdzak kérnyéke a
Csodaszarvas utcdndl, illetve a vasutdllomds is. Ez utdbbi fejlesztése kdzlekedési és varosi
szempontbdl is aktudilis.

Biatorbdgy ma is vonzd iskolavdros, ennek kdzlekedési hatdsaira azonban nem volt és ma sincs
felkészUlve. Errél részletesebben az iskoldkrdl és dvoddkrdl szold fejezetben irunk. Egyetlen
stratégiai dilemmdt azonban itt is megemlitink: A vdros szélén kdnnyU Iatvényos és autdval jol
kiszolgdlhatd iskoldkat épiteni (Iasd BIT), de ide ténylegesen is leginkdbb autdval fognak érkezni
a diakok. A vdros belsé részein, a kertvarosi dvezetbe dgyazott iskoldk autds kiszolgdldsa nehéz,
olykor mindségben reménytelen, de a gyalogldsnak, kerékpdrozdsnak és a buszos kiszolgdldsnak
is sokkal jobbak a feltételei. A vdros forgalmi gondjainak jelentds hdnyada kétédik a kertvarosi
iskoldk mUkddéséhez, ebben fejlesztések szUkségesek.

A varos jelentds terUletein volt UdUI&dvezetek és mezdgazdasdgi terlletek fekszenek. Ezek jogi
helyzete, sorsa teljesen bizonytalan, érdemi jogszabdlyi valtoztatds nélkil hosszabb tdvon az a
legvaldszinUbb forgatdkdnyv, hogy kvdzi teljes jogu vdrosi terlletekké vainak. Ma is 2000 fénél
tobben laknak ilyen vdarosrészeken, kodzlekedési kiszolgdldsuk a legtdbb helyen alacsony
mindségl és nehezen fejleszthetd. FejlesztésUknek Katalin-hegy kivételével korlatja kell legyen,
hogy kdzlekedésUk csak Biatorbdagy belsd terlletein keresztUl oldhatdé meg.

e A vdros szempontjdbdl a Katalin-hegy a legjobb elhelyezkedésy, mivel a vdros érintése
nélkll, kézvetlenUl az 1-es Utra tud rdcsatlakozni, azonban az egyébként jo lokdcidju
terGlet karsztvizes, 10l kdzel esik az autdépdlydhoz, igy tervezett beépitése nem valdszind.

e A Peca-tdé van taldn a legjobb kdzlekedési helyzetben, eleve meglehetésen kompakt
terGlet és a Soskuti Ut jOl kdti bssze a varossal.

e Az lharos elzdrtsaga és koérnyezeti adottsdgai romantikus kikdltézesi célponttd teszik, de
kbzlekedési kiszolgdldsa alig lehetséges.

— e S

o Az Urge-hegy is elzdrt, kiterjedt zArtkert, gyenge hdldzati adottsdgokkal.

Kordbbi tervek
TelepUlésfejlesztési koncepcio (2014)

Az anyag tul régi és kevés a kdzlekedési relevancidja. J6 megldtdsokat tartalmaz a volt zartkerti
terGletekre és a nagysebességl vasut szerkezeti tervbeli szerepeltetésére.

Biatorbdgy varosk&zpontianak fejlesztési koncepcioja (2024)

Fontos, mindségi anyag, mélyebb elemzésekkel, j6 megdllapitdsokkal. A kdzlekedési elemzés
ugyanakkor nem elég mély, nagyvarosi eszkdzdkkel operdl, nem érti a kertvarosi kdzlekedés
jellegzetességeit. A terv a forgalomcsillapitds nem igazdn datgondolt formdival 1ép fel és
tolértékeli az etyeki elkerOld jelentéségét. Erdekes, de kertvdros-idegen &tlet a  teljes
forgalommentesités, kUlondsen a nagyszédmu lakdhdz miatt. A kUIsé parkoldk szdmdara
dlldspontunk szerint nincs megfeleld, elérhetd telek, helyszin.

Az elkészitett lakossdgi kérddiv hasznos eszkdz, ugyanakkor a hivatkozott eredmények
megkérddjelezhetdk: a vdroslakdk részletes tervek hijan j6l hangzo elképzeléseket, hivoszavakat
véleményeztek. Emellett fontos lett volna a fejlesztési terlleten belUl lakdk megkérdezése is. A
terv leginkdbb a belvdrosi terUlet kdzlekedési koncepcidjdnak igényét hizza ald.

.....

A terv felUlvizsgdlata zajlik, a tervezdkkel konzultdcid tortént. A legfontosabb kérdés, hogy
mekkora varos lesz Biatorbdgy a jovében?g A mai folyamatok kontrolldlatian folytatéddsa esetén
egy 30 000-es Biatorbdagy is redlis, de a mdar megszerzett épitési jogok mentén a tervezett viz- és
szennyvizhdldézati fejlesztések utdn a varos 25 000 lakossagu lesz, amit a kdzlekedési rendszer nem
fog tudni kiszolgdini.

Az ipari-gazdasdgi terUletek fejlesztésében is vannak még tartalékok és igények is.

Felhivjuk a figyelmet a TEKA szabdlyozdsi lehet8ségeire, ami egyedi vizsgdlat alapjdn jé kdzdsségi
kdzlekedés mellett jelentds parkoldhely-szdm csdkkentést (akdr a teljes elhagydst is) lehetévé
tesz. Ennek a nagyivy (de tdvlati) vasutfejlesztések kapcsdn a vasutdllomds kdérnyezetében
lehetnek kbvetkezményei.

A szabdlyozdsban javasoljuk kinyitni és megvitatni a tdrsashdzak kapcsdn szUkséges
parkoldhelyszdm  kérdéskdrét és a  kapcsolddd  kozterUleti és  kdzlekedési  igények
megvaldsitasanak erésebb kdvetelményét. Hasonloképpen, az intfézmények kapcsdn is kezelni
kell ezt a kérdést. Erds kézzel kell kezelni a kdzterUletekre kiszoruld személygépkocsi parkoldst- és
taroldst.

Javasoljuk a sarokkeritések atldthatdsdgdnak rendezését.
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TelepUlésrendezési terv

e A vdrosban jelentds terlleten vannak volt mezégazdasagi és UdUlSterUletek, amelyek
benépesiltek, jogi helyzetlk ftisztdzatlan. Erre érdemes lenne a vdrosnak hatdrozott,
tavlatos valaszt adni.

e A tervben megjelend déli gyUjtéut megvaldsitdsdt nem javasoljuk, ennek okdat Idsd a
kozUti féhdaldzatrdl szo1o fejezetben.

e MegjegyezzUk, hogy a terven Idthatd nagysebességU vasutvonal nem fog megvaldsulni,
kOldndsen nem ezzel a vonalvezetéssel.

e JelezzUk, hogy a kdzuti f6hdaldzatrdl és a forgalomcsillapitdsrdl szolo fejezetekben
jelentds, a fenti tervtdl eltérd haldzati elemeket javaslunk megvaldsitasra.

Az online kérdéivben és a fokuszcsoportokon felmerilé problémak

A lakok bar atlattdk az ok-okozati viszonyt a varos bévulése és a kdzlekedési problémdk kdzott,
de inkdbb a napi problémdk feldl kozelitettek, igy ebben a témdban nem szllettek
hozzdszolasok.

A varosfejlesztés szerepe a varosban

Az elmuUlt évtizedekben konftrolldlatlan, mennyiségi alapu, magdnbefektetéknek kedvezd
b&vUlés volt a varosban, ami egyditaldn nem vette figyelembe a vdros adottsagait, lehetdségeit
és csak minimdlis kdzlekedési fejlesztéseket valdsitott meg. Ennek kdvetkeztében dltaldnos az
érzet, hogy Biatorbdagy megtelt, amileginkdbb a kdzlekedésben, de a vizellatds és a csatorndzds
lehetdsegeiben is tettenérhetd, illetve folyamatos oktatdsi jellegU fejlesztéseket indukalt. A lakok
ezt a helyzetet nagyon nem szeretik, a varosvezetés pedig folyamatos Utkeresésben van. A
magyar dllam régdta adds a kordbbi, de kdzben belakott UdUlbterlletek és mezdgazdasagi
terGletek sorsdnak rendezésével. A legnagyobb gond, hogy Biatorbdgy vonzé lakhatdsi célpont,
ezért nagyon sok fejleszté tervezett itt beruhdzdst, amihez a telkeket mdr megvették. Az igy
szerzett jogok kezelése nagyon komoly feladat.

Ertékleltar:

e Megindult a gondolkoddsi folyamat

e A megvdltozott tdrsadalmi-politikai helyzetben elképzelhetd, hogy a mdar megszerzett
jogok legaldbb részben korldtozhatdk

e KészUl a telepUlésterv, ebbe mdr integrdlhatdék a kdzlekedési szempontbdl relevdns
dllitasok, vonalak

Problémaleltar:

e A varos tUlépUlt a kdzlekedési lehetdségeihez képest, ebben attdrési lehetdség nem
I&thatd

e Az elmult évtized lakdterUlet-ndveléseinek nem volt kdzlekedési hdttere

e A mdr tervezett lakdterUlet-ndvekedésnek nincs kdzlekedési hattere

e Sok az elkdtelezettség, a szerzett jog

e Volt GdUl&terlletek és mezdgazdasdgi terUletek szabdlyozdsa, sorsa bizonytalan, ebben
a helyzetben tovdabbi benépestléstk varhatd

e A potencidlisan gyorsan beépulé terlletek kdzlekedési kiszolgdldsa nehézkes

Biatorbagy varosfejlesztési helyzetének értékelése

Biatorbagy kozlekedési szempontbol megtelt, a mai lakossag kiszolgdlasa redlis
fejlesztésekkel még biztosithatd k6zép- és hosszutdvon, de a mar megszerzett épitési
jogok mentén a viz- és csatornahdlézati fejlesztések utan varhaté 8-10000 f6s tobblet
kiszolgdldsdra a varos kozuti struktirdja nem alkalmas, erre fel nem fejlesztheté. Kiemelt
és meg nem oldott kérdéskor a benépesilt volt Udilé- és mezégazdasagi teriletek
sorsa, a varosnak itt sem lehet célja a tovabbi betelepilés 6sztonzése, tobbek k6z6tt a
koézlekedési igények nehéz kiszolgdaldsa miatt sem. A vdros telepilési terveiben erés
kézzel kell kezelni a tarsashdaz-épitések mar ismert hatasait és kozlekedési igényeinek
megvaldsulasat. Jelen koncepcid elfogadott fejlesztési javaslatainak megjelenitése,
tovabbgondolasa, szabdlyozasi kérdéseinek rendezése is sirgeto feladat.
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4.3 ISKOLAK, OVODAK

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdgy oktatdsi szerepkdre az elmult években jelentésen erdsddott, ami elsdésorban a
budapesti agglomerdcidohoz kapcsolddd intenziv népességndvekedésnek, valamint a fiatal
csalddok bekoltdzésébdl fakadd, 0-14 éves korosztdly [étszadmdnak emelkedésének kdszonhetd.
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26. dbra: Biatorbagy lakénépességének alakuldsa a kildnb6z6 korcsoportokban 2012 és 2024 kdzott
(Forrdas: KSH - Tajékoztatasi adatbazis, Terileti statisztika)

Az dllandd népességet tekintve is az dvodds és iskoldskoriak szamdnak ndvekedése figyelhetd
meg 2005 és 2024 kdzot.

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400 \/_/\

200

0

o 8 LT E e ¢ e @ @ @ @ ¢ e 8 @ @ ¢ e e @
£ & £ £ “J . .3 " £ - &y .4 . “3 {1 ) 3 { L
I S S S M M I M R S S S S S S S Sl

e fllandd népességhdla 0-2 évesek szama (f6) e Al laNd6 népességhdla 3-5 évesek szama (16)

e j\|landé népességhbdl a 6-13 évesek szama (f8) e Alland6 népességhdl a 14-17 évesek széma (18)

27. dbra: Az 6vodas és iskolds koruak szamanak valtozasa 2005 és 2024 ko6z6tt az dllando népességen
belUl (Forrds: KSH - Tdjékoztatdsi adatbatzis, Terileti Statisztika)
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Biatorbdagy térségi szerepet télt be az:

e Ovodainevelés,

e alapfoku oktatds,

e mUvészeti képzés,

e sajatos nevelésiigényU gyermekek fejlesztése,
e valamint a kdzépfoku szakképzés terlletén.

Kiemelt fontossdgu a specidlis fejlesztd €s korai intervenciods ellatds is, amely nemcsak a varost,
hanem a kérnyezd telepUléseket is kiszolgdlja. A Dr. Vass Miklds Alapitvany dltal miUkoddtetett
korai fejleszté kdzpont regiondilis jelentdségu intézmény.

A varos kiemelt stratégiai célja Biatorbdgy, mint 6ndllé oktatdsi kdzpont megteremtése és helyi
kdzdsseégeépitd képességének erdsitése, a mindségi oktatds irdnt megndvekedett igény helyben
torténd kiszolgdldsa és tudatos fejlesztése érdekében, ezzel is ellensulyozva a telepUlés
,alvévaros” jellegét.

Az elmult években a vdros tudatosan fejlesztette és tervezi fejleszteni a jGvében is a humdn
szolgditatdsokat és kapcsolddd infrastrukturdt, ezen belUl az alap- és kdzépfoku oktatdst, illetve
az ovodai nevelést is. A ndvekvd gyereklétszémot kiszolgdld alapfoky, illetve az egyes
iskoldkban, 2022/2023-as tanévben inditott gimndziumi osztdlyoknak is kdszonhetéen mara a
fiatalok nagyrésze helyben tanul, amely egyfeldl csdkkenti a didkok oktatds célu ingdzdasat az
agglomerdacié mds telepuléseire (pl. Budadrs), illetve Budapestre, masfeldl pedig az intézmények
a helyi k6z6sségeket erdsitik. Ugyanakkor a térségbdl a vdrosi nevelési és oktatdsi intézményeibe
érkezd didkok jelentds tényezdt képviselnek a varos, féként areggeli csucsidében tapasztalthatd
forgalmi terhelésében.
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Forgalomvonzé létesitmények és kibocsato teriiletek

Forgalomvonza és kibocsato teriiletek (CLC)
Osszefliggd teleplilésszerkezet

Nem ésszefiigad telepilésszerkerzet @ piac
Ipari vagy kereskedelmi terliletek

Sruhdz, szupermarket

@ szolgdltatds

Zartkertek, Udildteriiletek © smbadidss célpent

Forgalomwonzs ltesitmények

- @ vasitallomés
e ¢
°

muzeum, tajhaz
war, kastély

templom, kdpolna

@ dvoda

@ korhéz

' arvosi rendeld
j.\' @ kiizigazgatdsi epllet

[ A(‘_‘.f Biatorbagy kozlekedési kancepcié

E MO ‘LISSlMUS Mabilissimus 2026

e Alaptérkép:© OpenStreetMap kézremilksdok

szallashely

vendégltahely

A kdznevelési és oktatdsi céll intézmények, mint a napi kdzlekedésben jelentds forgalomvonzd
létesitményeket bemutatd térkép is j6l mutatja, hogy az dvoddk, iskoldk féként a Bia Kdzpont
vdarosrészben, a Szent Istvan utca-Nagy Istvdn utca-Kdlvin tér intézményi tengelyen
koncentrdlodnak, jelentés forgalomterhelést okozva, mely féként a reggeli iskolakezdés
idészakdban  kritikus és kozlekedésfejlesztési  (forgalomszervezési, kdzlekedésbiztonsagi,
kdzlekedési szolgditatasfejlesztési — pl. ViaBusz) beavatkozdsokat igényel.

Bolcsode és ovodai nevelés

Biatorbagyon jelenleg bdlcséde dnkormdnyzati fenntartdsban két helyszinen, tovabbd egy
dnkormdnyzati és egy egyhdzi fenntartdsu dvoda mikédik. A Biatorbdagyi Golyafészek Bdlcsdde,
illetve annak Forrds utcai, Uj tagintézmeénye &sszesen 160 gyermek napkdzbeni elldtasat, mig a
Biatorbagyi Benedek Elek Ovoda a székhely dvoddn kivil tovdbbi 4 telephelyen, dsszesen 544
gyermek, a Biai Sz8l8szem Reformdtus Ovoda pedig kézel 100 gyermek szédmdra biztositja az
ovodai ellatdst.

s

Az elmUlt évek oOvodai féréhelyfejlesztéseinek — példaul a Szél8szem Ovoda 2022. évi
elinditdsdnak, a 2025-ben atadott Forrds utcai dvoda - kdszonhetden javult, illetve folyamatosan
javul a rendelkezésre alld 6vodai féréhelyek és az dvoddba beirt gyermekek ardnya, igy a

2 A koncepcid sordn bekért intézményi adatszolgdltatds alapjdn
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telepuUlés jelenleg valamennyi dvoddskory gyermek szamdara helyben képes biztositani az dvodai

ellatdst.

"L
! i
r‘l/rLQ

800

700
60

[=]

50
40
30

20

H
=]
=] =] =] (= = =
G —
I
900 @g,
(<4 .
e I
@)
@‘.‘,. I
€L ——————
@‘-', —
L ————————
Gfr I
#
@;,. I
@g,. I
L ——————
@g, —
'-Qf-', I
@g, I
1’, I

N7
~0
5.
90
"’0

B Ovodaiféréhelyek szama (f8) B Ovodaba beirt gyermekek szdma (f6)

28. dbra: Ovodai féréhelyek és évoddba beirt gyermekek szamdnak alakuldsa 2005 és 2024 kozott
(Forras: KSH - Tajékoztatasi adatbazis, Terileti Statisztika)

A 2022-ben kezdddd és 2025-ben atadoftt, 100%-ban EU-s, TOP Plusz finanszirozasb ol megvaldsuld
Forrds utcai nagyberuhdzds a bdlcsédei és évodai féréhelyhidny csdkkentését, a helyben
elérhetd kisgyermekellatas biztositasat, tovabbd a ndvekvd lakoterlletek ellatdsat, kildondsen a
Szarvasugrds varosrészben is megfigyelhetd Uj lakddvezetek kiépUlése révén, valamint korszerd,
energiahatékony intézményi infrastruktira Iétrehozdsdt célozta.

Az elkdvetkezd évek és évtizedek tovabbi népességndvekedése folyamatos kihivdasok elé dllitja
az onkormdnyzatot a humdn infrastruktira fejlesztése és kapacitdsainak fenntartdsa terén.
Mindez a kdzlekedési és mobilitasi feltételek fejlesztését is szikségessé teszi, kUlonds tekintettel a
gyalogos, kerékpdros, illetve babakocsival kdzlekeddk szdmdara a biztonsdgos és akaddlymentes
kdzterUleti kapcsolatok, kdzlekedési feltételek megteremtésére, biztositasdara.

Kéznevelési intézmény neve Székhelye Osszlétszam, melybdl

helyben laké2:

Biatorbdgyi Benedek Elek Ovoda - 2051 Biatorbdgy,

Legévar ovoda (Székhely 6,voda) Nagy u. 29. oL 87
Biatorbagyi Benedek Elek Ovoda - Forrds u. 32/b 83 82
Forras utcai Tagintezmeény

Biatorbdgyi Benedek Elek Ovoda - 2051. Biatorbagy 167 166
Csicsergd Tagintézmény Bajcsy Zs. u .13.

Biatorbdgyi Benedek Elek Ovoda - 2051 Biatorbdagy 143 141

Meserét Ovoda
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

Osszlétszam, melybdl
helyben laké2:

K6znevelési intézmény neve Székhelye

Biatorbagyi Benedek Elek Ovoda - 2051, Biatorbdgy

Pitypang Tagintézmény Szent L&szl6 u. 48. 0 0

Biai $z816szem Reformatus Ovoda 2051 Biatorbagy, 94 n.q.
Nagy utca 28.

Osszesen 638 607

Az dnkormdnyzati fenntartdst évoddkba jellemzéen Biatorbdagyrdl jarnak a gyerekek, elenyészd
a kdérnyezd telepUlésekrdl (pl. Etyekrdl, Soskutrdl) az ezen intézményekbe naponta bejdrdk
szama.

29. dbra: Parkoléhelyek és kerékpdros nyom az Uj Forrds utcai bdlcséde és 6voda komplexum

kornyezetében (Kép: Petrovdacz Rita)

3 A koncepcid sordn bekért intézményi adatszolgdltatds alapjdn
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Alap- és kozépfokU oktatas

Biatorbagyon alapfoky oktatds &t intézményben, mig kdzépfokU oktatds a vdaros hdrom
gimndaziumdban mikdédik az aldbbiak szerint:

Oktatasi intézmény neve

Ritsmann PAal Német Nemzetiségi

Székhelye

2051 Biatorbdgy,

Osszlétszam, melybdl
helyben laké3:

Altaldnos Iskola és Gimndzium Karinthy Frigyes utca 492 412
3.
Czuczor Gergely Katolikus Altaldnos 2051 Biatorbdagy,
L oo 2 . f s 346 220

Iskola es Gimnazium Szenthdromsag ter 6.
Biatorbagyi Altaldnos Iskola és 2051 Biatorbdgy,
Magyar-Angol Két Tanitasi Nyelvi  Kdilvin tér 4. 633 561
Altalanos Iskola
Biai Gdspdar Reformdtus Iskola és 2051 Biatorbdagy, 198 131
Sz6l6szem Ovoda - Altaldnos Iskola  Szenthdromsdg tér 6.
Biatorbagyi Innovativ Technikum és 2051 Biatorbdgy,

« s . z 532 167
Gimnazium Antall Jézsef u. 1.
Osszesen 2201 1491

A koncepcid készitésének keretében bekért adatszolgditatds alapjdn a vdros alapfoky és
kozépfokU oktatdsi intézményeibe jarok (2201 f8) 67%-a helyi didk, a fennmaradd didgkok
nagyrészt Etyekrdl (130 f6), Herceghalomrdl és Séskutrdl jdrnak be, de Patyrdl és Tordkbdlintrdl is
érkeznek diakok.

A fenti intézményeken tUlmenden a Faluhdzban mikddik a Biatorbdgyi Paszti Miklds AlapfokuU
MUvészeti Iskola, mely 650 f&4 szamdra nyUjt mlvészetoktatdsi intézményként zenemUivészet,
képz&mUvészeti és tdncmUvészeti tanszakos képzési lehetdséget, azonban az iskola helyigénye
miatt mind ideiglenesen, mind hosszU tavon Uj eépullet, helyszin biztositasa tervezett az intézmény
szamdra, melynek kivdlasztdsa, megvaldsitdsa a megfeleld finanszirozdsi hattér biztositdsat

kovetdéen lehetséges a vdros forgalmdat minél kevésbé terheld kozlekedési feltételek
biztositdsanak,  biztonsdgos és  akaddlymentes  megkodzelithetdség  szempontjainak
figyelembevételével.

Az elmuUlt években elinditott gimndziumi képzések, illetve ezek folyamatos tervezett bdvitése a
varos kdznevelési koncepcidjaban megfogalmazott fejlesztési irdny, mely a kézépfokd oktatdsi
intézmények hianydt kivanja potolni. Ennek megfeleléen egyrészt a meglévd dltaldnos iskoldk
12 osztdlyos kdzépiskoldva torténd bdvitése a varos oktatdsfejlesztési stratégidjanak fékusza, igy
tdrtént ez az elmult években az egyhdzi fenntartdst Czuczor Gergely Katolikus Altaldnos Iskola
és a Ritsmann P&l Német Nemzetiségi Altaldnos Iskola 12 évfolyamos intézménnyé alakitdsaval.

A varos kdzépfokU oktatdsi palettdja Ujintézménnyel is bévilt: a Biatorbdgyi Innovativ Technikum
és Gimndzium (BIT) el6készitése 2019-ben kezddddtt és 2022 szeptemberében inditotta el az elsé

4 KULONOS KOZZETETELI LISTA 2025/2026 a 229/2012. (VIII. 28.) Korm. rendelet 23. § alapjdan,
https://pmami.biatorbagy.hu/dokumentumok
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évfolyamait — az elsé félévben ideiglenesen Bicskén, majd 2023 augusztusatdl mdr a végleges,
modern biatorbdgyi bdzisdn. Az intézmény teljes egészében kormdnyzati tdmogatdssal épUlt
meg, fenntartéja az Okumenikus Segélyszervezet az Oktatdsért Alapitvany. Profiljat tekintve az
iskola a jovadllo, digitdlis és gyakorlatias tuddasra fokuszdl, korszerl gazdasagi és technoldgiai:
logisztikai, pénzigy-szamuviteli és informatikai technikumi, illetve gimndaziumi (4 éves, illetve 5 éves
két tanitasi nyelvl elbkészitds) képzéseket nyujtva. A zdldmezds beruhdzdsként megvaldsult,
rendkivil korszerd és fenntarthatdé épuletkomplexumot hosszu tavon 500-600 tanuld
befogaddsdra tervezték, a 2022-es induldaskor két osztdllyal kezdte meg muikddéset. A 2023-ra
elkészUlt, mintegy 11 000 m? alapterUlety, kiemelkedden modern iskolaépUlet 18 tanteremmel,
16 csoportteremmel, 9 szaktanteremmel, sportcsarnokkal és tébbfunkcids kdzdsségi terekkel

szolgdlja a 21. sz&zadi oktatdst.
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30. dbra: A BIT j6 mindségben kiépitett, kapacitiv K+G parkoldjdnak bejarata (Fotd: Szele Andrds)

A BIT dltal a teljes tanuldi leétszambdl (532 f6) 210 f6 részvetelével vegzett kdzlekedési kerddives
tanuldi felmérés alapjdn az elsédlegesen haszndlt kdzlekedési mddokat tekintve:

e O vdlaszadodk kozel fele (100 &, 47%) Voldnbusszal,
o 4718, 22% autoval,

e 2418, 11% gyalog,
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Biatorbdgy Kozlekedési Koncepcid

14 £8, 6,57% Vonat + Voldnbusz kombindcidjaval,

7 &, roller/kerékparral,

e 6 f6, vonat+ViaBusz kombinacidjaval,

6 6, KanyarGO-val (6ndlldan), illetve
e 66 egyéb modon érkezik jellemzben az intézménybe.

Osszességében a megkérdezett didkok 61,9%-a haszndl valamilyen kdzdsségi kdzlekedési
modot, 22,4%-a személyautdval, mig 15,7%-a aktiv kdzlekedéssel (gyalog, kerékpdr, roller)
érkezik. Erdemes ehhez hozzdtenni, hogy a BIT kdzépiskola, 14-18 éves, dndlléan mdr kdzlekedni
képes didkokkal.

A kérddiv az iskoldba jardssal kapcsolatban érzékelt problémdkra is rdkérdezett, mely sordn a
180 megfogalmazott, egyedi észrevételbdl a legtdbb a 6. éra utdni hazajutdsi nehézségek, a
tanulék dltal haszndlt MAV és Voldnbusz jaratok késéseire és megbizhatatlansagdra, Uj kdzvetlen
jaratok igényére, illetve a meglévd szolgdltatdsok kapacitdsproblémdira (KanyarGO)
vonatkozott, igazodva a koncepcid helyzetértékelés sordn felmértekkel, tapasztaltakkal.

Leggyakrabban emlitett problémak és témak
(szabad szoveges valaszok tematikus elemzése)

Jaratkimaradas ~18 megemlités

~22 megemlités

Viabusz és tanitasi idd osszehangolatlan

Nines kozvetlen jarat ~28 megemlités

Vonat késése ~30 megemlités
6. Ora utani hazajutas nehéz § ~35 megemlités
Rossz csatlakozas / dtszallas 4 ~38 megemlités
Zsifoltsag A =45 megemlités
Ritkdn jar / kevés jarat =52 megemlités
Késés | megbizhatatlansag ~68 megemlités
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Becsult megemlitések szama a szabad szoveges valaszokban

31. dbra: A BIT dltal végzett tanuléi felmérés alapjan a leggyakrabban emlitett kézlekedési problémak
(Forrds: BIT)

A gyerekek vdros o6voddiba és iskoldiba horddsa egyfeldl a vdros szerkezetébdl és az
intézmények elhelyezkedésébdl adddd strukturdlis probléma. A fejleszthetetlen utcdkban
taldlhatd, vagy azokon keresztUl elérhetd, rosszul megkdzelithetd helyen épult, 6rokdlt nevelési
és oktatdsi infrastruktura és utcaszerkezet nem az autds horddasra €pllt, ennek megfelelden a
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rendelkezésre dallé parkolohelyszam, illetve azok fejleszthetésége, bdvithetdsége és a
csomopontok kialakithatdsagdban rejlé mozgdstér korldtozott.

A kindlkozd intézkedések rendszere az iskolai mobilitdssal kapcsolatos problémakédr komplexitdsa
miatt nem hordoz magdban evidens és egyszerl megolddasokat, hiszen a kdzdsségi kdzlekedés
fejlesztése sem tud egyérteimUen javulast hozni, ha a busz is ugyanazt a szik és terhelt kdzUti
kapacitdst kénytelen haszndini, beleértve a parkolé autdk okozta forgalmi helyzeteket is. A
reggeli iskolakezdéskor, a csucsiddszakban megjelend sok autd, a rossz gyalogoshdldzat vagy
annak hidnyzd, nem megfeleld és nem biztonsdgos elemei miatt tovdbb sérilé biztonsagérzet
tovdbb erdsiti az autds gyerekhordds mértékét, jelenségét, melyhez korunk egyéb tdrsadalmi
jelenségei, a gyermekek tulféltése, a tulsdgosan 6vo szUI6k is hozzdjdrulnak.

Osszességében elmondhatd, hogy a gyermekek &voddba, iskoldba horddsa egy a
kdzlekedésen tulmutatd, bonyolult dkoszisztéma, mely azonban a kdzlekedésben csapddik le,
mindenki elszenveddje és egyben okozdja is, nehéz rajta valtoztatni egy féként autdra épuld
agglomerdaciods varosban, de tovdbb neheziti a kitdrési pontok megtaldldst, hogy egy kertvdrosi
kérnyezetben valdjdban nincs tdmeges alternativa sem, csak a kedvezdtlen folyamatok és
forgalmi helyzetek kiegyensulyozdsdra alkalmas részmegolddsok, a fenntarthatd kodzlekedési
modok haszndlata irdnti 8sztdnzési kisérletek és kis eredmények hozhatnak némi javuldst.

Kordbbi tervek

Az 6voddk és iskoldk akdr komplex mobilitdstervezésével kapcsolatos kordbbi tervek eziddig
nem készUltek, atfogo fejlesztési elképzelések nem ismertek. A varos kdznevelési és kdzoktatdsi
feladataival kapcsolatos fejlesztési elképzeléseket a 2020-2024 iddszakra vonatkozdan,
Biatorbdagy vdros kdznevelési koncepcidja tartalmazza, mely a jovébeni fejlesztési igényeket
tekintve a varos jelenlegi fejlédési Uteméhez mérten 6t-tiz éves taviatban elbre vetiti még egy
évoda megépitésének szUkségességét melyet vélhetéen a varhatd, jovébeni sirisddések,
lakoéfejlesztések is szorgalmaznak majd. A koncepcid fejlesztési célkét fogalmazza meg, hogy a
helyi k6z6sségi kdzlekedéssel vdljanak elérhetévé az intézmények, kildndsen a reggeli és
délutdni csucsidében, melynek megvaldsitdsdhoz dnkormdnyzati feladatként hatdrozza meg a
helyi kbzosségi kdzlekedés fejlesztését.

Biatorbdagy vdaros képviseld-testlletének dtéves ciklusprogramja is a fébb kdzlekedésfejlesztési
intézkedések kdzott irdnyozta eld az iskoldk kdrnyezetében a forgalmi rend felUlvizsgdlatat és a
parkoldsi problémdk kezelését.

Fejlesztési javaslatok az online kérddiv szabadszavas részébdl
A kizardlagos célforgalmi behaijtds felolddsa merUlt fel javaslatként:

e Az iskola kérnyéki utcak ne legyenek lakd pihend Ovezetek, kénnyebb lenne a
megkdzelités, jobb lenne az eloszlds, nem vinném kapuig a gyermeket.

e RAkoéczi utca célforgalmdnak lezdrdsdnak megszintetése. Azon érhetd el 2 Iskola, 1
ovoda és | bdlcséde, és mind a Soskuti/Etyeki forgalom, mind a kUlterUletek
Pecatd/Urgehegy/Oreghegy forgalma arra menne, ezzel is nem a Nagy utcdt terhelve.
Kiéptett parkoldk vanna a Rakdczi utcdban (az Iskola miatt készUltek), 20db hdz miatt
lezartak, kérjUk visszanyitnil
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Fejlesztési javaslatok a fokuszcsoportokbol

Minddssze egy beszélgetésen kerUlt szoba, de ott is kevesebben maradtak a végére. A tervezdk
javaslatdra az volt a reakcid, hogy rendészeti jelenlétre van szUkség. A kizdrolagos célforgalmi
behajtas felolddsa itt is széba j6tt, tovdbbd felmerllt a moédvaltds mint megoldds, ami valaki
szerint csak akkor mUkédik, ha az emberek rd vannak kényszeritve (elveszik 1610k a parkoldhelyet
stb.). Felvetdddtt az iskoldk kérnyékén a zsufolt utcak egyirdnyusitasi igénye is.

Ehhez azonban hozzdtették, hogy a mikromobilitdsra vald atdllds csak j6 idében lehetséges, de
a ViaBusz segithetne a helyzeten.
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Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

s

Az aldbbi térképen az online kérddivet kitdltdk daltal jelzett kdzlekedési problémdk és javaslatok
alapjdn is jol kirgjzoléddnak a vdaros intézményi, oktatdsi terlletei, mint mobilitdsi gécpontok,
melyek érintik a vdarosi kdzlekedés valamennyi szegmensét a parkoldsi, kdzlekedésbiztonsdgi,

Problémak és javaslatok

Nyilvénos kérddivben jeldit problémak és javaslatok
® Vasut kdzlekedés

Autobu Zekedés

®  KozGti korlekedés

Bistorbdgy kbdzickedési koncepad
° Mobilissimus 2026

ép:© Op P Gkoddh

kerékpdros és gyalogos kdzlekedés hidnyzdé vagy éppen nem megfelelen rendelkezésre allo
feltételei tekintetében.

Az online kérddiv sordn a lakossag dltal érzékelt problémdk a Szenthdromsdag tér-Kalvin tér, illetve
a Ritsmann iskola és vasutdallomds kérnyezetében a terhelt kdzuti forgalom, a haladdst nehezitd
dllandosult torldddasok, rossz ldmpahangoldsok, és balesetveszélyes moédon a kérforgalmakbdl
kihajtok, az intézmények kérnyezetében érzékelt parkoldhelyhidny (P+R), illetve szabdlytalan
vagy tilosban parkolds, végul a kdzvetlenll az intézmények kapujdban torténd megdilldsi igény
és ehhez kapcsoldddan a biztonsdgos K+G helyek hidnya vagy azok nem megfeleld haszndlata
kdré csoportosultak. Ugyanakkor érkezett észrevétel a kdzdsségi kdzlekedés nem megfeleld
szinvonaldra (vonat, illetve buszkdzlekedést érintd késések, hidnyzd jaratok a kora reggeli és
hetvégi kdzlekedésben). A gyalogos és kerekpdros infrastruktira hidnyossagaira is kitértek a
valaszadodk, miszerint az iskoldk kerékpdrral nem kozelitheték meg biztonsdgosan a megfeleld
hdlézati  hidnyok miatt, tovdbbd balesetveszélyesek vagy teljesen hidnyoznak a
gyalogdtkeldhelyek (felmerUlt az "okoszebrdk" igénye is), tdbb helyen hidnyzik a jarda, és
nehézkes a kozlekedés babakocsival vagy kisgyerekkel. Végul volt, aki az Utburkolatok
mindségét (katyuk), valamint a vasutdllomds és a megdlldk akaddlymentes megkdzelitésének
hianydt jeldlték az online térképen.

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

A 287 észrevételbdl 14 érkezett iskola, dvoda témdaban, melyek alapjan az szirhetd le, hogy
vannak problémdk a reggeli csucsiddben (délutdn kisebb a terheltség, mert a gyerekek eltérd
idépontokban végeznek az iskoldkban, igy jobban eloszlik a forgalom, a parkoldssal kapcsolatos
kapacitdshidnyok is mérsékeltebben vannak jelen). Itt féleg a parkolds és a parkoldhelyek szdma
volt, ami felmerUlt, illetve a sz0I6k mentalitdsa (meddig kisérik a gyermeket).

e Nagyon komoly probléma a Ritsmann iskoldndl a parkolds, gimndziummal bdviteni,
épitkezni Ugy hogy nincs bévitve a parkold22 (tdzoltd felvonuldsi terllet -3parkold, kiss&go
-3 parkold. SzUISi értekezlet, versenyek, fogadd ordk idején egy rémdlom.

. intézmények kordl reggelente, délutdnonként

s, krforgalom a lsmpa helyett?

ségi az Ut, ahogy a tobbi nigy forgalmi kozii. tiszta atyl és évek ota csak rosszabb, nem Gjifak fel

Problémak és javaslatok
Vasutéllomas, Ritsmann Iskola

Végtelendl hosszd csatornazs

Biatorbiégy kiizlekedési koncepcid Ktyuk.javitds.

Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremikodsk

@A hétkiznap reggell dugok

Hétvégén, nincs 5:06-05 760-as busz ami meggatol Budapesti hétvégl munksm bejutdsahoz.

o Qi
Tobb parkoldhely P
y Nincs eggen
Regge 07:00.0900, es
.:.

@Szabdlytalanul tiosban parkold, virakozd sz0Idk auté

Torl6dak az egész 1-es dton a pdlya felujitss miatt.,

anarchia uralkodik’.

] Problémak és javaslatok
| Szentharomsag tér, Kalvin tér

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak
A lakossdgi fokuszcsoportokon egyszer vdlasztottdk
témdnak (madr idén tUl) az iskoldkat, dvoddkat, de
mindig elékerUlt, mint a kdzlekedési kulturat érintd és
viselkedési, parkoldsi, forgalomzavardsi probléma. A
e lakok tudatdban vannak annak a ténynek, hogy az
iskoldba, oévoddba hordds a vdros kdzlekedési
problémdinak egyik kulcsterUlete és zavarja &ket az ezzel
kapcsolatos rendezetlenség és egyértelmien jelen van
a szUI6k kdérében a biztonsdgérzet hidnya is. A helyiek
egyértelmUen igénylik a helyzet javitdsat, rendezését,
ennek Osszetettseége, kdzlekedésen messze tUulmutatd
aspektusai viszont nem dltaldnosan tisztdzottak.

Olyan fekvérendor, ami sz¢

t6t, raadasul az emelkedsny

sok, parkolobol hirtelen kiv:
azin etleg elobbivel lehetne
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Biatorbdgy Kézlekedési Koncepcid

Az intézményi adatszolgdltatas osszefoglaldsa és a helyszinbejdarasok tapasztalatai

A koncepcid készitése sordn a varos évoddinak, iskoldinak megkildott adatkérésben arra

kértUk az intézményvezetdket, hogy a legfontosabb problémdkat, illetve fejlesztési javaslatokat .
gyUjtsék Ossze. A beérkezett észrevételek alapjdn, az online lakossdgi felmérés eredményeivel
osszhangban, illetve azokat darnyalva a biatorbdgyi nevelési-oktatdsi intézmények az aldbbi,

negy fé kategdridba sorolhatd kdzlekedési problemdkat jelezték:

o KoOz0sségi kozlekedés: A helyi jdratok (ViaBusz) a csUcsidében tllzsUfoltak, vagy
Utvonaluk nem fedi le megfeleléen az igényeket. Kiemelt probléma a 778-as Voldnbusz .
jarat megszintetése, amely miatt a Ritsmann Iskola vidékrél bejard didkjai rossz
atszalldsokkal és hosszU vdrakozdsi idSkkel kUzdenek. A nem megfelel§ kdzbssegi
kodzlekedési kapcsolatok és kiszolgalds az intézmény beiskoldzdsi esélyeire is kihat.

 Parkoldsi nehézségek: Altaldnos a parkoléhelyek hidnya az dvoddk és iskoldk kérnyékén,
ami mind a szGléket, mind az intézményi dolgozdkat (pl. Forrds utcai és Meserét dvoddk)
érinti. A gyors kiszallast segité "Kiss&Go" parkoldk sok helyen funkcidjukat vesztették,
szabdlytalanul haszndljgk &ket, vagy a kérnyékbeliek elfoglaljgk ezeket a dedikalt
helyeket. Tovdbb neheziti a helyzetet, hogy egyes intézmények esetében a szUI6k dolgdat
"Megdlini Tilos" vagy "Behajtani tilos" tabldk lehetetlenitik el (pl. Ritsmann), a szomszédok
pedig tiltakoznak a hivatalos parkoldk haszndlata ellen.

o Kerékpdros és mikromobilitasi hiGnyossagok: A biztonsdgos és egybeflggd kerékpdarii-
hdlézat hidnya miatt a biciklivel vagy rollerrel érkezd gyerekek sokszor a jarddn
kozlekednek, ami a gyalogosokra is veszélyt jelent. Tébb ovoddndl hidnyoznak a
megfeleld kerékpdr- és rollertaroldk. Bar nagy lenne az igény az aktiv kdzlekedésre, a
szUI&k a biztonsdgos utak hidnydban nem merik elengedni a gyerekeket.

» Kozlekedésbiztonsag, gyalogos forgalom és torlodasok: A reggeli csUcsidében kialakuld
dugdk miatt esetenként lehetetlen idében beérni az iskoldkba. Tdébb intézmény (pl.
Pitypang és Szélészem dvoddk) kdrnyékén balesetveszélyesek, rosszul beldthatd, zebra
nélkUli keresztez6dések, autdsok dltal figyelmen kivil hagyott gyalogdtkeldhelyek
(Sz8l8szem Ovoda), kopott Utburkolati jelek, valamint nem elég biztonsdgos dvodai
bejdratok nehezitik a gyalogosok életét.

A reggeli csUcsidei iskoldba hordds kordli forgalmi viszonyok megismerése célidbdl két
alkalommal (2026.05.13., 2026.05.24.) helyszini medfigyelést tartottunk, mely sordn az aldbbiakat
tapasztaltuk, megerdsitve a fentiekben bemutatott problémdkat és fejlesztési igényeket:

1. Szent Istvan utca-Nagy utca tengely (Biai Gdspdr Reformdtus Altaldnos Iskola Szél&szem
Ovoddja és Czuczor Gergely Katolikus Altaldnos Iskola és Gimndzium, Biatorbdgyi Altaldnos
Iskola és Magyar-Angol Két Tanitdsi Nyelv( Altaldnos Iskola)

» Forgalmi terhelés és parkoldsi helyzetkép: A gépjarmUforgalom és a torlédds a vartndl

infézmények mogotti terlletek) kapacitdsa a  vizsgdlt iddszakban elégségesnek
mutatkozott, a parkoldsi mozgdsok nem hatrdltattdk érdemben a forgalom lefolydsat.

Aktiv és mikromobilitas: Meglepden magas volt a kerékpdrral és rollerrel (esetenként
szUIGI kisérettel) érkezd didkok szdma. A Kdlvin tér kdérnyékén ugyanakkor a dedikalt
infrastruktura  hidnya miatt a mikromobilitasi  eszkdzdkkel kdzlekeddk a jarddra
kényszerGlnek, ami folyamatos konfliktusokat generdl a gyalogosokkal. A valds forgalmi
igény rdmutat a kerékpdros haldzat fejlesztésének szUkségességére ezen a szakaszon is.

Kozosségi kozlekedés: A didkok aktivan haszndljdk a helyi ViaBusz jdratait a Nagy utcai
szakaszon.

32. abra: K+G helyek foglaltsaga, reggeli torl6das és gyalogos forgalom a Czuczor Gergely Katolikus és
Biai Gaspdr Reformatus Altaldnos Iskoldk kdrnyezetében

i

mérsékeltebb volt, kritikus, balesetveszélyes dllapotok nem alakultak ki, de elképzelhetd,

hogy nem mértékadd tanitdsi napon kerUlt sor a helyszinbejdrdsra. A Szenthdromsag téri
K+G (Kiss & Go) helyek kihaszndltsaga alacsony volt a medfigyelt id&szakban,
idészakosan teljesen Uresen dlltak. Ezzel szemben a Kdlvin téri Kéttannyelv( iskoldndl a
felkanyarodd K+G forgalom akaddlyozta egymdst, ami vizudlisan és forgalomtechnikai
szempontbdl is rendezetlen dllapotot eredményezett. A kdrnyezd parkoldk (Petdfi koz,
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33. dbra: Egymast feltarté személygépkocsik a Szily Kastély elétti K+G zéndban, a szik jardan

egyitt kézlekedd kerékpdrosok rolleresek és gyalogosok
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

2. Ritsmann iskola (Meggyfa utca-Karinthy utca kérnyezete) Az iskoldk, 6voddk szerepe a varos kozlekedési problémaiban

o Meggyfa utcai zéna (parkolds): A forgalom kb. 7:35 és 7:45 kdzott volt a legzsufoltabb, A 2022-es népszamldalas adatai alapjan az iskoldba jardk dltal haszndlt kézlekedési modok
kisebb torloddsokat okozva, bdr a kdzlekeddk rutinszerien és figyelmesen kezelték a megoszldsa Biatorbdgyon vegyes képet mutat, a legnagyobb részardnyt az autd teszi ki (30%),
forgalmi helyzeteket. A kialakitott K+G helyeket illetéen az egyik helyet illegdlis lakossagi illetve a kétféle modon torténd kdzlekedés, de itt nem dll rendelkezésre informdacié, hogy mely
parkolds foglalta el, a mdsikat pedig sok esetben tartds (2 percen tUli) vdrakozdasra kdzlekedési modok ezek. A Biatorbdgyon helyben tanuld vagy mds telepUlésre ingdzd didkok
haszndltdk a sz0l&k, mikdzben a kdzelben 1évé 8+3 féréhelyes ,,normdl” parkoldéban kdrében a gyaloglds 9%-os részardnya mellett a helyi és tavolsagi buszkdz, illetve a vonat kozel
(melynek mozgdskorldtozott helyét tébbnyire szabadon hagytdk) lett volna szabad azonos szerepet képvisel, mig a kerékpdr szinte elenyészd 1%-o0s részardnya részben a jo
kapacitds. Szabdlytalan és veszélyes gyakorlatként megjelenik a forgalomcsillapitd min&ségu és biztonsagos kerékpdros infrastruktura és hdldzat hidnyossagaira vezethetd vissza.

kUsz6bodn vagy magdn az Uttesten térténd kiszdllitdsa a gyerekeknek. Az aktiv mobilitds
(kerékpdr, roller) ardnya alacsonynak tekinthetd, a gyalogos megkdzelités viszont
jellemzd, vélhetéen a kdérnyezd utcakbal.

A kérnyezd telepUlésekkel 6sszevetve fontos kiemelni, hogy a helyi iskolds igényekhez szervezett
helyi buszkdzlekedés részardnydnak ndvelésében jelentds potencidl mutatkozik Biatorbdgy
eseftében is; azokon a telepUléseken, ahol ,erds a helyi buszkdzlekedes, ott jellemzden tdbben is
o Karinthy utcaizéna (kozlekedésbiztonsdg és kdzosségi kdzlekedés): Kiemelkedben magas valasztjdk az iskoldba jardshoz (pl. Térokbdlint, Paty).

a ViaBusz jarataival (kUléndsen a 7:20 utdni buszokkal) érkezd didkok szdma. A gyalogos

infrastruktura sulyosan hianyos: az iskola oldaldn nincs kiepitett jarda, tovabbd hianyzik a

kijelolt gyalogdtkeldhely is. A didkok a forgalomcsillapitd kiszdbdt haszndljak zebraként, = csak gyalog kizlekedik
ami fokozottan balesetveszélyes. 0,2%

. . - S s ey , Ly, = helyi autébusszal, villamossal, metroval
e Forgalmizavarok a Karinthy utcaban: A buszmegadllo iddszakos, szabdlytalan parkolokent kozelekdik

térténd haszndlata, valamint a megdlléval szemben, illetve az utcasarkokon térténd tavolsagi autdbusszal kézelekdik

megdlldsok (gyerek-kiszallasok) jelentésen akaddlyozzdk a keresztmetszeti forgalmat. Bar )

a kialakult rutin érzékelheté a csUcsidészak 7:50-es lecsengéséig, Osszességében vonattal, HEV-vel kozlekedik

7%
m autdval kozlekedik
6%

elmondhato, hogy a jelenlegi forgalmi rend balesetveszelyes szituaciokat teremt.

= motorkerékparral kozlekedik
m kerékparral kozlekedik

m mas modon kozeledik

2% m Kétféle jarmivel kozlekedik
1%

0,1% m Haromféle jarmvel kozlekedik

m Nem kozlekedik

35. dbra: A tanulék iskoldba jardsanak kézlekedési médmegoszldsa a 2022. évi Népszamldalds adatai
szerint (Forrdas: KSH)

34. dbra: ViaBusszal érkezdk nagy szama a Karinthy utcai bejaratnal
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36. abra: Biatorbdgyon és a koérnyezé telepiléseken, ill. févarosi keriletekben az iskoldba jaré tanulék
dltal haszndlt kézlekedési médok megoszidasa a 2022.évi Népszamldlds adatai alapjan

Az agglomerdcios nyomds kezelésében kulcsfontossdgl szempont, hogy a jovébeni nevelési,
oktatdsi és lakdfunkcidju fejlesztések foldrajzilag hol realizédlddnak Biatorbdagyon. A jelenleg
felllvizsgdalat alatt alld, de még hatdlyos TSZT (Telepilésszerkezeti Terv) és HESZ alapjdn a vAros
elsédleges Uj lakofejlesztési akcidterllete a Nyugati lakoterllet és a Szarvashegy/Szarvasugrds
térsége, mig hosszu tavu tartalékterlletként a Katalin-hegy - Sz&8léhegy - Peca-t6 térsége (volt
mezdgazdasagi és UdUldterUletek) jelenik meg. Ezzel pdrhuzamosan az dvodai és iskolai
beruhdzdsok elsédleges célterllete a BIT-et is magdban foglald, a Nyugati lakdterllethez
szervesen kapcsolddd intézményi zéna, valamint a varoskdzpont meglévd intézményi tengelye.

A telepUlésrendezési dokumentumokbdl egyértelmien kiolvashatd az az dnkormdnyzati
szandék, miszerint a lakoterUleti ndvekedéssel ardnyosan szikséges biztositani az Uj évodai és
iskolai féréhelyeket, kiUldndsen a nyugati vdrosrészben. Ugyanakkor a megléevd kozlekedési
hdlézat tovdbbi tllterheltségének megakaddlyozdsa érdekében a jelentds ingdzd
tanuldlétszadmot vonzd oktatdsi funkcid tovdabbi poziciondldsakor elsédleges cél kell, hogy
legyen a helyi lakossdgi igények mindségi kiszolgdldsa. Ez elsdésorban a meglévd oktatdsi
infrastruktira  hatékonysdg-ndvelésével, valamint  funkciévdaltasra alkalmas  épUletek

hasznositasaval, bevondsdval valdsithatd meg a meglévd intézményi terlleteken.

Koézéptavon a helyi kdzépfokU oktatds irdnti demogrdfiai igény vdrhatdéan stabilizdlédik, igy
elengedhetetlen a fejlesztési szUkségletek, valamint a vdros kdzlekedési teherbird képességének
egyUttes vizsgdlata, figyelembevétele. A nyugati peremterlleten tervezett tovdabbi, nagy
befogaddképességU oktatdsi intézmények ugyan képesek kezelni a kapacitashidnyt, az altaluk
generdlt tébbletforgalmat azonban a vdarosi kézuthdldzat a szUkséges infrastruktura-fejlesztések
és a fenntarthatd kozlekedési modok (helyi busz, gyalogos- és kerékpdros infrastruktura)
fejlesztése és Osztonzése mellett sem képes maradéktalanul kezelni.

A Nyugati peremterUlet jovébeni intézményhaszndldinak egy jo része vélhetéen nem venné
igénybe a vdaroson bellli kereskedelmi és szolgdltatd funkcidkat, hanem célzottan érkezik majd
a reggeli és délutdni csucsiddszakokban a meglévé tranzitUtvonalakat terhelve, a telepUlést a
lehetd leggyorsabban elhagyva.

= e S

Ertékleltdr:

e Biatorbagy mdr most is jelentds kdznevelési és oktatdsi szerepkorrel bir

e Magas szinvonalU alapfoku- és kdzépfoky oktatdsiintézmények jelenléte és ezek bdvitése
varhato

e A vdaros stratégiai agazatként tekint az oktatdsra

e Nyugati LakéterUlettdl északra rendelkezésre dlld  potencidlos  oktatdsi  célu
intfézményfejlesztési terllet?

Problémaleltar:

e A kdzépfokU oktatdsi intézmények meég érezhetd hidnya miatt ingdzdasbdl fakadd
kdzlekedési terhelés (jellemzéen Budapestre, Budadrsre, stb.)

o Kozlekedésbiztonsdgi kérdések a reggeli csucsidei forgalom sordn

e Oktatdsi, nevelési intfézmények biztonsdgos kerékpdros megkdzelithetdségének
kerékpdros infrastruktUra hidnyai

e Specidlis mobilitasi igényl csoportok (id&sek, kisgyerekes anyukdk stb.) sz&dmdra nem
megfeleléek a gyalogos kdzlekedés feltételei a vdrosban

e A vdrosban az oktatdsi intézményeket nem a megkdzelithetdségUk, hanem az elérhetd
telkek alapjdn fejlesztik. Ez tavilatban is nagyon nagy gondokat hoz magaval.

Az iskoldk, 6voddk helyzetének értékelése

Biatorbdgy folyamatosan erésodo oktatdsi szerepkore és intézményhalézatanak
bévilése - bar stratégiai jelentéségl a didkok helyben tartdsa szempontjabol -
kiemelkedéen magas és koncentrdlt forgalmi terhelést generdl a reggeli
csUcsiddszakban, kilondsen a varoskézponti intézményi tengelyeken.

A mindennapos iskoldba jdards sordn meghatdrozé az autés koézlekedés dominancidja
(30%), amelyet a torténelmileg kialakult, gépjarmiforgalomra és parkoldsra
alkalmatlan utcaszerkezet, a sokszor funkcidvesztett vagy szabdlytalanul hasznalt
.Kiss&Go" helyek, valamint a biztonsagos gyalogos és kerékparos infrastruktira hianya
sem ellensOlyoz. Bar a helyi autébuszos kozlekedés (ViaBusz) részaranydnak
novelésében jelentés potencial mutatkozik, az autés forgalom okozta torléddasok
jelenleg a buszokat is akaddlyozzdak, igy a probléma komplexitdsa mialt csak a
fenntarthaté alternativak célzott 6szténzése és a biztonsagos aktiv mobilitasi feltételek
megteremtése hozhat enyhilést.

A jovébeni kihivdasokat a tervezett Uj iskoldk helyszinvdlasztdsa jelenti. Ugy kell
fejleszteni az 0j intézményeket, hogy megkézelithetéek legyenek.

A telepiilés ko6ziUthdlézatanak tilterhelése és az agglomerdciés tranzitforgalom
novelése helyett az elsédleges cél a meglévé oktatdsi infrastruktira hatékonysdaganak
novelése, a helyi lakossagi igények mindségi kiszolgdaldsa, valamint az ehhez
kapcsolodoé hianyzo kerékpadros- és gyalogoshaléozatok akaddalymentes és biztonsagos
kiépitése kell, hogy legyen.
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4.4 GYALOGOS KOZLEKEDES

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdagy autds vdaros, a varosban a gyalogosok csak néhdny ponton Iathatok. A gyaloglds
hdlézatai kiepUltek, szerepUk azonban nem jelentds. Fontos, hogy a vdrosban a gyaloglds
kapcsdn egyértelmlUen biztonsdgérzet hidny van és az akaddlymentesités is csak nagyon
korldtozott. Problémdk vannak az iskoldk kérnyékén, hidnyoznak atkeléhelyek és fontos jarddk is.
A vdaros lakdi k6zott érezhetd igény van a gyaloglds feltételeinek fejlesztésére, jobb biztonsagi
kérilményekre. A gyalogoskdzlekedés tekintetében nem szUlettek atfogd tervek.

Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

Problémak és javaslatok
Gyalogos kozlekedés

————
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Biatorbagy kézlekedési koncepcid
Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremiikoddk

A legfontosabb tanulsdgok:

e A legsUribb ponthalmaz a Szarvasugrds kdérnyékén Iadthatd, ahol a kitdlték a jarda és az
atkelési lehetdségek hianydt egyardant artikulaltak.

e JOI kivehetdé a vdarosi iskoldk kdrnyezete: tobb pont jelzi a Ritsmann, a BIT és a
Szenthdromsdg téri iskoldk kérnyezetét.

e Az Ybl Miklos setany-Baross Gabor utca tengely jeldlései kdzott Uf atkeldk igénye mellett
a vdroskdzpont lezardsdnak szdndéka is megjelenik

e A legtdébb sporadikus probléma a biztonsagos atkelési lehetdségek és a jarddk hianydat
jelzi, emellett a tul gyors forgalom

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

A 287 vdlaszadd kodzUl 53 utalt a gyalogos kdzlekedésre (is). Alapvetden hidnyoznak a jarddk,
amik biztonsdgos gyalogos kdzlekedést tennének lehetdvé. Erre néndny idézet:

e Annak ellenére, hogy exponencidlisan nbvekszik a kisgyerekes csalddok szama, alig
taldlhatd biztonsagos jarda a telepUlésen, sok helyen az autokkal egyUtt kell kbzlekedni,
akik jellemzéen éreztetve az eréfélényt, kikerllést kbvetden ingertiten mennek tovdbb.

e Orszdg Utrdl gyalogos kbzlekedés biztonsadgosan nem megoldott a CTP parkok felé, ahol
sokan dolgoznak.

e SOk helyen nincs jarda, ha van is haszndlhatatlan, ezért nem tudunk biztonsdgosan sétaini
az dvodds gyerekkel

e gyalogos kbzlekedés borzasztd Biatorbagyon.

e T6bb lampads!!! zebrdra lenne szUkség féleg a féutvonal mentén és az iskoldkndl!!!

Vannak észrevételek az atkeld hianydra, illetve néhol a jelzé6ldmpa tenné biztonsdgosabbd az
atkelést. A Szabadsag Ut egy ilyen helyszin, ahol valaki szerint ,,a fuloldalra sziletni kell”.

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

A fokuszcsoportos beszélgetéseken nem lett megszavazva ez a téma, igy csak attételesen kerGlt
elé. A jarddk hidnydt emelték ki, kifejezetten Szarvasugrdson és mds lakdparkokban, az
akaddlymentesités helyzetét és dltaldnosan a biztonsdgérzet hidnydat.

Az dnkormanyzathoz érkezett lakossagi panaszok

e Az Ybl Mikios setany és a (Jokai Mor k6z / Ybl Mikios k6z) keresztezédeseben igényelnének
gyalogdtkeld létesitését. (47°28'40.8"N 18°49'04.6'E)

e A Szabadsdg uUton a Viadukt Centernél jelenleg nincs olyan kiépitett jarda illetve
gyalogdatkelé melyen a MUszaki vizsgabdzis, vagy az Uzletek esetleg az ott Iévd jatszotér
megkdzelithetd lenne. A gyalogos megkdzelitési lehetdség, vagy a Hatdrkereszt sétdny
feldl a zoldterUleten keresztUl, vagy a Flzes utca/FUzes kbz keresztezbdésébdl indulo
kitaposott gyalogdsvényen keresztUl vezet.
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Gyalogos baleseti adatok

A 2010-2025 k6z6tt bekdvetkezett gyalogos érintettségl baleseteket mutatja be a kdvetkezd
térkép.

Balesetek (2010-2025)

S N bl p A T ’ Gyalogos érintettségli balesetek
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PR Biatorbagy kozlekedési koncepcid
Mabilissimus 2026
Alaptérkép:@ OpenStreetMap kozremiikoddk

e 2010 6ta egy haldlos baleset tértént a Szabadsag Ut nyugati végén

e A Szabadsdg Ut egyértelmlUen baleseti sUrdsddési hely volf, 2020 6ta ez joval kevésbé
I&thatd

e Viszonylag sok a sulyos baleset a vdarosban

e A Felsépatyi Ut Ontdde utcdtdl északra hizdédd szakaszdn is baleseti sdrlsédés volt, a
gyalogdtkelbhelyek megépitésével Ugy tinik ez 2020 utdn kikerUl a Felspdatyi Ut kUlséséqi
szakaszdra

o Két-két baleset tortént a Szenthdromsdg téren és a Csodaszarvas utcai csomodpontban.
Ezek 2020 utdn megszintek.

e Azipari parkban térténtek gyalogos balesetek, ezek okait vizsgdini érdemes.

e Az 1.sz. f6Uton két sulyos sérUléses gyalogos baleset is tortént.

A gyalogos kézlekedés szerepe a varosban

A gyalogos kbézlekedés Biatorbdgyon nem népszerd, a népszamldlds adatai szerint 6% a
részardnya (mas varosokban ez 10% korUl szokoftt lenni). A varos mérete, tébb kUlsé kdzpontja,
linedris belvdrosa nem is kedvez gyalogos kdzpontok kialakuldsdnak. Az agglomerdcios
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kertvdrosi 1ét autdra épulése, az utazdsok tdbbségének helykdzi jellege miatt a gyalogldsnak
rosszak a motivdcidja, de a hdldzatok is korldtozottak.

El6relépési lehetdéség az iskoldba horddsban, a gyakori vdrosi célok megkdzelitésében
(6bnkormdnyzat, vasutdllomds) van mintegy 10 perces hatdkorrel. A nagyvdrosoklban gyakran
gyalogos vagy kdzdssegi kodzlekedéssel megvaldsuld  Ugyintézési, vasarlasi  utazdsok
Biatorbagyon tipikusan autds utazdsok.

A Biatorbdagyhoz hasonld, fehérgalléros telepUlléseken népszerlek vagy népszerGvé teheték a
szabadidds gyaloglasi formdk: a futdas, kocogds, kutyasétaltatds, csaladi séta a gyermekekkel.

Ertékleltdr:

e A vdrosnak van gyalogoshdldzata
e A varos lakéi szadmdara a gyalogos kdzlekedés fontos
e A szabadidds gyaloglds jellegl igények jelentdsek lehetnek

Problémaleltar:

e Biatorbagy fundamentumai nem kedveznek a kdzlekedési célu gyaloglasnak

e A vdaros lakdi alig gyalogolnak

e A vdrosban biztonsdgérzet hidny van a gyalogldassal kapcsolatban

e Fonfos utcdkon hidnyoznak a jarddk (Orszag Ut peldaul)

e Kevés a gyalogatkeldhely a varosban

e Fontos és forgalmas utakon nagy hosszon nem lehet atkelni

e Van kiépitett, de veszélyes gyalogdatkeléhely

e A vdros gyalogoshdlézata egészében nem akaddlymentes,
dnmagukban nem haszndlhatdk (vasutdllomas példdul)

e Vannak rossz minéséguy, keskeny jarddk

e Azipari parkok gyalogos megkozelithetésége esetenként problémds.

fontos célpontok

Biatorbagy gyalogos kézlekedési helyzetének értékelése

A vdrosban a rengeteg auté miatt a gyaloglds, mint igény és mint kozlekedési méd alig
latszik. Ugyanakkor a meglévé igények nagy terileteken nincsenek kielégitve, vannak
jardahianyos varosrészek (Szarvasugrds), gyalogosan rosszul megkozelitheto
intézmények, pontok, utak (iskoldk, vasutallomas, ipari parkok, Orszag 0t) és kilénosen

jellemz6 a biztonsagos atkelések hianya (kUlénésen a Szabadsag Gton).
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4.5 KEREKPAROS KOZLEKEDES

A jelenlegi helyzet hattere

A kerékpdrozds helyzete fontos téma Biatorbdgyon. Ennek egyik vetllete, hogy a mostani
vdarosvezetés tdbbek kdz6tt a Budapest-Balaton kerékpdrit (BuBa) vdroson vald dtvezetési
formdja elleni tiltakozds kapcsdn szervezddott meg, mdasik vetllete pedig, hogy a vdroson
atmené (féleg orszaguti) bringdsok - az agglomerdcié mads telepUléseinez hasonldan -, zavarjdk
az itt lakékat és természetesen van kerékpdros igény is a vdrosban.

Biatorbagy a multbdl két komoly kerékpdrhdldzati problémdat 6rokolt:

e A nagyobb falat a Budapest-Balaton kerékpdrit, amit a vdros lakossadga nem akart, de
az mégis megérkezett a vdrosba és mindenfajta varosi integracidé nélkUl itt is maradt.
Lehet ezt lehetdségként is értelmezni, de a mindennapokban sokkal inkdbb probléma: az
orszdguti bringdsok tdmegeit és a kiépitett kerékpdros hdldézat nélkil megjelend
csalddokat a varos nem tudja igazdan kiszolgdini és a helyieket ez egyérteimUen zavarja.
A vdaros féhdlozatdra kordbban tervezett infrastruktirdt a varoslakdk tdbbsége nem
akarta, rdaddsul van j6 terv a BuBa biatorbdgyi szakaszanak dtvezetésére a patakparton.
A BuBa mai zegzugos, eldugott atvezetése nyilvanvaldan szikségmegoldds, semmilyen
szempontbdl nem taviatos. Allitdsunk szerint a BuBa biatorbagyi megjelenésének médja
egy rosszul tervezett és megvalésitott orszagos terv, amit nem Biatorbdgy dolga
megoldani, helyrehozni, még akkor sem, ha a helyieket zavarja elsésorban. A varos
eddig is sokat invesztdlt ebbe, de a sajat erébdl valé megoldds, akar a mas célokra is
fordithaté pdalyazati pénzek BuBa fejlesztésekre koltése is rossz irany.

e A jelenleg is épUl6 M1 autdpdlya-csomdponton Budadrs és Budakeszi felé megépUl a
kerékpdros dtvezetés, ami Snmagdban dicséretes. Azonban ennek biatorbdgyi
tovdbbvezetésére nincsenek j6 tervek. Eleve kérddjeles, hogy miért akarna majd barki is
sok km-en keresztUl ipari parkok mentén biciklizni, de a lehetéség biztositdsa rendben van.
Ennél nagyobb és az énkormdnyzatot is érintd gond lesz, amikor az elsé kerékpdrosok
megérkeznek Budadrs feldl és jobb o6tlet hijgn az Orszdg Uton fognak majd tekemni.
Alapvet6 és sUlyos tervezési hiba Ogy kerékparos vonalat épiteni, hogy az végil az 1. sz.
fout legforgalmasabb csomoépontjaba kot be. Ez megint nem Biatorbagy problémdja,
mégis a vdaroson fog csattanni.

Erdemes megemliteni, hogy a BuBa Térdkbdlint és Etyek felé mend kilséségi szakaszai
ugyanakkor nagyon is rendben vannak, a biatorbdgyiak szédmdra is j6 szabadidds vonalakat
biztositanak és lehetdvé teszik két szomszédos telepUlés megkdzelitését, mégha ennek a napi
kdzlekedésben kevés szerepe is van.

A BuBa okozta turbulencidk mellett kevesebb szo esik arrdl, hogy a varosnak nincs belsé
kerékparhdlézata, pedig az online kérddiv alapjdn is Iatszik, hogy a téma fontos és volna igény

Kordabbi tervek

Biatorbdgyon vannak j6 kerékpdros tervek, amelyek lehetévé teszik a részletes tervezés
megkezdését. Mindségi kerékpdros tervnek tekinthetdk:

e Budapest-Balaton kerékpdrit Szabadsdg Ut-Nagy utca datkelési szakasz alternativ
utvonaldnak tanulmdnyterve (2021). A javasolt megoldds kapcsdn egyedil annak
koltsége problémdas.

e Budakdrnyéki kerékpdrhdldzati terv (2021): TervzsUri dltal elfogadott terv, Biatorbdgy helyi
kerékpdrhdlozatat is tartalmazza, forrdsszerz6 dokumentum, de a képviseldtestilet még
nem fogadta el. A BuBa pontos vezetése ma mdar nem a Viadukt és a Szabadsag Ut
érintésével lenne atvezetve.

e BuBa patakparti nyomvonal terve (2023)

e Huber utcai kerékpdrit tervei (2025): az M1 autépdlya fejlesztése kapcsdn a
csomoponton dtvezetett vonal iparterlleti szakasza.

Tovdbbtervezésre nem ajdnlott terv a ,,Biatorbdgy kerékpdr hdldzati koncepcidterv” (2023).

g Biatorbagy
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erre a hdldézatra. A vdarosban nincs 6sszefiggd kerékpdros hdldzat, és egyértelmlien vannak 150 2000 o
nehezen megoldhaté szakaszok és pontok. A vita nyitott, teritéken van. . RN
37. abra: A Budakornyéki kerékparhalézati terv biatorbagyi kivagata (2021)
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Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei e A vdros egyik kdzpontjaként azonosithatd Baross Gdbor utca és a kdzeli Yol Miklds sétdny
kerékpdrozhatésagadt is sokan jelezték problémaként.

e Az észrevételek varosi kerékpdros féUtként rajzoljdk ki a Hunyadi Janos Ut-Petdfi utca

tengelyt.

o A volt UdUléterGletek kapcsdn kevés észrevétel jott, egy-egy a

Katalinhegy és a Peca-t6 bekdtésére.

Az online térképen a kitolték jelezték a kerékpdrozdssal kapcsolatos problémdikat és fejlesztési
javaslataikat.

\| Problémak és javaslatok
| Kerékparos kézlekedés
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Biatorbagy kozlekedési koncepcié
Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem(ikddék

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

A szabadszavas kérdésnél a kerékpdarozdsrdl 69-en irtak a 287-bdl, ezen belUl
hdrom fébb téma volt. Mivel voltak, akik tdbb altémdt érintettek, igy tdbb
mint 69 észrevétel volt Gsszesen:

1. A kerékpdros infrastruktUra hidnya vagy rossz helyen vald megépitése
a varoson belul (53 észrevétel). Ez féleg a BuBa és annak kapcsdn a
Szabadsdag Ut kérdéskdrét érinti.

Az elsé és legfontosabb a kerékpdros infrastruktUra hidnya a varoson beldl,
mely két csoportba sorolhatd: az egyik a Szabadsag Ut kérdése. Ebben nincs
egyetértés és szorosan idekapcsolhatd a mdasodik, a szabdlytalan/veszélyes
kerékpdrosok kérdése, ugyanis &k dltaldban a Szabadsdg Uton kdzlekedd
kerékpdrosokra utalnak, ami zavarja az autdkat, de van, amikor mds
utcdkat emlitettek (és ott a jarddan kdzlekedd kerékpdrosokat). Az egyik
csoport amellett lobbizik, hogy legyen kerékpdrit a Szabadsdg Uton:

o ,Oridsi szUkség lenne a Szabadsdg Uton a profi, biztonsdgosan
kiépitett kerékpdrutra. Ahhoz, hogy a gyerekeimet el meriem engedni
biciklivel az intézményekbe és ne a jdrddn (azaz szabdlytalanullll,
veszélyeztetve a gyalogosok biztonsdgdt) kellen k&zlekednilk, egy
VO biztonsagos kerékparutra van szikseg a Szabadsdag uton. Kihagyhatatlan az
/) e | az Ot hiszen ez kéti Gssze az Esszes intézményt. Senki nem akar keriiSkkel
“| menni, dupla id& felhaszndldsdval iskoldba, kényvtdrba, boltokba. A
mellékutcdkra terelt "kerékpdrutak" a turdzoknak jok, de nem azoknak, akik
siethek. Amig ez nem épdl ki, addig rengeteg autds fogja szdllitani a
gyereket ide-oda, sét 8k sem fognak biciklire pattanni.”
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Ebbdl az idézetbdl jol Iatszik, hogy fontos szempont a biztonsdg, és a
gyerekek intézménybe vald kdzlekedésében is fontos szerepet jatszhatna a kerékpdrozds. Ezt
mdsok is aladtdmasztjak:

38. dbra: Az online kerékpdros probléma- és javaslati térkép eredményei

Az dbra legfontosabb eredményei:

e A legtdbb jeldlést a Szabadsdg Ut kapta. Itt a vdlaszaddk egyik fele a Buba kapcsdn itt e ,J6 lenne egy dedikdlt bicikli Ut az iskoldk irdnydba. Sajnos a dimbes dombos Bia + az

megjelend kerékpdrosok zavarohatasat, veszélyességét, masik fele pedig a (nem a BuBa
kerékpdros forgalma) miatt hidnyzé kerékpdros infrastrukturdt hidnyolja.

e A \vdros féUthdlézata (Orszdg Ut, Nagy utca, Dozsa Gyorgy utca) mint hidnyzé kerékpdros
elem és mint veszelyes hely jelenik meg.

e Erdemes kiemelni, hogy a SéskUtra, Herceghalomra és Patyra vezetd kerékpdarit hianyat
is jelezték a valaszadok, ez utdbbit a legtébben.

e Megjelenik a Patak utcdra tervezett kerékparit igénye, vagya is.

aQuto kbzlekedésnem kedvez a gyerekek 6ndlid iskoldba jardsaval.”
e , biatorbdgyi bicikliutak biztonsdga (versenysportoldok sebessége a gyalogos-bicikliuton,
illetve szamtalan motoros jelenléte és veszélyes kbzlekedése ezeken a szakaszokon).”

A mdsik csoport amellett érvel, hogy tereljék el a Szabadsdag Utrdl a kerékpdrosokat:

e ,Biatorbdgyon belll kerékpdros utak fejlesztése, a Szabadsdg Uton vald kerékpdrozds
atterelése mellékutakra.”

T,

T WY
a6 MOBILjssiMUS

— e




e ,Ha mar a BUBA Szabadsdg Uti szakasza nem épult meg, és erre alternativ kerékpdr utak
kerUltek kijelblésre, akkor tiltsdk ki a kerékpdrokat a Szabadsdg utrdl”

Voltak dltaldnosabb megjegyzések is, ahol a BuBa kritika targya volt: a valaszaddk szerint sokan
nem értik, hogy mikor merre tereli a kerékpdrosokat és ez zavard tud lenni:

e, Kerékparut halozatrol nem nagyon beszélhetink, az ideiglenes Buba megoldds nem jo
és nehezen atiathato.”

e ,,Sajnos mint kiderdlt a NemideBuba hibds déntés volt, mert dllami forrdsbdl lett volna egy
fé kerékpdros Utvonal igy sem az sem mds nem lesz forrdshidny miatt.”

e A BUBA kifejezetten kerékpdros Ut, a vdrosnak sikerUlt gyalog és kerékparuttd tenni. Ezen
feltétlen javitani kellene, mert a kerékpdrosok ellen mar szinte hadjdrat van a varosban.
Erdemes lenne d&tgondolni, hogy a Viadukt mdsik hidjat a gyalogosoknak vagy a
kerékpdrosoknak megnyitjdk (a gyalogos kbzlekedést kialakitiak). A bicikliut leterelése a
patakpartra értelmetlen, mert a BUBA nem arra folytatodik.”

e ,BUBA ideiglenes nyomvonaldnak megszintetése, a biatorbdgyi szakasz megvaldsitdsa
a FUzes-patak mentén Uj nyomvonalon”

Van, aki szerint szabdlyozni kellene az utak épitésénél, hogy legyen mellette kerékpdrit is rogton:

e ,Rendeletben hatdrozni, hogy Utépités és Utfejlesztés csak Ugy legyen lehetséges, hogy
ha azok kerékparut, és megfelelé minéseégu és kialakitasu parkolohelyek megépitésevel
térténik + két autd kényelmesen elfér egymds mellett kbézlekedés kbzben. Az utak
szélessége nem megfeleld. Ujonnan kialakitdsra kerdlé utakndl ez legyen szempont.”

e Felmerllt a szabadidds kerékpdrozds is, példdul a Nyakas-ké elérhetévé tétele
kerékpdrral.

Osszességében nem csak kerékpdrutak hidnyoznak, hanem az egész kerékpdarhdaldzat hidnyos
Biatorbagyon belUl, és ebbdl konfliktusok keletkeznek az autdsok/gyalogosok és a kerékpdrosok
k&zott.

2. A kerékpdrosok  szabdlytalan vagy kdzlekedése,

gyalogosokat/autdsokat zavarja (17 észrevétel)

veszélyes mely a

A szomszédos telepUlések felé mend kerékpdrutak hicnya (11 észrevétel). Itt elékerUlt Budadrs,
Budakeszi, Paty, S6skut, Herceghalom stb. felé vezetd kapcsolatok hidnya is:

e Katalinhegyrdl az ipari parkon keresztil budadrs felé egy alkalmas kerékpdrut
kifejlesztése”
e, Bicikli ut Paty, Soskut es Budakeszi fele.”

3. A karbantartdssal kapcsolatos észrevételek (5 észrevétel,
nyomvonalak jobb kijeldlése és/vagy a gallyak eltakaritdsa stb.):

e ,Kerékparutak nyomvonalanak  egyszerUsitése, tébb  jelzbtabla
(kerékpdrutak, merre vezet az Ut - ne csak szadmok jelezzék)”

e A BuBdn Budapest feldl szikséges lenne kihelyezni egy lakott terllet tabldat. A lakott
terUleten kivdl és belUl mds szabdlyok vonatkoznak a kerékparutra: pl kerékpdrosok
sebessége és a segédmotoros kerékpdrral vald kézlekedés.”

példdaul a kerékpdros

kihelyezése

A fékuszcsoportokon felmerilé problémdk és fejlesziési javaslatok

A kerékpdrozdas (ami egyUtt volt a gyalogldssal) nem kerUlt megszavazdsra, de dttételesen
sokszor elékerUlt. It is érezhetd volt a feszUltség a kerékpdrosok és gyalogosok/autdsok kdzdtt: a
Szabadsag Uton meg nem épult kerékpdrit fajoan hidnyzik sokaknak. Tébben szivesen vinnék a
gyerekUket intfézménybe biciklivel, ha meglenne ehhez a megfeleld infrastruktira. Ezen kivUl
még a vasutdllomdassal (modvaltdssal) kapcsolatban kerUlt el kerékpdros javaslat, ezeket ott
targyaljuk. Fontos probléma a varosban a biciklisek (és a gyalogosok) biztonsagérzet-hianya.

Az 6nkormanyzathoz érkezett lakossagi panaszok

e A BUBA Nimréd utcdval térténd keresztezése és a megndvekedett gépjarmd forgalom
kapcsdan tébb igény is érkezett, a BUBA érintett szakaszanak védetté tételére, az
els6bbségi szabdlyok rendezésére, és a kerékpdrosok fizikai eszkbzbkkel térténd
védelmére, a gépkocsikkal szemben.

A kerékpdrozds szerepe a varosban

A varos kerékpdrozdshoz vald viszonydnak legfontosabb viszonyitdsi pontja a Budapest-Balaton
kerékpdrut vdroson vald datvezetésének kérdése. A BuBa megérkezett Biatorbdgyra, de
érdemben integrdlva, datvezetve a vdroson nem lett, igy a Budapestrdl érkezd tdmeges
kerékpdros turizmus nem lehetéség, hanem probléma helyben. A BuBa-nak ugyanakkor
kétségtelen elénye, hogy a Toérdkbdlint és Etyek felé vezetd kUlterUleti szakaszai j6 mindséguek,
szabadidds vonalakként jol haszndlhatok, a két szomszédos telepUlés felé j© kapcsolatot adnak.

A BuBa egyik kapcsolddd problemadja a Szabadsdg Ut jelentds, nem helyi kerékpdaros forgalma,
amire j6, de nem révid tadvon megvaldsithatd megolddsi javaslatok is szUlettek

A 2022-es népsz&mldlds adatai alapjdn a munkdba és iskoldba jardk kdzdtt a kerékpdrosok
részardnya 1,8% volt. Ez a kdrnyékbeli telepllések és budapesti kerUletek 1,4-3% kdzé esd
értékeinez képest is inkabb alacsony.

Nem kbdzlekedik; 8% csak gyalog

kozlekedik: 6% helyi autdbusszal,

villamossal, metréval
kozelekdik; 2%
tavolsagi
autdbusszal
kozelekdik; 4%
vonattal kdzlekedik;
4%

Haromféle jarmivel
kdzlekedik; 6%

Kétféle jarmivel
kozlekedik; 17%

//

39. dbra: A kerékpdrozdas és a tébbi kdzlekedési mod részardnya Biatorbagyon (forrds: Népszamldlas
2022.))

mds modon
kozeledik; 3%

kerékparral

kozlekedik: 2% motorkerékpdrral

kozlekedik; 0%
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

Erdemes megemliteni, hogy az online kérddivet kitdlték 4%-a naponta, 16%-a pedig hetente
néhdnyszor kerékpdrozik. Ez azt jelenti, hogy a kérddiv kitdltdi érdemben tébbet kerékpdroznak,
mint a vdros lakdi 2022-ben - kiegészitve azzal, hogy a népszdmldlasban a szabadidds
kerékpdrozdas nem volt kérdés, helyben viszont fontos igény lehet.

Szdmos szakmailag indokolhatd, de a felmérések sordn csak érintdlegesen vagy mdskent
megfogalmazott kérdés is felmerilhet:

e A vasutdllomdas j6 kerékpdros bekdtése, taroldkapacitds fejlesztése

e Aziskoldk és az dvoddk biztonsdgos kerékpdros megkdzelithetdségének biztositdsa

e Az 0dUIS- és a volt mezdgazdasdgi terlletek (Katalin-hegy, Peca-t6, Urge-hegy)
kerékpdros megkdzelithetdségének biztositdsa

e A vdros szolgdltatd terUleteinek megkdzelithetdsége
Szabadsag Ut)

e A vdrosnak van j6 minéségu kerékpdrhdldzati terve, azonban nagy kérdés, hogy ezt a
varos ismeri-e, elfogadja-e.

e Erzékelhetd a BuBa kapcsdn felmerUlt Szabadsdg Uti kerékpdros infrastruktira igénye, ami
dnmagdban jogos, j6 felvetés. Fontos szétvdlasztani ugyanakkor, hogy a Szabadsag Ufi
kerékpdros elemnek a varos igényeit kell kiszolgdlnia és nem a BuBa igényeit, azonban ez
a két igény részint 6sszemosddik, részint viszont nem tud egyszerre megvaldsulni, erre
térekedni sem érdemes.

(6nkormdnyzat  kérnyéke,

Ertékleltdr:

e BuBa kUlterUleti szakaszai Térokbdlint és Etyek felé

e A BuBa érinti Biatorbdgyot, hosszabb tdvon, j6 megoldd&sokkal a varos profitdihat belble
e A BuBa okozta gondokra a patakparti vezetés terve megolddst ad

e Vannak artikuldlt kerékpdros igények

e Van j6 kerékpdrhdldzati terv

e A vasutdllomdason mindségi kerékpdrtdrold van

Problémaleltar:

e A varos domborzata és mai kdzlekedési haldzata nem tdmogatja a kerékpdarozast

e A BuBa kerékpdros forgalma mai formajaban zavarja a varost

e A BuBa mai vdrosi dtvezetése nem kedvelt, nem idétdlld

e A varosban vald kerékpdrozds komoly gatja a biztonsagérzet hidnya

e Sokan gondoljdk Ugy, hogy az eredetileg a Szabadsdag Utra tervezett BuBa vonal
megoldds lett volna

e Az M1 épul6 csomobpontjan atvezetett kerékpdrosvonal nincs bevezetve a varosba

e A vasUtdllomds kerékpdros megkdzelitése nem megoldott, az ottani kerékpdrtdrolds
kapacitdsa kimerUlt

o Aziskoldk, dvoddk kerékpdron biztonsdgosan nem megkdzelithetdk

e A vdaros szolgdltatdsai kerékpdron biztonsdgosan nem megkdzelithetdk

e A vdaros zartkerti terUleteinek egy része nem megkodzelithetd kerékparral
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Biatorbagy kerékpdros helyzetének értékelése

Biatorbagyon fontos Uigy a kerékpdrozds és annak helyzete.

Az elmult évek dllami kerékpdaros fejlesztései nem jol érkeztek meg Biatorbagyra. A BuBa
korili turbulencidkon t0l az M1 autépdlya bévitése kapcsan is épll egy kerékpdros
vonal-szakasz az Uj autépdlya-csomoéponton keresztil az ipartelepen at Budaors felé,
azonban ennek biatorbdagyi kapcsolodasa nem épil, erre igazabdl jo terv sincs. E két
problémat dllami forrasokbol és nem a biatorbagyi 6nkormdanyzat dltal elérheté
palyazatokbdl kell megoldani.

Fontos probléma a varosban a helyi biciklisek biztonsagérzet-hidnya.

A varosnak nincs belsé kerékparhalézata, a vasutdllomas nincs bekoétve, az ottani
kerékpartarolé kapacitasa kimerilt, értékesebb kerékparok tarolasara nem alkalmas,
az iskoldk, ovoddk biztonsdgosan nem kézelitheték meg kerékpdron, a vdaros
szolgaltaté teriileteinek (6nkormdnyzat kérnyéke, Szabadsag 0t) és zdartkerti terileteinek
(Katalin-hegy, Peca-t6, Urge-hegy) kerékpdros megkoézelithetésége hianyzik vagy
kompromisszumos.




4.6 BALESETI HELYZET

A jelenlegi helyzet hattere

A kdzlekedési balesetek targyaldsa eldtt érdemes tudni, hogy a balesetek szdma a kdzUti
forgalommal ardnyosan nd, a sulyossaguk pedig a forgalom sebességével ardnyos. Ezen kivUl
egyes helyszinek rossz, veszélyes kialakitdsa hoz a statisztikai térvényszerliségeken tulmutatd
hatdsokat. A kdvetkezd grafikon a Biatorbdgyon bekdvetkezett személysériléses balesetek
id6ésorat dbrdzolja 2010 és 2024 kdzot:
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m Haldlos kdzuti kozlekedési baleset
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B SUlyos sérUléses kozUti kdzlekedési baleset

B KonnyU sérlléses kdzuti kdzlekedési baleset

A legfontosabb dllitds, hogy a balesetek szdma Idtvdnyosan 6sszeflgg a kdziti forgalom
nagysagdval: A 2010 évi gazdasdgi depresszidbdl 2013-2019 kdzott gyorsan ndvekvd
forgalom Iathatéan megndvelte a balesetek szamdat is, jol IGthatdé a COVID hatasa s,
illetve a COVID o¢ta lassabban ndévekvd forgalom mellett Ujra névekedésnek induld
balesetszm is.

Biatorbdgyon a ndévekvd forgalommal jellemezhetd 2010-es években a legtdbb évben
volt haldlos baleset, t6bbszér évente kettd is. Ezek eltinésének okait érdemes lenne
feltarni. E balesetek tdbbsége autds baleset volt, hdrom a Szabadsdg Ut nyugati
szakaszdn (itt az egyikben volt gyalogos résztvevd is), kettd pedig az 1. sz. féuton tortent.
A vdros ndvekvd lakossdga és motorizacidja mellett a balesetek szédmdban a forgalom
ndvekedesehez hasonld Utemy balesetszdm-ndvekedés varhato.

A sUlyos és a haldlos balesetek szdmdanak csdkkentésében kulcsszerepet jatszik a
veszélyes helyek atépitése és a forgalom sebességének csdkkentése.

A jelenleg relativ kedvezd kdzlekedésbiztonsagi adatokra érdemes Ugy tekinteni, mint
kegyelmi pillanatra, az adatok romldsa valdszinG, amit a vdarosnak részben modjdban
dllhat megeldzni.
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

A kovetkezd grafikon Biatorbdgy és a szomszédos, kordbban is vizsgdlt telepUléseken
bekdvetkezett, 1000 lakosra jutd személyserlléses balesetek szamdanak iddsordt dbrdzolja:
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2022 2023 2024

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

mBiatorbdgy ®Budakeszi mPAty mZsdmbék mEd mTérokbdlint

Zsdmbék adatai nagyon kedvez&tlenUl Ibgnak ki az adatokbdl, ott feltehetden a varoson
atmend 102-es Ut hatdsai lathatok.

A 2010-es évek kdzepén (Zsémbék mellett) Paty és Torokbdlint adatai a legnagyobbak.
Biatorbagy 2011-t81 kezdddden mindig top3-as balesetszdmmal Iathatd, 2016-ban
konkrétan itt volt a legtébb baleset 1000 fére vetitve, de 2018-ban is nagyon kevéssel
maradt le az elsé helyrél.

A 2020-as években a vdros helyzete ebben a rangsorban az dltaldnos balesetszdm-
csokkenes mellett sem javult.

A vizsgdlt telepUlések mindegyike forgalmas és Erd kivételével jelentés atmend
forgalomtdl szenved. Ennek fényében érdekes, hogy péelddul Budakeszi baleseti értékei
mennyire alacsonyak.
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A kdvetkezd térképen a 2010-2025 k6zott tortént baleseteket mutatjuk be idépontjaikkal egyUtt.
JOl latszanak a sUrUsddési pontok: az 1. sz. f6Ut kdnnyU sérUlései, a Herceghalom felé vezetd Ut
kettds ive, a Szabadsdg Ut nyugati szakasza, a Felsépdtyi Ut Ontdde utcatdl északra esd
szakasza, Szenthdromsdag tér, Orszag Ut -Csodaszarvas utcai csomopontja, illetve az M1 és az MO
balesetei, amelyek nem kdétédnek a varoshoz, igy nem részei az elemzésnek.
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A kdvetkezd térképen a Biatorbdgyon 2020-2025 kdzott tortént személysériléses balesetek
Idthatdk. Az egyetlen haldlos baleset nem kétddik a vdaroshoz (ez a Herceghalom felé vezetd
Uton tértént 2021-ben).

A térkép legfontosabb eredményei:

e A 2010-2025 kozO6tti térkép eredményeinez képest a sUrUsddési pontok tébbsége
(kivéve a herceghalmi Ut kettds ivét és a Felsépdtyi utat) - taldn a fejlesztéseknek
kdszdnhetden - eltUnik 2020-ra.

e A baleseti térkép lényegében kirajzolja Biatorbagy féuthdlozatdat: a FelsGpdtyi, az
Orszdg, a Szabadsdg és a Nagy utca mind-mind megjelenik, de meglehetésen
kUlbnb6z6 sulyossagi adatokkal.

e Erdekes, hogy a vdrosban tébb sulyos baleset tértént, mint az M1 autépdlydn.

e Erdemes kiemelni a Felsépdtyi Uton sUrdsédd baleseteket, itt biztosan van valami
helyszini sajatossag az okok kdzott.

e Egy mdsik sUrdsddési pont a 8101. sz., Herceghalom felé mend Ut dupla ive, ahol a
balesetek elég nyilvanvaldan a gyorshajtésbdl szarmaznak.
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e TObb balesettel szerepel a Felsépdatyi Ut-Ddzsa Gyodrgy utca csomodpont, amit a varos lakdi
és vezetdi egyértelmlen a legveszélyesebb csomdpontnak tartanak.

e A térképen nem latszanak sUrUsddések az iskoldk, évoddk kdrnyékén. Ez alapjdn a
biztonsdgérzet hidnydnak (ami az online kérddivbdl és a fokuszcsoportokon
egyértelmUen kiderUlf) szerencsére egyenlére nincs baleseti hdattere. Erdemes
ugyanakkor elvdlasztani a baleseti helyzetet a biztonsagérzettdl: a Szabadsag Ut
gyalogos keresztezhetédsége, az Orszdg Uton gyalogld emberek, a Viadukt alatti
gyalogdtkeldhely problémdi vagy akdr a Viadukt alatti csomdpont is lehet veszélyes Ugy
is, hogy eddig nem térténtek ott sUlyos balesetek.

Kordbbi tervek

A Magyar Kézit jelezte, hogy a herceghalmi Ut kettds ive kapcsdn a burkolat felmardsa, a
tapadds biztositdsa lehetséges és volt is napirenden, illetve az M1 autdpdlya felljitdsa alatt az
Uton ,Mindkét irdnybdl behajtani tilos!” jelz&tdbla van érvényben, de betartatds hijan nincs
hatdsa. A Magyar Koézut foglalkozott a Doézsa Gydrgy utcai csomodponttal is, részeletes
vizsgdlatok és tervek szUkségesek a megfeleléség megdllapitdsdra. A Felsépdatyi Ut kUlsd
szakaszAnak baleseti helyzetét a Magyar KézUt vizsgdini fogja.
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A vdrosban a FelsGpatyi uton mdar letezd traffibox mellé tovabbi, egyeniére nem muakodd

traffioox kihelyezése tértént meg a Szliy Kdimdan utcdn és a Szent Istvan Uton, illetve a témdban
a gyalogdatkeldhelyek fejlesztésének igénye szerepel a napirenden.

Sok jeldlés lIathatd a Nimréd-Csodaszarvas-Forrds utcdkon, amelyek az adatfelvételek
alapjadn gyalogosan, kerékpdrral nehezen kdzlekedhetdk, emellett az oft taldlhatd
nevelési intfézmények és a tarsashdzak miatt az utcara kiszoruld parkoldsi igények miatt a
varos egyik furbulens terGlete.

A kozlekedésbiztonsag szerepe a varosban

A kdzlekedésbiztonsag kevéssé targyalt vdrosi téma, ennek helyzetérdl nem
zajlik vita. Ezzel szemben vdrosszerte érezhetd és a fokuszcsoportokon s
megerdsitett érzékelés a biztonsdgérzet hidnya, ami fontos dsszetevdje szadmos
kdzlekedési dontésnek, szokdsnak, igy példdul hat a gyalogos- és kerékpdros
kdzlekedés motivacidjara és az iskoldba horddssal kapcsolatos kdzlekedési
doéntéseknek is gyakori hivatkozdsi pontja.

A biztonsagérzet hianyat a lakossadg gyakran a kdzlekedési mordl és/vagy a
kbzlekedési kultura hidnydbdl eredezteti és sokszor felmerUl ez Ugyben (is) a
szemléletformdlds jelentésége. It érdemes Iatni, hogy a kdzlekedéssel
kapcsolatos biztonsdgérzetet a kdzlekedésbiztonsag javuldsa tudja elsdsorban
megerdsiteni, ennek f6 eszkdze pedig a szabdlyok betartatdsa. Ezen felll, e
mellett hasznos lehet a szemlélet formdldasa is, de az Snmagdban javuldst nem
fog hozni.

-~/ | Azonline kérdé8iv szabadszavas eredményei

A biztonsdgérzet hidnya sok észrevételoen eldkerGlt akdr kimondva, akdr

implicit moddon. Balesetveszélyes helyszinnek tartjick a vdlaszaddk az
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aldbbiakat:

e A Felsépdatyi Ut-Dozsa Gyorgy utca csomodpontja

e Viadukt alatti gyalogdatkeldhely

e Szabadsdg Ut a megfeleld szamu atkeld hidnya miatt

e Gyorshajtas mindenhol, de féleg a lako-pihend dvezetekben

e A kerékpdrosok (vélt) szabdlytalan kdzlekedése a Szabadsdg Uton
e Vasutdllomds: a gyalogos kdzlekedés nehézkes biztonsdgosan

Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikddok

A témdban sz&dmos észrevétel érkezett:

Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

A térképen egyUtt dbrdzoltuk a baleseti adatokat és az online kérddiveb balesetveszélyes
helyként megjeldlt helyszineket.

A legfontosabb tanulsdgok:

Amint I&dthatd, a valdban balesetekkel ternelt helyeket a vdaros lakdi is bejeldlték.
Emellett az iskoldk kdrnyékeén (BIT, Szenthdromsag tér, Ritsman) van sok jeldlés. Ez tipikusan
a rendezetlenségbdl kdvetkezd biztonsagérzet-hidnyra hivja fel a figyelmet.

Az M1-en és az MO-on alig vannak jeldlések. Ez jelentheti azt, hogy az itt lakdk rutinos
autépdlya-haszndldkent nem tekintik veszélyesek a gyorsforgalmi utakat vagy nem
tekintik a varos részének azokat. Mindkét magyardzat valid lehet.
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A Patyi és Ddézsa keresztez8dése sokszor életveszélyes, mert az Ontéde utca feldl
tolakodnak, semmilyen szabalyt nem tartanak be. Tébb alkalommal, csak azért nem lett
baleset, mert eldre engedem Oket. J& lenne Idmpa vagy kérforgalom ebbe a
keresztez6désbe!

Sebesség be nem tartdsa a vdrosbanl!! Hétvégi kerékpdrosok az Uton es nem a
kerékpardton szaguldoznak, zebrdk este nem jol Iatszanak.

A Vasut utca nagy forgalmat bonyolit le - témegkdzlekedés, autdbuszok, személyautdk, -
a kerékpdrut részét képezi- a kétoldali parkoldsra szikség lenne valami megolddst taldini
mert a jelenlegi dllapotban élhetetlen és nagyon zavard, balesetveszélyes.

gyorshajtas- rengeteg a panasz emiatt, mind a szikebb sebességkoriatozott utcakban,
mind a rendes féUtvonalon
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e Az dltaldnos kdzlekedési mordl és képesseg, empdtia hianya.
e Az qutdvezetdk nem tartjidk be a KRESZ-t. Tbmeges gyorshaijtds.

e Sokkal komolyabb kdézlekedéskultura fejlesztés, szabdly-betartatds szikséges mind a
kerékpdros, mind az autds kézlekedésben. (Parkolds, savok tartdsa, elsébbségadds,
irdnyjelzé haszndlat)

e Udvarias vdros gondolata: tabldkkal segiteni a mellékutcakbdl vald kihajtast (pl. csak
vedd le a Iabad a peddirdl és mas is kifér, az elézékenyseég mend, ilyesmi)

e forgalomcsillapitds traffiboxokkal vagy egyéb mdodszerekkel (példdul 30-40-es
sebességhatdr az egész vdrosban)

e dltalanos javaslatom, hogy a gyujtéutak kivételével 30 km/h-s Svezeteket alakitsanak ki

o Osszességében a forgalom lassitdsa mindenképp fontos (Id. Térékbdlint, ahol 40-el lehet
atmenni majdnem az egész varoson). A féutakat leszamitva az 6ssze mellékutcdra vagy
30km/h, s korldtozas, vagy lako-pihend Svezet tabla kihelyezése.

e aktivabb rendészeti jelenlét

e lakoparkokban a parkolds szabdlyozdsa, hogy gyalog kényelmesebben lehessen
kézlekedni és ne az autdkat kelljen kerdlgetni a jarddn.

e SzUkségesnek Iatndm a gyalogos és a kerékpdros forgalom elkUlénitését belterlleten a
lakossag szabadidds tevékenységének javdara.

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

A legfontosablb eredmény a fokuszcsoportokon a biztonsdgérzet hidnydnak megjelenése, illetve
a konkrét, veszélyesnek itélt helyszinek validdaldsa volt.

Ertékleltar:

e A felmerUl6 problémdk tobbsége pontszery, kezelhetd

e A vdrosban a kdzlekedéssel kapcsolatos biztonsdgérzet hidnya tudatosoddban van
e Azelsé lépések a traffiooxok beszerzésével mar megtodrténtek

e A vdrosban széles kdrben térténtek forgalomcsillapitdsi intézkedések

Problémaleltar:

e Biatorbdgy a kdrnyezd, hasonld adottsagl telepUlések kdzdtt kdzlekedésbiztonsdgi
szempontbdl nincs igazdn j6 helyzetben

e A kdrnyékbeli telepUlések kdzdtt az 1000 fére jutd balesetek szadmdaban Biatorbdgy 2010
6ta mindig a TOP3-ban volt

e A 2010-es években szdmos haldlos baleset tortént, ezek okainak feltdrdsa fontos,
visszatérésiuk megakaddlyozdasa alapvetd varosi érdek

e A vdrosban van 4-5 helyszin, ami nyilvdnvaldéan veszélyes a mindennapok tapasztalata

e A napi kdzlekedési szokdsokat a biztonsagérzet hidnya egyérteimien befolydsolja, ez az
autds kdzlekedés egyik fontos motivdciodja

e A kertvdrosias, gyakran forgalomcsillapitott terUleteken dltaldnos a gyorshajtas

e A vdrosban széles kdrben tortént forgalomcsillapitdsi intézkedések érdemi része nem
kedvelt, nem hatékony

e A biztonsdgérzet hidnya az oktatdsi-nevelési intfézmények kdérnyékén a leglatvéanyosabb

Biatorbagy baleseti helyzetének értékelése

Biatorbdgy a koérnyezd, hasonldé adottsagu telepiilések kozott kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl nincs igazdan jé helyzetben. Ezzel egyitt a felmerilé problémak tébbsége
pontszerl, kezelhetd. A vdarosban a koézlekedéssel kapcsolatos biztonsagérzet hianya
jelentés és tudatosodoban van. A forgalomcsillapitdsi rendszer érdemi Ujragondoldasaval
a kozlekedésbiztonsag helyzete relativ gyorsan javithatd, rendezheté.

alapjan.
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4.7 VASUT

A jelenlegi helyzet hattere

A vasuti kdzlekedés Biatorbdagy szempontjabdl kulcsfontossagu. A telepulésen dthalad az 1-es
szamu, Budapest-Hegyeshalom vasutvonal, mely Magyarorszdgon a legforgalmasabb mind a
személyforgalom, mind a teherforgalom terén, a vasutvonal pedig biztositja a vdaros szadmdra
legfontosabb Budapest irdnyu kdz6sségi kdzlekedési kapcsolatot.

A vasutdllomds Biatorbdgyon a lakott és az ipari terUletek hatdrdn helyezkedik el nem tU1 jo, de
nem is nagyon rossz helyzetben. Az dllomds 1975-1977 kdzd6tt, a nyomvonalkorrekcidkkal
egyidében épdlt, az akkori id6k ma mdar tulhaladott stilusGban, ennek megfeleléen nem is
akaddalymentes. A vasutdllomds a helyi busz végdllomdsa, emellett szadmos helykdzi buszjarat is
érinti. A vasutdllomdas dnmagdban is kisebb vdrosi alkdzpont, azonban kdérnyékén nincsenek
szolgdltatdsok.

A vasuti kindlatot tekintve Biatorbdgy j6 helyzetben van: napkdzben hétkdznap és hétvégén is
oranként kdzlekednek a Budapest-Gydr és a Budapest-Oroszidny viszonylatu S10-es €s S12-es
személyvonatok, 30 perces kdz0s kdvetést eredményezve. Munkanapokon a reggeli és délutdni
csucsidében eseti jelleggel tovabbi sUritdjaratok is kdzlekednek, ez a reggeli csucsiddszakban
Budapest felé negyeddrdnkénti kdzlekedést jelent. A vonalon peremiddszakban és éjszaka
oranként kdzlekednek a vonatok, ennek sUritése felmerdlt a lakossag részérdl, mint igény.

A vasut Biatorbdgyon raciondlis vdlasztds lenne, Kelenféld menetrend szerint 13-16 perc alaftt
elérhetd, mely az egyéni gépjarmui-kdziekedéssel szemben is versenyképes, féként a reggeli
csucsidei torldddsokat figyelembe véve. A moddvdltdsi nehézségek (melyet a kdvetkezd
fejezetben tdargyalunk), illetve a vasut megbizhatatlansdga azonban nem nyujt vonzd
alternativat: az 1-es vonal tulterheltsége és leromlott mUszaki dllapota miatt teljesen dltaldnosak
a 10-15 perces késések, melyet a gyakori forgalmi zavarok még tovdbb ndvelnek. Tovdbbi
problémadt jelent az orszdgos jGrmuadhidny, a vasuti szerelvényeket gyakran nem sikerll megfeleld
szdmU motorvonatbdl vagy vasuti kocsibdl  kidllitani, ez zsUfoltsdghoz, esetenként
utaslemaraddshoz vezet, nagy mértékben rontja a szolgdltatds megitélését. A vasut
megbizhatésdga az utébbi néhdny éviben romlott jelentdsen.

Kordbbi tervek

A Budapesti Agglomerdcios Vasuti Stratégia (BAVS) a 2022-ben megszintetett Budapest
Fejlesztési Kdzpont (BFK) egyik f& eredménye, a budapesti és kdrnyéki vasuthdldzati fejlesztések
osszefoglald dokumentuma. Biatorbdgy szdmdra a dokumentum legfontosabb dllitdsai a
kbdvetkezok:

e Tavlati, vizsgdlandd lehetdségként szerepel tovdbbd egy, a Zsdmbéki-medencét
kiszolgdld Uj vasuti szdrnyvonal |étesitése, amely ebben a térségben csatlakozna a
térzshdlézathoz.

e Biatorbagy lakdi szdmdra a legjelentdsebb vdaltozast Budapest Déli és Nyugati
pdalyaudvarokat 6sszekdtd vasuti alagut (DNA) hozhatnd, amelynek révén Biatorbdagyrdl
atszdllds nélkul, kdzvetlenUl elérhetdévé valna Budapest belvdarosa és a pesti oldal. Ez
tavlati terv.

Ezek a fejlesztések tdbbségUkben a 2021-2030 kozott rovid iddszakra voltak tervezve, és
megvaldsuldsukkal a vasut versenyképes alternativat kindlhatott volna, érdemben javitva az
ingdzok életmindségét. Ezeknek a fejlesztési projekteknek jelenleg nem Idthatéd a finanszirozdsa,
s6t, a finanszirozdsi lehetdségek Ujbdli megjelenése az elmult idészak tapasztalatai alapjdn
legaldbbis részbeni Ujratervezésekkel jarndnak, ami a megvaldsitast Ujabb évekkel tolja a
jovébe.

A tavlati tervekben (igy a telepUlés szabdlyozdsi tervében is) szerepel egy nagysebességi
vasutvonal megvaldsitdsa, ennek azonban tavoli és bizonytalan a megvaldsuldsa, radaddasul
legféképp a tavolsdgi kdzlekedést kezdeményezné, nem a Biatorbdagyrdl ingdzokat segitené.

Az adatfelvételek eredményei

2019-ben Biatorbdgyon naponta 3000 felszallot mértek, ez méréseink s szamitdsaink szerint 2026-
ra korGlbelUl 2000 fére csdkkent. A csdkkenés az ingdzdsi szokdsok megvdaltozdsa mellett (pl.
home office elterjedése) a vasut megbizhatatlansdgdra vezethetd vissza, melyet az online
kerddivben is visszajeleztek. Méréseink szerint a reggeli csucsidében 6sszesen 257 utas szdll fel
Biatorbdgyon a Budapest felé tartd vonatokra, tovdbbi 21 {6 pedig a gydri irdnyt vdlasztja.
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40. abra: Biatorbagy > Budapest felszallok szama (2026.03.19.)

o

e Az l-es vasUtvonal Torokbdlint és Tatabdnya kdzotti szakaszdnak akaddlymentesitése, gg
amely a kordbbi felUjitdsokbdl kimaradt dllomdsok és megdlldhelyek korszerUsitését oe
célozza. 20
e A vasuti szolgdltatds sUritését kivanja lehetévé tenni a Kelenfold és Tordkbdlint kdzoti 15
szakasz kapacitdsbdvitése, amelynek sordn a 3. és 4. vagdny megépitésével a vonal 10
ateresztékapacitdsa bévilne érdemben. 5 -
~ . P . .. . - . s g g g 0
¢ Nevesiti a biatorbdgyi dllomas kérnyezetének integrdlt meguijitasat is: célul t0zi ki, hogy a 444 15 7 45 g5
jelenlegi — a dokumentum helyzetértékelése alapjdn — indokolatlanul nagy terUletet ' ' ' '
elfoglald parkolok helyett vonzébb, tébbfunkcids k6zdssegi tereket alakitsanak ki a vasut 41. bra: Budapest > Biatorbégy leszallok széma (2026.03.19.)
kérnyékén. . : .03.19.
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Fontos megjegyezni, hogy a reggeli csucsidében a Budapest feldl érkezd vonatok leszalldészdma
is jelentds (6sszesen 67 6t szadmoltunk), ezt az utasszdmot részben Biatorbdgyon vagy a kdrnyéki
ipari parkokban dolgozdk, részben a biatorbdagyi oktatdsi intfézményekbe érkezdk teszik ki.

Az online térképes kérddiv szabadszavas eredményei

A térképen csak néhdny jeldlés érkezett a vasuti kdzlekedésre, tdbbségUk a modvdltdssal
kapcsolatban, ezeket a kdvetkezd fejezetben ismertetjik. A 287 szabadszavas észrevételbdl 51
szOIt a vasutrdl, ebbdl 18-an irtak a vasuti kdzlekedésrdl, a tdbbi a vasutdllomads fejlesztésérdl és
a vasuti modvaltdsrdl szolt. Az észrevételek mind egyirdnyba mutatnak: sokat késik a vonat, nem
megbizhatd. Sokan ezért valasztjdk az autds kdzlekedést. Néhdny példa erre:

e Amig ennyire pontatlan és kiszamithatatlan a vonatkézlekedés, nem fogom igénybe
venni, legyen akdr 1500 forint a benzin, akkor sem.

e Lerakndm az autotf, ha megbizhatd lenne a vasuti kbzlekedeés, de nem tehetem meg
hogy mindig kések a munkdbdl. Az meg hogy minden 12 érds nappalos vagy éjszakds
muUszak elétt ordkat veszitsek azért, hogy idében beériek, nem fér bele az amugy is
nagyon kevés szabadidémbe. Biztosabb vasuti és Volan hdldzattal kevesebb autd lenne
az utakon, élhetébb lenne az autds kézlekedés.

e A vasut hasznalhatatlan

e Tudjuk, hogy a mavval nem lehet semmit kezdeni, de 6vén aluli szinvonalat hoznak a
késésekkel, és csucsforgalomban szigorian a lehetd legkevesebb kocsibdl dllo
szerelvényt kUldik, hogy véeletlenll se kapjunk levegdt a vonaton a mellettink allotol.

A vasuttal kapcsolatban egyértelmUek a javaslatok:

e legyen megbizhatdbb: ne késsen
e |legyenek hosszabbak a szerelvények, hogy legyen hely rajtuk
e Qz esti drdkban is lehessen kézlekedni Budapest felé/feldl

Az aldbbiidézet dsszefoglalja az dsszes igényt:

e A vasuti kézlekedés pontossdgdnak fokozdsa, a vonatsdrdség névelése nagyon jo
lenne. Budapestrdl 20:25-kor indul a Délibdl az utolsd "félorankénti vonat, utana csak
oranként van személyvonat. J6 lenne, ha legaldbb este 23:25-tel bezdrdlag maradna
a félérds Utem, hogy esti programrol kbnnyebben haza lehessen menni Biatorbagyra
vonattal.

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

A fokuszcsoportokon nagyon vegyes volt a szubjektiv érzete a résztvevéknek a vasuttal
kapcsolatban. Volt, aki messze nem I&tja annyira tragikusnak a helyzetet, de volt, aki nagyon
egyetértett ezzel. Nyilvan ez attdl is f0gg, hogy ki mennyit haszndlja, illetve, hogy mennyire kell
id6re beérnie valahova, mihez volt hozzdszokva kordbban. Az egyik fokuszcsoport résztvevdi az
errél vald beszélgetésikben oda konkluddltak, hogy 8 éra elétt van olyan vonat ami dltaldban
pontos, 8 6ra utdn viszont rendszeresen nagyot romlik a helyzet.

Tovabbda a masik kritikai meglatasuk a biatorbagyi felszallok szamdara vonatkozott: 6k kevesellték
az dltalunk mért mintegy 300 reggeli csucsoérai utast, a tapasztalataik alapjan szerintUk tébben
lehetnek reggelente, akik vonatra szallnak.

A vasuUt szerepe a varosban

A vasut jelentdseégének megitélése nem kdnnyU Biatorbdagyon. A 2022-es népszamldldas alapjdn
a vasuthaszndlat a vdarosban 4% koruli, a ketféle- és haromféle mdédhaszndlat relativ nagy szadma
alapjan ennél akdr magasabb is lehet. A felmérések alapjdn egy atlagos munkanapon 6:30-8:30
kodzott 365 utas jelent meg az dllomdson. Ebbdl 257 Budapest felé, 21 Gydr felé szallt vonatra.
Emellett Budapest feldl 67, Gydr feldl 20 utas szallt le. A 2018 &szi munkanapi 3100 felszalld/nap
utasszdm-érték ez alapjan valdszind, hogy jelentdsen csdkkent. Jelenleg mintegy 2000 felszalld
utas/nap érték lehet redlis, a biatorbdgyi illetésegu felszdalldk szama 1000 kérUl lehet, ami az itt
lakdk 6%-a és ol kdzeliti a népszadmldlds alapjdn tett 4% feletti becslést. Pontosabb adatok nem
dlinak rendelkezésre. A mért kilenc vonatbdl egyébként csak kettd volt pontos és volt 10 perces
késés is. Elmonddsok alapjan a helyzet ennél gyakran rosszabb. Kijelenthetd azonban, hogy a
vasutban jelentds potencidl van, megfeleld fejlesztésekkel kdnnyen vdlhat az elsédleges
kbdzlekedési eszkbzzé Budapest felé.

Ertékleltar:

e Menetfrend szerint sUrJ és Utemes vasuti kdzlekedés. ez a mindennapokban a reggeli
csucsidében azt jelenti, hogy nem kell feltétlenUl egy konkrét vonathoz érkezni az
dllomdsra, ~15 percen belUl érkezni szokott vonat.

e Az autdzdssal is versenyképes menetidd Budapest felé.

e A meglévd problémdk ellenére is jelentds szamu felhaszndlo.

o Komoly fejlédési potencidl.

Problémaleltar:

e A korszerUtlen infrastruktUra miatt mindennaposak a késések.
e Az orszagos jarmdhidny miatt rendszeres zsUfoltsag.
e A vasutdllomdas korszerGtlen, nem akaddlymentesitett, nincsenek szolgdltatdsok.

Biatorbagy vasiti helyzetének értékelése

Biatorbdagy kozosségi kézlekedésének legfontosabb eleme az 1-es szamu vasitvonal,
azonban a leromlott infrastruktira, a mindennapos késések, és a jarmUhidany miatt a
szolgdltatds megbizhatatlan, az utasszam csokkent. A vasutallomas korszerGtlen, nem
akaddlymentes, nincsenek szolgaltatdsok. A korabban tervezett nagyivi infrastruktira-
fejlesztések magvalosuldsa bizonytalan és csak hosszabb tavon redilis.
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4.8 VASUTI MODVALTAS

A jelenlegi helyzet hattere

A vasutdllomds Biatorbdgyon kUlpontosan, a lakott és az ipari terUletek hatardn helyezkedik el
nem tUl j6, de nem is nagyon rossz helyzetben. A kUlpontossagbdl fakaddéan ugyanakkor a
telepUlésnek csak kis részérdl érhetd el gyalog, igy a haszndlok nagy része itt kdzlekedési modot
valt.

A vasutdllomds atszdlldsra is haszndilt eléterét kiépitették, szinvonalas infrastruktdraval 1attak el.
Az elétér kordbbi dllapotdt mutatja be az aldbbi fotd:

Kordbbi tervek

A kiépitett vasutdllomasi elétér alapvetden betdlti feladatdt kisebb kapacitasbeli problémdakkal.
Ennek felUlvizsgdlatat a BFK 2021-ben végezte el, ahol az aldbbi terv készUlt el:

" BIATORBAGY

202122

l 202171

“d /- v N L gy N =— P+R=75+2
W L e e . de 0-Booe ® 5 B+R=50+5 ...
» Dtosa Gy “ « . » " K+R=3

A tervben a peronhoz kozeli P+R fejlesztések mellett dedikdlt K+R helyek és Uj kerékpdrtarolok is
elhelyezésre kerUltek. A terv egyesitett engedélyezési és kiviteli tervekkel rendelkezik, de
engedélyezésre nem kerUlt. Az elézetes megbeszélések alapjdn A MAV-nak ellenvetései

nincsenek.
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Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

A varos lakoi az aldbbi problémdkat és javaslatokat jeldlték az online térképen:
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A legfontosabb eredmények:
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A vasuUtdllomads kdzvetlen kérnyékén szdmos kUldnbdzd probléma merUl fel, komplex
problémarendszert jelezve.

A gyalogoskdzliekedés kapcsdn megjelend néhdny
akaddlymentesitését igényli.

Néhdny jelzés érkezett a kerékpdros problémdk kapcsdn is. A jeldlések helyszine alapjdn
ez a B+R tdrold bdvitését jelentheti.

Fontos, elszort jelzések érkeztek a terUlet balesetveszélyességére. A déli oldalon néhdny
elszort jelzés mutat biztonsdgi gondokat, azonban az északi oldalon 5 jelzés is egy pdr 10
méteres szakaszra mutat. Az egyetlen sz&veges leirds itt balesetveszélyes szegélykd-re
utal.

TermészetszerJen itt jelennek meg a vasuti kdzlekedés problémdiis.

Mdar a moédvaltds témakdrébe tartozik a sokszor jeldlt parkoldssal kapcsolatos probléma,
ami féleg tdbb P+R parkoldhelyet igényel és jellemzbden a vasutdllomds bejdrata elbtti
kisebb parkold bdvitését szorgalmazza.

Viszonylag sok busszal kapcsolatos észrevétel is érkezett, sdritést, alkalmazkoddst, illetve a
Voldnbuszok kapcsdn Utvonalmddositdst javasolva.

Sok jeldlést kaptak a Dozsa Gyodrgy utca reggeli torlddasai. Itt a vasutdllomds nehéz autds
megkozelitése, Ujabb 1-es Uti kijaratok Ietesitése és az 1. sz. foUti jelzdldmpds csomopont
rosszul bedllitott jelzéldmpdja jelenik meg magyardzatként.

A hétkdznapi magyardzatokban, leirdsokban a Ritsmann iskola problémdi és a
vasutdallomds kdrnyéki problémdk némiképp dsszefolynak

jelzés egyike a peronok
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A mérések eredményei

A mérések alapjan a reggeli csucsiddszaklban a vonatokra felszalld mintegy 340 és az onnan
leszdlld mintegy 90 utas meghatdrozd tébbsége dtszdll a vasutdllomdson. A jelenlegi vasuti
utasszamok érdemben kisebbek, mint 2019-ben voltak.

Az elvégzett mérések alapjan tett becslés szerint busszal mintegy 90, P+R-rel 90, K+R-rel mintegy
70, gyalog 40, végUl kerékparral 20 utas érkezhetett a vasutdllomdsra modvalidsi céllal a reggeli
csucsiddszak 2 érdjaban. A beérkezd buszokra dsszesen 59 vasuti utas szAllt fel. A 6:57-es Viabusz
a maga 25 hozott utasdval messze-messze a legerdsebb radhordd jarat.

A csucsiddszak utan a kényelmes P+R haszndlatnak mar nem dlinak fel a lehetdségei, a didkok
hidnya miatt a K+R sem lehet szdmottevd és a helyi buszok utasforgalma sem érdemi, igy
feltehetd, hogy napkdzben az dllomdsra kigyaloglok a meghatdrozok.

A reggeli csUcsidbszakban, 6:30 és 8:30 k6zott az aldbbi kdzlekedési médmegoszidsban érkeztek
ki az utasok az dllomasra:

= Viabusz KanyarGo Volanbusz P+R mK+R mgyalog = kerékpar

42. dbra: A vasutra érkezék koézlekedési médja a reggeli csicsban (Forrds: Sajat adatfelvétel)

e A legfontosabb eredmény, hogy az utasok mintegy fele (52,3%) autdval (P+R és K+R),
29,5%-a busszal, véguUl 18,3% lagy kdzlekedéssel érkezett.

e Reggel 6:30-kor 71, 8:30-kor 169 jarmy dallt a P+R parkoldokban, ez 98 jarmU ndvekmény.
2019-ben 229 jarmivet szamldltunk, itt is érdemi csdkkenés Iathato.

e A vasuUtdllomdshoz kdzelebbi parkold mdr reggel 6:20-kor tele van, a legtdbb érkezd be
sem megy ide akkor sem, ha esetleg van néhdany hely.

e A tavolabbi parkoldé messzebb esé helyeit P+R célokra kevésbé haszndljdk. E parkold
tavolsdga miatt elég sokan mennek &t a sineken.

e Akikérdezések alapjan a haszndldk mintegy 80%-a biatorbdagyi, kisebb szGmban érkeztek
Soskutrdl, Etyekrdl, Patyrdl, Herceghalomrdl és Bicskérdl is. A megszdlitottak szinte
mindannyian napi haszndlok.

e Mind a P+R, mind a K+R haszndldk dltaladban egyedUl érkeznek vagy egyedul szdlinak ki
az autdbdl, a K+R-rel érkezbk pedig szinte kizardlag kdzépiskoldsok és a tevékenység
gyakran a vasutdallomas mellett dllé autdsorbdl térténik az Uttestre.

e A kerékpdartdroloban reggel 6:30-kor 9, 8:30-kor pedig 20 kerékpdr volt lerégzitve.
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A P+R és K+R haszndld kikérdezéseinek eredményei:

e A haszndlok mintegy 80% biatorbagyi, de jottek néhdanyan Soskutrdl, Etyekrdl, Patyrdl,
Herceghalomrdl és Bicskérdl is

e Szinte mindenki minden nap, de legaldbbis rendszeresen érkezik P+R és K+R haszndaloként

o Altaldban egy ember érkezik/egy embert hoznak, ritka, hogy tébben szdlinak ki az
autébdl

e A K+R féleg fiatalok, gyerekek kirakasat jelenti a vonat induldsa elétti pdr percben, igen
gyakran a torléddsban dallé autdkbdl térténik az Uttestre

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

A 287 észrevételbdl 6 szOlt a vasutdllomadsi P+R-parkolordl. Egyfeldl eldjott a parkoldhelyek szdma,
masrészt a megkdzelithetdsége:

e A fenti P+R parkoldbdl nagyon klassz lenne, ha egy biztonsdgos, de révid Utvonalon
keresztUl meg lehetne kézeliteni a vagdnyokat. Jelenleg az utazok az 1-es vagdny melletti
betonpilléreken egyensulyoznak at, télen életveszélyes, viszont ha csak a P+R legvégén
van szabad hely, az embernek nincs plusz 10 perce arra, hogy onnan a "fébejdaraton" at
kézelitse meg az dllomdst, nagyon klassz lenne egy surrano.

e T6bb Parkold a vasutdllomdson

A fokuszcsoportokon felmerilé problémak és fejlesztési javaslatok

A fokuszcsoportokon a kdvetkezd problémdk és javaslatok hangzottak el (dltaldban a kettd
egyUtt):

e A FelsGpatyi Ut vasuti aluljarojanak kdzelében nyilik egy aszfaltos Ut (Gydngyvirag utcal),
amelyik egyenesen a P+R parkold hatsd részéhez vezet. Ennek megnyitdsa, felljitdsa,
haszndlhatévd tétele jobb megkdzelitést adna a parkoldnak, amit ma csak a Dézsa
Gyorgy utca torléddsain keresztUl lehet elérni a reggeli csucsban.

e A moddvdltdshoz csatlakozd javaslat volt a vasutdllomdson szolgdltatdsokat telepiteni.

e A P+R parkold tavolirészeirdl a reggeli sietésben sokan haszndljdk a sinek melletti, részben
burkolt terGletet. Ennek fejlesztését, fejleszthetdségét érdemes lenne vizsgdini.

e AP+R parkold tavolirészeinek jobb kihaszndlhatdsdga érdekében a vasut alatt vagy felett
érdemes lenne kUlonszintd gyalogoskapcsolatot adni. Ennek kdltségei jelentdsek, révid
tdvon ennek megvaldsuldsa nem valdszind.

e Vasutdllomds akaddlymentesitése. A peron ma nem megkdzelithetd példaul
babakocsival.

e Az dllomds korUli gyalogos kapcsolatok, gyalogdtkeléhelyek felUlvizsgdalatra szorulnak.

e Az dllomds kerékpdros megkdzelitése nem megoldott.

e SzUkséges volna K+R helyek kijeldlése és a haszndlat szabdlyozdsa.

e A P+R helyek sz&dmdnak ndvelése.

e Az dllanddan a P+R parkoldban dlld (roncs)autdk elszdllitdsa (ez mar zajlik).

e TObb kerékpdrtdrold.

o Zdrhatd/érzdtt kerékpdrtdarold épitése.

T,

DAL

SIMUS



Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

Ertékleltdr:

e Kiépitett, min&ségi vasutdllomdsi elbtér

e Széles kori megkozelitési lehetdségek

e |t van a Viabusz végdllomasa és szadmos helykdzi busz is betér ide
e A vasutdallomds kijaratdndl van egy buszmegdllépdr

e Van min&segi kerékpartdrold

Problémaleltar:;

e A P+R parkold tavolirésze tUl messze esik a perontdl, az emberek nem szivesen haszndljdk.
Ez a mindennapokban parkoldhelyhidnyként jelenik meg.

e A tavoli P+R parkoldbdl sokan a sineken keresztUl jutnak el a peronhoz

e A K+R jelenleg féleg a torloddsban allé autdkbdl vald kiszallds formdajaban kerdl sor. Ez
nem kUlGnGsebben veszélyes tevékenység, de a torloddsok esetleges megszinesével
azza valhat

e A Viabuszok nem a vasutdallomdas kijaratdndl dlinak meg

Biatorbdagy vasiti médvaltasi helyzetének értékelése

A reggeli csUcsidészakban a vonatokra felszalld mintegy 340 és az onnan leszadllé
mintegy 90 utas meghatarozé tébbsége maédot valt a vasitallomason.

A modvadltasi helyzet rendezett, a parkoldhelyek szdma mennyiségileg megfeleld, a B+R
tarolok kapacitdsa azonban kimerilt. A P+R parkolok egy része tUl tavol van a
vasUtdllomastél, ami mennyiségi hianyként képezédik le egyben veszélyes gyakorlatok
kialakuldsahoz vezetett. A K+R tevékenységek a meglévé térben megtaldljak a maguk
helyét.
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4.9 HELYKOZI AUTOBUSZ

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdgyot a Voldan jaratai megfelelden feltdridk, alapvetden az dsszes olyan vdarosi Utvonalon
kbzlekednek helykdzi autébuszok, amelyek erre alkalmasak

A helykdzi autdbuszok is kUzdenek a vdros ismert problémdaival, igy az 1-es f&Utra vald kijutds
nehézségeivel, illetve a vasiutdllomdas nehéz megkdzelithetéségével. Ez késésekhez,
jaratkimaraddsokhoz vezet a mindennapokban.
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A vasut-helykdzi busz csatlakozdsok, hasonldan a ViaBuszhoz, csak esetileg valdsulinak meg a
biatorbdgyi vasutdllomdson mind a vasut, mind a Voldn jaratainak rendszeres késése miatt.

A pdtyi autdpdlya-felhajtd ataddsdval a Biatorbdgyon atmend helykdzi autdbuszok szdma
csdkkent, a Zsémbéki-medencébdl tébb autdbusz a telepUlést elkerUlve, az Uj felhajtdn keresztUl
éri el Budapestet. Ez 6sszességében a kindlat jelentds csdkkenéséhez vezetett a varosban.

Erdemes megjegyezni, hogy tarifdlis szempontbdl a helykdzi autdébuszok részei az orszagos
tarifarendszernek, vagyis varmegye- és orszagbérlettel igénybevehetdk. A Pest megyében
rendszeresen kdzdsségi kdzlekedéssel utazdk valdszinUsithetden ilyen dijtermékeket vasarolnak,
igy szdmukra a Voldn jarataival térténd utazds nem jelent tébbletkdltséget.

A jdrmUpark tekintetében elmondhatd, hogy a Voldn Pest megyei flottdja is folyamatos
megujulds alatt van, ennek eredményeképpen a térségben mdr csak korszer(, alacsonypadlds,
klimatizalt autdbuszok kbzlekednek.

Nemcsak Biatorbdgyra, hanem a teljes térségre igaz, hogy a Voldn jaratainak kapacitasa - féleg
csucsidében — nem elegendd, ezt a szolgdltatd a rendelkezésre Alld szGkds lehetdségein belll
probdlja kezelni.

Kordbbi tervek

e A MAV Személyszdallitasi Zrt. folyamatosan hajt végre hdldzati-menetrendi fejlesztéseket a
térségben, féként a didkok intézménybe szdllitdsdnak igényének kiszolgdldsara. A
szolgdltatd egyUttmikddd, a rendelkezésre dllo infrastrukturdlis és anyagi feltételek
azonban szUkitik a mozgdsterét.

e Régi terv a Czuczor Gergely Altaldnos Iskola elétt autébusz-megdlléhely kiépitése, erre
azonban a Magyar Kézutnak nincs forrdsa, igy ezt valészinlleg a vdarosnak kell kiépitenie.

e A Juhdsz Gyula Ut folytatdsédnak dtaddsdval a hdldzat egyszerUsitésére, dtszervezésére
nyilna lehetéség, a Voldn ezen az Utvonalon is tervez autébuszokat kdzlekedtetni.

Az online térképes kérddiv szabadszavas eredményei

Az online kérddiv térképes részén a Voldn jarataival kapcsolatban csak minimdlis észrevétel
érkezett, tobbségUk dsszkdzlekedési probleémdt vetett fel (példdaul az Orszag Ut torldddsai). A 287
észrevételbdl 18 szOlt a Voldnbusz szolgdltatdsardl (illetve itt fontos megjegyezni, hogy nem
mindig volt egyértelmU, hogy melyik szolgdltatéra vonatkozott az adott észrevétel). Tobbnyire az
aldbbi problémdk meriltek fel:

e nem jdr elég gyakran a busz (ideértve a késd estét és a hétvégét)
e nincs hely a buszon, mert kicsik a buszok

e nem szolgdlja ki jol a vonatot

e egyszerre megy el a ViaBusszal

e nem szolgdlja ki a tavolabb esd vdrosrészeket

e tUl sok helyre betér, emiatt hosszablb menetidével kdzlekedik

Néhdny észrevétel:

e A hétvégi voldnbusz menetrendje. Hétkéznap a Szenthdromsdg térrdl 5:33-kor induld 760-
as busszal szoktam munkdba menni, de hétvégéen nemhogy az 5:33-kor induld jarat
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nincsen, de 5:03-kor sincs, csak 4:33-kor. A vonattdl meg elég messze lakom, 45 perc
sétanyira. Orémdémre szolgdina, hogyha 5 és 6 k&zbtt legaldbb egyszer jénne egy jdrat,
hogy hétvégén is el tudjak jutni a munkdba.

e A nagyobb buszok igénylése a reggeli csucsiddben, sokszor alig férnek fel az emberek a
kisebb fehér voldnra és legtébbszér mar csak dliva lehet kbzlekedni

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

Itt ugyanazok a problémdk merGltek fel, mint a kérddivben.

Fejlesztési javaslatok az online kérddiv szabadszavas részébdl
A helyzetértékelés dllitdsaihoz igazodva az aldbbi javaslatok merUltek fel:

e Qjaratok sUritése

e Csuklos buszok (2) bevezetése

e kiesd varosrészek integracioja, kiszolgdlasa

e a vasuthoz vald csatlakozds dsszehangoldsa (a ViaBusszal egyUtt)

e a Voldnbusz jarhatna gyakrabban napkdzben. a tavasz utcdndl a 762 (Ienyegében
egyetlen dllando jarat) 7:52 utdn mdar csak 2 éranként jar, ami nonszensz. este 6 utdn
ugyanez a helyzet, Kelenfoldrdl pedig 6:20 utdn egydltaldn nem indul Biatorbagy felé a
762.

e A voldnbuszokat areggeli csucsiddben sUriteni kell a sok didk miatt! LeUlni sem lehet a
buszon, dlini a dugdban meg borzalmas.

Fejlesztési javaslatok a fékuszcsoportokbdl

Itt hasonld javaslatok merUltek fel.

A helykozi autébuszok szerepe a vdarosban

A helykdzi autdbuszok Biatorbdgyon mintegy 4%-os részardnnyal birnak a kdzlekedési
modmegoszidsban. A helykdzi autdbuszok tobbféle szerepet is betdltenek a varosban:

Kiszolgdljdk a szomszédos telepUlésekrdl Biatorbdgyra iskoldba jaré didkokat. Az Etyekrdl,
Soskutrdl, Patyrdl, Zsdmbékrdl, Herceghalombdl érkezd autdbuszok jellemzéden minden nagyobb
oktatasi intézményt és a vasutdallomdast is érintik. JelenlétUk a BIT szempontjabdl a legfontosabb,
az iskola és a szolgdltatd kdzdtt rendszeresek az egyeztetések.

A helykdzi buszoknak nagy szerepUk van a biatorbdgyi helyi kdzlekedésben és a vasutra vald
rdhorddsban: a fétengelyeken (példdul a Szabadsdg Uton) ez a szerep akdr erdsebb is a helyi
kdzlekedést kiszolgdld ViaBuszndl.

A forgalmas Budapest-Biatorbdgy vasuti tengely kiegészitéseként az M1 autdpdlydn
gyorsjdratok, illetve az 1. sz. fé6Uton az ipari parkokat feltard jdratok kdzlekednek, melyek

elsésorban a vasutdllomassal nem rendelkezd szomszédos telepUlések felé adnak kdzvetlen
févarosi kapcsolatot, de Biatorbdgy sz&mdra is tébblet kapacitdst és lefedettséget jelentenek.

Helykdzi jaratok biztositjiok a kdzigazgatdsiag Biatorbdagyhoz tartozd, de attdl féldrajzilag
elkUIonUIS Topark varosrész kdzdssegi kdzlekedési kiszolgdlasat, valamint kiegészitik a ViaBusz
szolgdltatdsat a Pecatd és az Urgehegy felé.

Fontos szerepe lehetne a Voldnbusz jdratainak a szomszédos agglomerdcios telepUlések kdzotti
hardntirdnyl kapcsolatokban, itt azonban még komoly hidnyossdgok vannak (példaul Erd felé
minddssze napi 1 pdr jarat biztosit kapcsolatot).

A KSH 2022-es népsz&mldldasi adatai alapjan a biatorbdagyiak 4%-a, mig a biatorbdagyi tanuldk
7%-a kdzlekedik a Voldn jdrataival. Ezek az ardnyok énmagdban nem Ul magasak, azonban a
kétféle-hdromféle mddon kdzlekeddk ardnya a tanuldk kérében rendkivil magas (29+9%), egy
részUk valoszinUsithetéen a Voldn jaratait is haszndlja napi ingdzasdhoz.

Ertékleltar:

e A telepUlést 6sszességében jOl feltdrd vonalvezetések.

e Korszer( jarmUpark, folyamatosan fejlédéd utastdjékoztatds, tarifdlis integracioé.
e Nyitottsag és hajlanddsdg az egyeztetésekre, fejlesztésekre mindkét oldalon.
e Fontos szerep a biatorbdgyi helyi kdzlekedésben is.

e Néhdny kordbbi Volan-jdrat visszadllitdsa mdr napirenden van.

Problémaleltar:

e A Voldn jarataiis kUzdenek a vdros kdzUti problémdival.
e Gyakori késések, menetkimaraddsok.
e Hidnyzd hardntirdnyU kapcsolatok.

A helykozi autébuszok helyzetének értékelése Biatorbagyon

A helykozi buszkozlekedés fontos szerepet t6lt be Biatorbagyon elsésorban a didkok
szdllitdsdban és a vasuUtra rdhorddsban. A hardantiranyd kapcsolatokban, illetve a
peremiddszaki kozlekedésben tovabbi fejlesztések szikségesek. A korszery jarmipark,
az egyittmikodd szolgdltatd, illetve az orszagos tarifarendszer jo fejlesztési alapot
jelent, azonban a vdros koziti problémdi és adottsdgai erésen korldtozzdk a
lehetoségeket.
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Biatorbdgy Kézlekedési Koncepcid

4.10 VIABUSZ

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdagyon 2019-ben indult a helyi buszkdzlekedés ViaBusz néven. A kdzlekedési szolgdltatd
szerepét azéta a Homm Kft. t6lti be, amely négy Iveco Feniksbus autébusszal biztositjia a helyi
kbzlekedést. A Szolgdltatd az dnkormdnyzattal a varos kdzlekedési megbizottjdn keresztUl van
kapcsolatban, a kommunikdcid a szerepldk kdzdtt nem hatékony.
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Az autdbuszok jelenleg kétiranylU korjdrati rendszerben kodzlekednek, végdllomdasuk a
vasutdllomdson van. A korjdratok érdnként kdzlekednek, induldsuk és érkezésik menetrend
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szerint a vasuthoz van igazodva, a gyakori vonatkésések és a é perc rendelkezésre allo atszalldsi
id6 miatt azonban a vasuti csatlakozdsok megbizhatatianok €s ez zavarja az itt lakdkat. A reggeli

és délutdni csucsiddszakban eseti sUritések, betérések biztositjidk a gyermekek intézménybe
szallitasat és a korjdrat altal le nem fedett telepUlésrészek kiszolgdaldasat az aldbbiak szerint:

e Via-Sz: Szarvasugras lakdpark és Iharos kiszolgdldsa napi 3 betéréssel
e Vio-P: Pecatd és Urgehegy kiszolgdldsa napi 4 betéréssel
e Via-K: Katalinhegy kiszolgdldsa napi 5 betéréssel

A ViaBusz utasforgalmdnak megismerése érdekében a reggeli és a délutani csucsidében
néhdny jaraton mérést végeztink. Ez alapjdn Idthatd, hogy a jaratok elsdédleges szerepe a
gyermekek intézménybe szdllitdsa, ugyanakkor fontos igény a vasUtra rédhordds és az onnan
térténd elhordds, még ugy is, hogy a csatlakozdsok megbizhatatlan.
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43. dbra: Vial, 6:20-as indulas utasforgalma
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A reggeli induldsokat vizsgdlva jol Iadthatd, hogy mig a 6:20-as indulds elsdédleges szerepe a
vonatra rahordds, a 7:10-es induldsndl mar a didkszdllitdsé a fészerep, de a vasut eléréséhez is
sokan haszndljdk. A kettds szerepbdl addddan itt a csucskeresztmetszeten mar zsufoltsag
tapasztalhato.

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

e A vdrosi forgalomcsillapitds a ViaBusz kdzlekedését hatrdltatja: az autdbuszok Utvonaldn
szamos egyenrangu Utkeresztezddés, forgalomcsillapitd kUszdb taldlhatd, igy a buszok

nem tudnak akaddlytalanul haladni.

e A féhdlozat torldddsai, az iskoldk kdrnyékén tapasztalhatd helyzet, valamint a parkold
autdék miatt a menefrend sokszor nem tarthatd, igy gyakoriok a késések. Az

utastdjékoztatds gyengeségei ezt a problémd’r s(JIyosbi’rjc'Jk.

Biatorbagy autébuszvonalai
2019, oktéber 14, Szent Laszlo um
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45. dbra: Vial, délutdani induldsok utasforgalma

A délutani induldsok esetében a méres idejeben a 15:20-as ViaBusz nem tudta megvami a
csatlakozd vonatot, mig a 16:20-as igen, igy elébbi a vasutdllomdstdl utas nélkil indult el. Elébbi
indulasnak viszont fontos szerepe van az iskoldsok hazaszdllitdsaban, igy magas volt a
kihasznaltsdga a Kdalvin tér utan.

Szembetind jelenség még a ViaBusz és a Voldn jdratainak 6sszehangolatlansdga, szadmos
indulds esetében a jaratok egyszerre érintik a megdlldhelyeket a fétengelyeken, példdul a
Szabadsag Uton.

Fontos megjegyezni, hogy a ViaBuszt jellemzben rendszeres utasok haszndljgk, megfeleld
utastdjékoztatds hijadn az alkalmi utasok esetenként nem is taldljdk meg ezt a szolgdltatast. Az
utastdjékoztatds jelentds fejlesztésre szorul, az online felllet (melyen egyébként valds idejd
jaratkdvetésis elérhetd) nehezen haszndlhatd, a megdlldhelyi menetrendek hidnyosak, nehezen
olvashatdk, a jdrmuiveken nincs utastdjékoztatds, a vasutdllomdson a felszalldhelyek az épUlettdl
tavolabb vannak elhelyezve. A jdratinformdciok sem a Google Térképen, sem mds népszerd
menetrendi alkalmazdsokban nem elérhetdk.

A ViaBusz jelenleg ingyenesen haszndlhatd, mivel a jegyek, bérletek drusitdsa és ellendrzése
sordn felmerUl6 kdltségek meghaladtdk a dijfermék-eladdsbdl sz&irmazd bevételeket.

A ViaBusz a vdaros minden kodzlekedési gondjdtél szenved (Idsd az aldbbi dbrdt is):

e A vasut megbizhatatlansdga miatt a csatlakozdsok bizonytalanok, sokszor elmaradnak.
A megbizhatatlan csatlakozdsi rendszer azt eredményezi, hogy a vasutdllomdsra érkezék
kdrében a ViaBusz (sajat méréseink szerint) minddssze 11%-0s részardnyt képvisel.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

Az online térképes kérddiv szabadszavas eredményei

A térképes problémagyUijtd részben a ViaBuszra kevés javaslat érkezett, melyek féként a vdros
egyeb kdzlekedési problemdival voltak kapcsolatban (forgalomcsillapitas, tforloddsok). A 287
észrevételbdl 51 szolt a ViaBuszrél. Az aldbbi témdkra osztottuk fel az észrevételeket:

Nem csatlaokozik a vasithoz:

e ... Vonafndl ugyanez a probléma, a viabusz este é6-kor nem varja meg az utasokat,
elmegy Uresen. Nincs &sszehangolva a vonatmenetrenddel sem és az iskoldval sem.

Varosrészek nem megfeleld integrdcidja:

e Az |haroson dt nagyon kevés Viabusz kbzlekedik, igy gyerekeink nehezen tudnak eljutni
vele vagy haza az iskoldba/iskoldbdl.
e KdlterUletrdl vald bejutds témegkdzlekedéssel (nem 2x egy nap)

Nem élvez elényt:

e fUlsok a fekvérenddr az uton, ugyanugy bedugul az utakon
e Ul hosszU az Ut, sokdig tart eljutni A-bol B-be

Kordbbi tervek

Viabusz ipari parki buszjdrat koncepcidja o Azt kellene elérni, hogy az emberek ne autéval menjenek mindenhova Biatorbdgyon

A feltehetéen 2024-es anyag meggydz4, magas szinvonall. Az anyag célja a biatorbdgyi ipari beldl, ehhez surdbb Viabusz jarat kellene s egy kis rekiam ennexk.

parkok cégeinek bevondsa volt egy, az ipari parkot kiszolgdld buszjdrat inditasaba. A (térképen
z6lddel jelzett, csak részben bemutatott) alapjdrat j6 javaslat. Az opciondlis fejlesztéseknél

szereplé (sargdaval jeldlt) hdlézattal kapcsolatosan vannak koncepciondlis kérdések: A fokuszcsoportokon felmeriiS problémak

e« aTépark kiszolgdldsa kapcsan nagy A kérdéivben leirtakhoz képest Uj dolog nem hangzott el. Erdemes viszont kiemelni, hogy él6ben
kérdés, hogy az oft lakok Térékbdlint még jobban latszott, hogy a helyieknek fontos a Viabusz, a jelenlévdk kdzUl sokan haszndljdk,
vasUtdllomdsra vald  eljuttatdsa W’Q\ sokaknak a gyermekei haszndljdk és tébben voltak, akik szivesen haszndaindk.
vajon az dnkormdnyzati fenntartdsd © A kérdbivben megfogalmazottakhoz képest Ujdonsdg volt:
ViaBusz feladata-e. [\O\/O

e Ennek az igénynek a 0O. e az utastgjékoztatds mindségének javitdsa: integraltan lehessen keresni a hdrom
megfogalmazdsa igy jelenik meg az k0I6nb6z4 viszonylatot.
anyagban:  ,Térékbdlint,  vasuti e ne legyenek parkold autdk az Utvonalon

e asof6érok tartsdk be a jobbkézszabdlyt
e ne legyenek korjaratok.

megdlldhely bek&tése: Budapest
felél vasuttal érkezék szamdara
teremt kapcsolatot az ipari terdletek
felé”. Ezt a funkciét Biatorbdagy
vasutdllomasrdl a  tervezett ipari
parki alapjdarat is ellatja.

e A Topark és Biatorbdgy &sszekotési
igénye nem valddi igény: a Toépark o
autdra épullt és Budapest felé tekint,
ha idénként kézlekednének is Biatorbagyra, azt biztosan autéval tennék.
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Az 6nkormdnyzathoz érkezett lakossagi panaszok

A Viabusz-jdratok vasutdllomdstdl vald délutdani / esti induldsanak harmonizdldsa a
jellemz&en késé vonatok érkezéséhez - kérés

FelUtbtte a fejét egy olyan jelenség, amely jelenlegi formdjaban nem igazdn kezelhetd.
A Kdaposztaskert utca és a Szent LdszIo utca keresztezbdésénél az autdsok olyan modon
kezdtek el parkolni, ami akaddlyozza a VIABUSZ jdratait! KUldék képeket, hogy
illusztralliom a problémat. A kbzeli tarsashdzak Ilakdi (kéztik mi is) évek ota -
értelemszerden - az ingatlanokhoz k&zelebb esd oldalon parkolnak (zélddel jeldit terdlet).
Munkdba és iskoldba nem jut el csalddunk csak rettenetes késéssel, kdzlekedeés
szervezésben azonnal egyeztessenek az illetékesekkel hogy élheté maradjon a varos.
Szilessen megoldds a napi problémdra. Erintett a busz és auté kozlekedés mellett a vonat
is, melyre gyermekem t6bbszdr fel sem fér, ha egydiltalan idében el tudtuk oda juttatni.
Veszélyeztetett a munka megtartasa és iskola sikeres folytatdsa.

Alapvetd "6kblszabdly" kellene legyen, hogy a Viabusz Utvonala amennyiben egyéb
forgalmi szitudcié nem befolydsolja, elsébbséget élvezzen a becsatlakozd utak részérdl.
A laképark részérdl jelzés érkezett, hogy nyitottak lennének a kézlekedési koncepcioban
valo részvételre, illetve a késdébbi Viabusz dltal térténd elérhetdség kialakitdsaban vald
egyUttmuikodésre.

Fejlesztési javaslatok az online kérdédiv szabadszavas részébdl

Iskolabusz jelleg:

Nagyon kellene egy olyan helyi iskolabuszjarat, ami néhdny kiemelt taldlkozdsi pontrol
kézvetlenUl az adott iskoldba viszi a gyerekeket, nem jarja kérbe 30 percig a vdrost. Ez
nagyban enyhitené a reggeli anyataxi forgalmat.

Jo volna valamilyen reggeli, délutdni iskolabusz jaraton elgondolkodni. Ezalatt azt értem,
hogy menne a vdrosban 3-4 busz 1-1 kért, ami csak iskoldsokat szallit az iskoldkba, igy a
forgalom a vdrosban sokat csékkenne és kérnyezettudatosabb is lenne

Viabusz legyen az iskolai utolsd ordhoz igazitva, és ne pont akkor érkezzen, mikor
kicséngetnek, mert Ugy nem érik el a gyerekek a buszt.

e 7.7

Napk&zben segitene a viabusz jaratok sdritése, pl ha ebéed utdn kell elhozni a gyerekeket
ovibdl/bdicsibdl. Segitene, ha a viabuszok induldsa a hazaérkezd vonat jaratokhoz
illeszkedne, leginkdbb az évoda/iskola végi iddszakban, illetve a késébbi gyakoribb
munkaidd végiddszakban.

Nem jarnék autdval az dllomasra, ha lenne mds relevdns alternativa (Viabusz a dolgozd
embereknek is értelmezheté menetrenddel oda-vissza), illetve a bdlcsédébe (Forras
utca) ugyanez, csak oda napi 2!l busz jar...

A vdrosrészek integracidjdra egy példa:

ViaBusz jaratok kevés van (drdnként jé lenne egy jarat) ES az Oreg-hegyig fel kellene jéjién
(Pdtria Pincéig a Furmint utcdn fel tudna jénni). Az Oreg-hegy ugyanis jelenleg egyditaldn
nem elérhetd, az Urgehegyi megdlldig kb 2km gyaloglds van.

JaratsUrités, ideértve a hétvégi/Unnepi idészakokat is:

_—

Haszndlnam a Viabuszt, ha hétvégen jarna.

A szUI6k EGYENKENT szdllitidk az iskolds gyerekeiket az
dllomdsra / dllomasrdl, ahogy a felndttek is a Bp-n
témegkdbziekedéssel jobban jard pdrjukat, illetve aki sajat =
autoval megy oda és onnan haza, szintén. Ez rendkivil
kérnyezetszennyezd amellett, hogy a pihenésbdl veszi el az

idét, ami a produktivitds és az egészség rovasara megy, :
kézbsségi  szinten rombol. SUrdsédjén a Viabusz, hogy mee - ———=
ritkulhasson a személygépkocsiforgalom és igy csékkenjen az >
egy fére esé szennyezd anyagok kibocsdtasa, illetve
névekedjen a feltéltédésre (csalddra) vagy gyimdlcsézd
aktivitasra (tanuldsra, feladatvégzésre) fordithatd idd! Jelszo:
életmindség.

Es egy idézet, mely magdban foglal tdbb mindent is a fentiekbdl:

Viabusz jobban igazodhatna az iskoldkhoz délutdn a tanitdasi idé végén. Viabusz jobban
igazodhatna a vonathoz. Viabusz Utvonalba illene mdr Szarvasugrdst is beilleszteni t&bb
jarattal.

Fejlesztési javaslatok a fékuszcsoportokbol

A kérddivben megfogalmazottakhoz képest Ujdonsag volt:

e az utastdjékoztatds mindségének javitdsa: integrdltan lehessen keresni a hdrom
kUldnb&zd viszonylatot.

e ne legyenek parkold autdk az Utvonalon

e asoférok tartsdk be a jobbkézszabdlyt

e ne legyenek korjaratok.

A ViaBusz szerepe a varosban

A legfontosabb feladata a gyermekek intézménybe szdllitdsa és onnan térténd elhorddsa. Ezt a
mai rendszer tobbé-kevésbé tudja és teljesiti, azonban szdmos jelzés érkezett arra vonatkozdan,
hogy nem minden vdrosrészbdl tudnak a gyermekek eljutni minden intézménybe.

Fontos, de kevésbé sikeres feladata a vasutdllomasra torténd rdhordds és az onnan térténd
elhordds. A vasut megbizhatatlansdga és az alacsony atszdllidsra rendelkezésre dll6 idd miatt ezt
a szerepet ma korldtozottan tudja betdlteni, igény azonban mutatkozik raé.

A fentiek mellett természetesen a vdroson belUli helyi kdzlekedési igények is megjelennek
(példaul bevasarlds, orvoshoz eljutds).

Ertékleltar:

—
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KorszerU jarmUvek, megfeleld jarmiméret.
A vdros legfontosablb pontjait joI feltard Utvonalak.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

e Valds idejU jaratkdvetés.

e Dijmentesen haszndlhato.

e Csucsidében magas utasszamok, kiemelt szerep a gyermekek intézmeénybe szdllitadsaban.
e A ViaBuszt a lakossag részérdl kiemelt érdeklddés kiséri.

Problémaleltar:

e Alacsony szolgdltatdsi szint az alapjdratok altal nem érintett varosrészeken.

e Gyenge utastdjékoztatds.

e A Viabusz jdratai kUzdenek a vdros minden kdzlekedési problémdadjaval, emiatt a
menetrend nehezen tarthatd, a menetidé magas.

e A vasuti csatlakozdsok csak eseti jelleggel valdsulnak meg.

e A ViaBusz felszdlldhelye tavol esik a vasutdallomds épuletétdl.

A Viabusz helyzetének értékelése

A ViaBusz ingyenes, a lakossag dltal kedvelt és a didkszdllitdsban kulcsfontossagu
szolgadltatas, amely jo fejlodési alapot jelent, azonban jelenleg hianyossagokkal kiizd.
Arendszer hatékonysagat jelentésen rontjdk a megbizhatatlan vasiti csatlakozdasok, a
fohdlézat torlédasai, illetve a varosi forgalomcsillapitasok, valamint a kilteriletek
alacsony jaratsGrisége. A gyenge utastdjékoztatds miatt a szolgadltatas az alkalmi
utazék szadmara szinte Iathatatian.
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4.11 A VAROSI TORLODASOK TERMESZETE

Biatorbdgy egyik leglatvdnyosabb kdzlekedési problémdja az Orszdg Uton az 1-es Ufi
korforgalom felé araszold kocsisor, emellett a Nagy utcdan és a Dozsa Gydrgy utcdn is gyakran
vannak torléddasok reggelente. A kertvarosi léttel elméletben nehezen Osszeegyeztethetd
jelenség nem csak rosszul néz ki, de a varosbdl vald csucsidei kijutdsnak is valddi akadalya.

A torldddsok megitéléséhez érdemes eldszor attekinteni a torldddsok természetét, mikddésuk
dinamikdjdt. A legfontosabb tudnivalok a kdvetkezdk:

A mindennapi, varosi torldddsok elsésorban csomdpontokban alakulnak ki. Biatorbdgyon
az 1-es Ufi kérforgalom, a Dézsa Gydrgy utca-1. sz. féUt jelzblampds csomdpontja a
torléddasok f6 okozdi. A nyilt szakaszok kapacitdsa sokkal nagyobb.

A Szenthdromsdag téri kdérforgalom kdérnyékén a torléddsok oka az igen jelentds forgalom
és az iskoldba horddssal kapcsolatos megdlldsi, kidlldsi igények taldlkozdsa.

A csomopontok azért okoznak torldddst, mert kapacitashidnyosak: a koérforgalmakban
nincs elég szabad hely a becsatlakozdsra, a jelzdldmpdndl a biatorbdgyiak szdmdara
kevesebb a zoldidd, mint ahdnyan egy-egy ldmpdandl ki szeretnének hajtani. Ezekbdl
aztdn sorok, késébb egyre hosszabb sorok alakulnak ki.

E csomodpontok kapacitasbdvitése elvileg egyszerl, a praktikumban azonban lassy és
nehéz folyamat. A mai problémdk egy évtizeddel ezel6tt szakmai kdrokben mdr ismertek,
vartak voltak, e csomdpontok bévitését az elmult évtizedben megeldzd jelleggel el kellett
volna végezni.

A mdasik oldalrdl ugy dltaldnosan a kdzuti kapacitasbdvités kiment a divatbdl. Ennek f&
oka, hogy egyszerUen nincs elég hely a legtdbb tllterhelt szakaszon és csomdpontban a
bévitésre, vagy csak olyan dron, amit nincs aki finanszirozzon. Emellett az autds kdzlekedés
ndvekedése felUlrél korlatlan, éppen annyi autd fog kdzlekedni, ami valahogy még elfér
a hdlézaton. A kapacitdsbdvitések ebbdl a szempontbdl tovdbbi forgalomndvekedéssel
jarnak, amelyek aztan Ujabb kielégithetetlen igényeket jelentenek.

Azt sem szabad elfelejteni, hogy a varosnak falusias kdzUtszerkezete van. A mai forgalom
kiszolgdldsra sem alkalmas, nemhogy egy 25000-es varos igényeire.

A reggeli torléddsok azért alakulnak ki, mert a munkdba jard forgalom és a gyerekeket az
iskoldkba, dvoddkba szdllitd forgalom egyiddben jelenik meg a hdaldzaton. Délutdn ez a
két igény sokkal inkdbb elvdlik idében, ezért joval kisebbek a gondok is.

Erdemes megismerni a mindennapos torléddsok belsé dinamikdjat is:

A kialakuld sorokat a jarmUvezetdk tdmegesen prébdljdk meg kikerUini, dltaldban arra
teliesen alkalmatian kertvdrosi mellékutcdkon, gyakran a kelleténél magasabb
sebességgel.

E soférok a lehetd leghosszabb torlddd szakaszt kivanjdk kikerUini, igy végUl mindenki a
torldddst okozd csomodponthoz a lehetd legkdzelebb lyukad ki az Utja sordn.

Azonban ez egydltaldn nem jé hir, mert ez egy zérd 6sszegU jatszma, végul ugyanannyi
jarmy jut &t a szdk keresztmetszeten, csak egyesek gyorsabban, mdsok éppen emiatt
lassabban. A sor elejére megérkezd menekUl6Ut-haszndlok idényeresege a 6
torléddsban dllok idévesztesége lesz. Ennél is rosszabb, hogy a sor elejére bedlldk miatt a
féhdlézaton acsorgod 6 torlddds meég lassabb lesz, egyre tébben probdljidk meg kikerUini
és a sor elejére becsatlakozni és igy még tovdbb lassul a sor.
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A torldddsok belsé dinamikdjat és annak dltaldnos igazsagtartalmat szemiélteti a kdvetkezd
dbra. Itt hdrom rendszeresen torlddd Utszakasz nem torlddd és torlddd dllapotai kerGltek
Osszevetésre részletes mérések alapjan.

Jelentds forgalmu, de nem torlédé iddszak Torlodo id6szak
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A legfontosabb tanulsdgok:

e A forgalmas, de nem torlddé iddszakokban a forgalom a féhdldzaton marad.

e A torlddd idészakban a torlddd féUt kdrnyéki utcdk megtelnek menekUldutakat keresd
forgalmakkal.

e Ennek éptéke olyan méreteket Olt, hogy az elvileg a {6 forgalom lebonyolitdsdra kiépitett
féuton haladd forgalom a torléddst okozd keresztmetszetben mar alig képviselteti magdt,
a torloddst kerUlgetd jarmUvezetdk egyszerlen eluraljdk ezt a keresztmetszetet.

e EttSl aztdn a torlddd sor még lassabb lesz, még tébben szeretnék kikerlini és a helyzet
folyamatosan tovdabb romlik.

e Erdemes tudni, hogy a nagy forgalmu és viszonylag nagy sebességl forgalomba nehéz
becsatlakozni. A lelassult, torlddd forgalomba nagyon kénnyld, még az egyértelmien
szabdlyozott, ald- és félérendelt kérforgalmakban is dltaldnos a cipzdrelv haszndlata, ami
egyrészt jo gyakorlat, mert sok helyen csak igy lehet belépni a kdrforgalomba, mdsrészt
viszont nem szerencsés, mert innentdl nincsenek fontosabb és kevésbé fontos forgalmi
dramlatok, amiket pedig a szabdlyozds eredetileg kijeldlt.

A mindennapos varosi torlédasok specidlis belsé dinamikaval birnak, amelynek kiemelt
aspektusa a menekiiléutak haszndlata és ennek a forgalomra valé kimondottan negativ
hatdsai.
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4.12 A KOZUTI FOHALOZAT

A jelenlegi helyzet hattere

Biatorbdgy jelentésen megndtt az elmult évtizedben, a kordbban is meglévd szerkezeti
problémdkat ez Iathatdvd, sllyossd tette. A nagyvdaroskdrnyéki, dmodu agglomerdcidban
fekvd kertvdrosi telepUlésekhez hasonléan itt is magas a motorizédcid és alapvetd a varos
életében az autdéhaszndlat, amiben lIényegi vdltozds nem is varhato, igy bdrmilyen kodzlekedési
fejlesztés csak az autds kdzlekedésre vald hatdsdban értelmezhetd.

A varos az M1 autépdlydn és az 1. sz. féUton keresztUl kapcsolddik kifelé. Az autdpdlya bdvitése
zajlik, e projektben megvaldsul a vdros Budapest feldl vald kdzvetlen autépdlya-kapcsolata is.
az 1. sz. f6Ut dGnmagdban is forgalmas, de éppen Biatorbdgy forgalma teszi ezt a forgalmat
elviselhetetlenné, emellett a {60t mindsége, szabdlyozdsa is elavult, fejlesztése iddszer(. A varos
forgalmdban az 1. sz. foutra vald kijutas minésége a kulcs.

A varos fé Utvonalai torlddnak, a varosbdl vald kijutds a reggeli csucsban nagyon nehéz, van
adtmend forgalom és igen fontos Osszetevdje a vdros forgaimdnak a gyermekek iskoldba,
6voddba horddsa. Ez utdbbi az iskoldk kérnyékén okoz ténylegesen is jelentds gondokat, a
torldddasok kapcsan pedig széleskor( és sok zavart okozd tevékenység a menekUldutak keresése
a lakéutcdakon keresztUl, melyekre sok esetben hatdsaiban dtgondolatian valaszként szUlettek a

célforgalmas utcdk kijeldlései, tovdbbi zavarokat és konfliktusokat okozva, a vdros amugy is
terhelt és zavarérzékeny Uthdldzatdn.

Biatorbagy kdzuti gondjai leirhatdk ugy is, hogy a vdrosban nagyvarosi forgalom van, falusias
uthdldzattal. Viszonylag Uj varosi szintd probléma a Kalvin tér jelzdldmpds csomdpontja, amit a
vAros nem szeret, nem ért.

A vdrosban sok koérforgalom épUlt, ezek tébbsége j6l mUkddik, ugyanakkor ezek mUkddése,
zavarai, hatdsai nem ismertek, nem felmértek. Bar nem itt targyaljuk, de itt is megemlitjik, hogy
a vdrosban széles kérben megvaldsult forgalomcsillapitdsi intézkedéseket a vdros egyszerre
kevesli és sokkalja, nagyfokl az ezzel kapcsolatos elégedetlenség.

Kordbbi tervek, otletek
Az 1. sz. f6Ut 2x2 sAvUsitdsa és a turbd kérforgalom tervei

A két tervezés minden szempontbdl szorosan 0OsszefUgg. A turbd korforgalomhoz készUlt
szimuldciods vizsgdlat, melynek eredményei jelenleg/koncepcid készitésének pillanatdban nem
ismertek A vizsgdlat irdsos anyaga szerint az Uj kialakitds esetében 13%-os forgalmi ndvekménnyel
szamol (és ebben az esetben is j6 forgalomlefolydst becsul elére). Az elmUlt évtizedekben, a
gazdasdgilag j6 években az éves forgalomndvekedés ardnya egyes jarmUkategdridkban
nagysagrendileg hasonld volt, igy ez nem igazdn tekinthetd tdvlatos elérebecslésnek. Csak
Biatorbdgy lakossdga 20%-kal bdvilt az elmilt évtizedben, ami ehhez hasonld mértékd
forgalomndvekedést jelenthetett a kérforgalom déli dgdn. A terv egyébként koncepciondlisan
j6 szinvonalU. Azt is érdemes Iatni, hogy 2020-ban teliesen mds volt a tervezések kontextusa: tébb
fejlesztési forrds volt és elképzelhetdek voltak nagyivy fejlesztések.
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A 2x2 sAvos bdvités igényével és kUlondsen a turbd korforgalom igényével nehéz vitatkozni.
Azonban ha az orszdg teherbird képessége a kdvetkezd években nem javul jelentdsen, akkor ez
- a beruhdzds nem fog
megvaldsulni és a mai
dldatlan dllapot
f tavlatosan is fennmarad.
Ha Biatorbdgy a sagjat
kezébe kivanja venni a
sorsat, akkor érdemes
elgondolkodni eqy
kéltseghatékonyabb
terven, ami az orszdgos
hdaldzat igényeit kevésbé,
a Biatorbagy szédmdra
fontos részleteket viszont
teljes mértékben
K megvaldsitia, a  helyi
o e IgENYeEket jobban kezeli.
Vs >, HangsUlyozzuk, hogy
ennek tervezese,
ll||II <2 esetleges finanszirozdsa
TN |||ll|]]"" normdlis esetben nem az
' © 7 dnkormdnyzat feladata.
llyen lehet az a megoldds, ahol az egyébként tagas, széles kdrforgalom turbd koérforgalomma
alakitasat csak az 1-es Ut nyugati és a biatorbdgyi behajtéban valdsitia meg, a 2x2 savos 1. sz.
féUt helyett pedig csak Budapest felé van két sdv. Ez jelentdsen olcsdbb, célratartébb
megoldds, megvaldsuldsa valdszinbbb, sét, forrdsoldalrdl elképzelhetd, hogy Biatorbdagy
lehetéségein belll van.

- e

il
R

|==

7. szami

Giirdnyjelzd tablsk a 7
dryjelzd tatlbik szinterver G. rajz alapiin -

Ui

A megismerhetd terv kapcsdn az egyetlen kérdés, hogy az ipartelep feldl miért van két
behajtdsdayv, ezt az ismert forgalmak nem indokoljdk, sét, Biatorbdgy iparfejlesztési tervei mellett
sem varhatod ilyen [éptékd forgalomndvekedés.

A terv felUlvizsgdlata folyamatban van, megvaldsitdsi hatdrideje nincs.

A Biatorbdagy elkerUIé igényének és lehetéségének vizsgdlata

Biatorbdgyon dltaldnos az a kdzérzllet, hogy a vdros forgalmi problémdinak jelentds oka a
vdroson atmend, kivUlrél érkezd forgalom. Ennek megfeleléen Ujabb és Ujabb elkerllé tervek
merUlnek fel és ettdl az itt lakdk sokat is varnak. E tervek mindsége, mélysége nagyon kilénbdz4.

Fontos megemliteni, hogy jelen dllapotban a vdarosba kivUlrél érkezd és azon dthaladd forgalom
jelent&s, ugyanakkor az ismert elkerGlé tervek tobbsége nem hozna érdemi vdltozdst. Ennek
egyik oka, hogy Biatorbdgyon sok jo minéségU oktatdsi és nevelési intézmény mikddik, ezért a
gyermekszallitds és igy a kivilrdl érkezd forgalom taviatban is érdemi lesz. A gyermekszallitas
kapcsan megjelend jarmidvek egy része minden bizonnyal Budapest felé halad tovdbb, a
torldddsokkal érintett vdrosi utakon. Egy mdsik oka, hogy az ismert elkerUl6 tervek a mai
hdlézathoz képest nem fognak érdemi idéeldnyt nyUjtani, igy a kdzlekeddknek nem lesz oka
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tdmegesen haszndlni ezeket. Egy harmadik ok, hogy az ismert elkerGlé tervek elbkészitettsége,
finanszirozottsdga nem ismert, megvalésitdsuk a tavoli jovébe veszik. Ebben a helyzetben
érdemes lenne az egész kérdést mélyebben, elvi alapon kérbejarni.

Etyeki elkerilé

Héromrizsa \\

Herceghalom N Ez a terv volf taldn
| ey 4 legkdzelebb a
Amm,) megvaldsuldshoz. A tferv

\ ) g
" 4 A / minden biatorbdagyi

kbzlekedési anyagban
benne van. A hivatalos
stadtusza a  tervnek @
kévetkezd: ,Etyek (8106 j. Ut)
BIATORBAGY  keleti térsége es
Herceghalom (1. sz. féut)
. kozotti - Ddvidmajor
W telepUlésrészt érntd - Uf 2x1
savos  elkeril6 Ut és
Herceghalom vasutdallomads
e S kedvezSbb elérését biztositd
Utfejlesztés vonatkozdsaban
\ tanulmdnyterv és elézetes
vizsgdlati dokumentacio
elkészitésére,
kérnyezetvédelmi hatdrozat
megszerzésére kerUlt sor”. A tervezett befejezési datum 2024. 07. 01. volt. (forrds:
(https://beruhazas.gov.hu/projektek/etyek-megkozelitese-uj-elkerulo-uttal/38368)
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Az elker0l6 Davidmaijor-1. sz. f6Ut kdzotti része mais [étezik 81304. jelU Utként, azonban keskeny
és nagyon rossz minéségu, felUjitdsa (akdr Ujraépitése) szikséges. Davidmajor és a Biai Ut kdzott
foldut huzédik, ezt mintegy 3 km hosszban ki kell épiteni. A terv részeként létezd, Herceghalom
vasutdllomdashoz csatlakozd P+R jellegl parkold kdzlekedésszakmai  szempontbdl nem
értelmezhetd, ez a kapcsolat és ez a parkold Herceghalmon a vasut északi oldaldn ma is 1étezik,
minimdilis tébbletUttal ma is elérhetd.

A terv a 2020-as évek elejének pénzbdsege idejen keszUlt, akkoriban sok hasonlé terv keletkezett,
amelyek tobbségébdl egyébként nem lett semmi. Lehet olyan benyomdsunk, hogy a terv
elsésorban Etyek hidnyzé vagy leromlott belsé Uthdldzatdt kivanta rendbe tenni.

Az Uj elkerUl& Ut 1. sz. f6Ut csatlakozdsdnak elérése jelenleg 11 perc utazdst jelent és mintegy 11
km hosszU utat a meglévd hdldzaton. Az Uj Utvonalon az idejutds 7,6 km hosszU utat igényel,
aminek idéigénye mintegy 7-8 perc lesz. A 3-4 perc idényereség miatt ezt az elkerGlé utat
megépiteni, felUjitani nem érdemes és a mostani forrdshidnyos idékben a megvalositas
valdszinGsége minimdlis.

Biatorbdagy szempontjdbdl ennél is nagyobb baj, hogy ez az elkerGlé tovdbbra is érdemben
hosszabb és lassabb lesz, mint a Biatorbdgyon keresztUl hUzddd Utvonal, ami azt jelenti, hogy
Etyek feldl lényegeben csak areggeli csucsidében lesz érdemes haszndini, ebben az iddszakban

is csak addig, ameddig az Orszdg Ut-1. sz. féUti turbd kdrforgalom ki nem épull. Valdjdban a
Viadukt és az 1. sz. f6Ut kdzott Ut megtételéhez szUkséges 15-20 perces iddigény a reggeli
csucsiddszakban ma is versenyképessé teszi Etyek feldl az Etyek-Botpuszta-1. sz. {60t Utvonalat.

A csUcsiddn kivUl Biatorbdgyot nem tehermentesitené ez az elkerGlé, de a csucsiddszakban is
csak a turbd koérforgalom megépitéséig. E feltételek mellett a potencidlis haszndldk szdma
nagyon alacsony, az etyeki elkerUl6 ismert formdjdban kdzlekedésszakmai indokokkal nem,
legfeliebb politikai okokkal magyardzhatd és megvaldsuldsa Biatorbdgy szdmdra csaknem
lényegtelen, a varos kdzlekedési problémain érdemben segiteni nem fog. A tervet érdemes Ugy
tekinteni, mint Etyek belsé Utfjainak feljitasdra tett hatékony, de sikertelen kisérletet.

Az M 100 gyorsforgalmi Ut tervei

Az etyeki elkerilhdz hasonld funkcidban volt tervezett az M100 (Esztergom-Bicske) gyorsforgalmi

ut taviati, déli meghosszabbitdsa. Az M100 : R T e
ORI O o , , Attekintd térkép /5 y O N
epitésének fé indoka a valdban terhelt 102. sz. (és 2 M100 autot B N 112
, , s e . . . . 7 M1 autopilya - gom kozotti £ 5/ M100 autéut
részben 10. sz.) Ut telepulesi atkelesi szakaszainak [l wmyszeteseimi engoos iasahoz e Esstergom-Kertvaros
. s e . . . e . . e 2026. februar ol csomoépon!
kivaltasa, ami valid igény, a gyorsforgalmi szintd | Wi ST G

VY em— V100 autéit
konyezetvédeimi engedélye! rendelkezs myomvonal

megvaldsitds azonban jogos kérdéseket vet fel.

Fontos tisztdn 1atni, hogy az MI100 épitésének
nagyon alacsony a valdszinUsége: bdr kész
tervekkel rendelkezik, de a beruhdzds nagyon
drdga és az Uj kdzlekedéspolitikai irdnyban ez
biztosan nem lesz ebben a formdban prioritds, igy e N , oy { XN
a mai gondokon segiteni nem fog. Természetesen, [+ O P SWCL L
ha ma létezne, akkor az etyekiek szdmdra igen jo, ™ W - iy !
a maindl gyorsabb M1 kapcsolatot adna, igy \
minden bizonnyal sokan haszndindk, ezzel
tehermentesitve Biatorbdgy Uthdldzatdt.

Nagykov:

VARMEGYE

A M1-M100 Telk
7SAMBERN kiil6nszintdi

\ csomoépont
N .

\ M100 autéit 1+050 km sz. = Al

’, (északi szakasz) oN,_Paty

Tervezesi

v M100 autéut 0+000 km sz. JRRIEN= ' .
N & e \Hercegha Ty, iE
i "k - M100 autéiat 1+150 km sz. |
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https://beruhazas.gov.hu/projektek/etyek-megkozelitese-uj-elkerulo-uttal/38368

Biatorbdgy Kézlekedési Koncepcid

A déli gyujtéut tervei

Biatorbdagy meglévé uthdldzati elemeinek 6sszeflzésével Iétfrehozhatd egy olyan Utvonal, amely
a Szabadsag Uttdl délre haladva végUl a Forrds utcdn keresztUl a Viadukt kérforgalomba
csatlakozik, ezzel alternativat nyljtva a Szabadsdg Utnak. Ennek tehermentesitd célu kialakitasat
kodzlekedésszakmai alapon nem javasoljuk. E dontés érvkészlete a kdvetkezd:

o Az &sszefUzott utcdk tébbsége kertvdrosi lakoutca, jelentdsebb forgalom lebonyolitdsara
nem alkalmas.

e A megvaldsult forgalomcsillapitdsok alapjdn e lakéutcdk tdbbsége mdar a mai
forgalomtdlis szenved, igy Ujabb forgalmak bdtoritdsa komoly tarsadalmi turbulencidkkal
jarhat.

e A forgalom dinamikdja szemponijdbdl nem szerencsés menekUGléutakat nyujtani a
torléddasokat amugy is kerllgetd autdsok szdmdara. A forgalomnak és a forgalmi
torléddasoknak is a féhdaldézaton van a helye és tovabbi tdmogatds, Utvonalkijeldlések
néelkUl is Ul sokan keresnek menekUldutakat.

e Ez az Utvonal féleg a Soéskut és Etyek feldl érkezdk szdmdra adna menekUlSutat.
Kialakitdsaval jelentds kivUlrdl érkezd forgalom kapna j6 lehetdséget a varos zsufolt
részeinek kikerUlésére, a biatorbdgyiak forgalmi dramlatai elé vald becsatlakozdsra.

Biatorbagy elkerUlé valtozatok

Biatorbdagy elkerUlé kapcsdn két alvaltozat dtlete ismert, k6z6s szakaszuk a Biatorbagytdl északra
huzédo, az 1. sz. féuthoz csatlakozd szakasz. A két valtozat a kdvetkezd:

lgényoldalrél a felvetések érthetdk,
azonban telies értékU Biatorbdgy
elkerUl6kent ezek megvaldsitdsa nem
is valészinG és nem is javasolt.
Ellenérvek:

e A sdargdval jeldlt  Utszakasz
megvaldsitdsa nagyon koltséges, a
tavak kozotti dtvezetés valdszinlleg
nem lehetséges és fbleg ennek
haszndlata nem lesz gyorsabb egy a
maindl jobban mJkddd  1-es Ut
korforgalom esetében.
e A pirossal jeldlt, rovidebb, igy
valoszinlbb elkertlé szakasza
kapcsdn érdemes kiemelni, hogy a
Nagy utcdt nem tehermentesiti, a
Szent Istvdn utca és az oftani iskoldk
kérnyezete jelentds tobbletternelést kapna, emellett egy j6Il mUkédd Orszdg Ut
kérforgalom és egy fejlesztett Dézsa Gyodrgy utcai 1-es Uti csomdpont mellett ez sem fog
érdemi idéelényt adni
e Mindkét vdaltozat érint egy szigorian védett természetvédelmi terlletet a Herceghalom
felé vezetd Ut kettds ivénél.
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o Mindkét valtozat Uj, vasut feletti kUlonszintd keresztezést igényel a patyi autépdlya-felhajtd
elérése érdekében. Ez a részlet a kdltseégeket nagyon magasra emeli.

A Biatorbagy elkerils igényét kozlekedésszakmai szempontbdl javasoljuk atforditani a gyorsan
népesilé nyugat-biatorbagyi varosrész kijutasi lehetéségeinek javitasara.

Szily Kalmadn utca kikétése az 1. sz. féutra

A vdros telepUlésterveiben megjelend, hasznos és jO irdnyu elképzelés. A vArosi
forgalomcsillapitdssal foglalkozd fejezetben a megvaldsitasat mégsem javasoljuk, allaspontunk
szerint a nyugat-biatorbdgyi terllet szempontjdbdl sokkal elénydsebb az elézé pontban felvetett
nyugat-biatorbdgyi kikdtés. A gyUjtéutként kiépitett, de teljes mértékben beépilt és elparkolt
Szily Kalman utca gyUjtéuti szerepe kompromittdit.

Eszaknyugati atjaréd

A szakmai fokuszcsoporton ismertetett dtlet szerint a Szily Kadlmdan utcdbdl induld Ut a pdtyi
autdfelhajtdba kdtne be, vasut feletti hiddal. Megvaldsitdsa kdltséges és fontos szempont, hogy
Biatorbdgy mai, Budapest felé mutatd problémdira kevésbé reflektdl. Taviatban tervezésre
javasolt, j6 irdny.

Az 1. sz. f6Ut-Felsépdtyi Ut kUlGnszintd csomdpontban le-és felhajtok kiépitése

Relativ egyszer(, nem tUl kdltséges megoldds, nem igényel vasuttal kapcsolatos beruhdzdsokat
(felGljard, aluljdrd), az elézd pont atjdréjdhoz hasonld funkcidt Iatna le. Vizsgdini érdemes, valddi
haszna akkor lehet, ha az egyébként prioritdsban elérébb sorolt nyugat-biatorbagyi kikdtés nem
tud megvaldsulni kdzéptdvon sem.

Forrds utcai atkétés

A Forrds lakdépark tervezése sordn volt egy otlet egy kdzvetlen 1-es Uti kapcsolat kiépitésére,
ennek azonban tervezése és megvaldsitdsa is elmaradt.

Az Etyek-Soskut csomopont (2025) tervei

A csomodpont nagyon rossz adottsdgu és forgalmas is, atalakitdsa sirgetd. A mdar létezd
kdrforgalmi tervek helyett a vdaros egy Etyek felé eltolt, Biatorbdgyot az Etyek-Soskut
sarokforgalomtdl mentesitd valtozat tervezeset kezdi meg. Ennek dtgondoldsat javasoljuk részint
a helyzet sUrgetd volta, részint mas, forgalomkezelési szempontok érvényesitése miatt.

Forgalmi rend felUlvizsgalat (2020)

A terv koncepciondlis szinten jé mindségu, de kevés felvetett probléma oldddott meg. Ertékes
rész a forgalomcsillapitdsi eszkdzok elemzése és a gyUjtéuthdldzat bemutatdsa.
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Forrds utca kiviteli terv (2023)

A letezd tervek felGlvizsgdlata, kiegészitése varhato.

Traffiboxok létesitése

A varosban jelenleg a Felsépdtyi Uton Uzemel és a Szent Istvdan és a Szily Kdimdn utcdan dll
belzemelés alatt traffibox. Ez j6 irdny, szdmos tovdabbi traffibox 1étesitése javasolt a térdkbdlinti
példa alapjan.

Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

A legfontosabb eredmények:

A leglatvdanyosabb ponthalmazok a rendszeresen torlddd Orszdg Uton, Dézsa Gydrgy
utcdn és a Nagy utcdn lathatdk. Ez egyben meg is adja a legmagasabb prioritdst ennek
a problémdanak.

Az 1. sz. f6Ut biatorbdagyi szakaszdn, kUldndsen az M1 autdpdlya eldtti szakaszon is sok
jeldlés van, ez valdszinlleg nem figgetlen az M1 autdpdlya bdvitési munkdlataitol.

Az 1. sz. f6Ut M1 autdpdlydtdl északra esd szakasza is problémdas torloddsi szempontbdl,
szintén nem fUggetlenUl az m1 autépdlya zavaraitol.

Sok az Uthibdt jeldld pont. Itt érdemes 1atni, hogy a vdros Uthdldzatdnak burkolatai az
orszagos Osszevetésben kimondottan j6 dllapotban vannak.

Utvonalszinten hdrom kiemelhetd szakasz tinik fel: a Juhdsz Gyula utca megnyitdsiigénye
(ez a kozelipvében megtorténik), a Szily Kaimdan utca sebességei és elparkoldsa, és a
Szabadsag Ut mindsége és torldddasai.

5.km

Problémak és javaslatok °
“| Kézati kézlekedés

Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremiikodék

TerUleti szinten a Szarvasugrds utcdi ldtszanak problémdsnak,
a nyugat-biatorbdgyi laképarkok térsége, és a Petdfi utca

AT

OBILjssiMU kérnyezetének forgalomcsillapitasa.
= e PontfszerGen a Szenthdromsdg tér, a Ritsmann iskola
Biorbdy Kiddeliedes| Konosptid kdrnyezete, az Etyek-Soskut csomopont és a  Kdlvin  tér

jelzéldmpdija lathato.

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

Az autdzassal kapcsolatban j6tt be a legtdbb (167) észrevétel a
kérddivben. Az aldbbi csoportokra bontottuk  &ket (a
kdzlekedésbiztonsdgi  jellegl  észrevételeket a  megfeleld
fejezetben kezeltUk):

Sok észrevétel érkezett a torldddasokra és az 1. sz. f&Utra vald kijutds
lehetetlenségére:

e TUlzott betelepUlés okozta flegma zsufoltsdg.
e [-es f&Ufra kijutds kritikus, az egész vdrost megbénitja
reggelente

15 észrevétel szolt a kdzlekedés ,kdoszos” helyzetérdl. Néhdny
példa:

e K&zlekedési Idmpdk kialakitasa csomopontokban,
gyalogosnak, autésnak  egyardnt, kézpontot  elkerUld,
tehermentesité utak kialakitdsa, tébb feljdré az autdpdlydra, utak
szélesitése, rendberakdsa, beleértve gyalogos, és biciklis utakat,
jarddkat, parkoldk kialakitdsa, mélygardzs és jarda épitése
meglévé  lakdparkokndl, tébblakdsos  ingatlan  épitési
engedélyének megtagadadsa vdroson belll.

o A jelenlegi k6zlekedési probléemak a 2000 évekig nydlik vissza.
Sajnos az akkori, és a mostani vdrosvezetés sem a lényegi
problémdval  foglalkozik, foglalkozott. ~ Amolyan  utdlagos
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lehet, ez sajnos nem a torldddasnak készénhetd, hanem a varosvezetés hozzd nem értése,
ill. a szabdlytalankoddk feleléségre vondsdnak telies hidnya vezetett. A telepUlés
kézlekedésére a kdosz szo lik a legjobban. Az sem segit, hogy a vdrosvezetés a
polgdrmesterrel az élen arra hivatkozik, hogy az autdopdlya épitése, meg igy kaptuk meg
az el6déktdl stb. nem a megolddst keresik, hanem hdritanak! Meddig fogjuk ezt hallgatni?

e Reggelente &skdosz van.

e Biatorbdgy MEGTELT!!I Nincs infrastruktdra fejlesztés.

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

A beszélgetéseken az autds kdzlekedés mindig a legnagyobb, leghosszabban targyalt téma
volt. Féleg az 1. sz. Utra vald kijutdas és a Szabadsag Ut helyzete volt a fokuszpontban a vdrosban
tapasztalhatd tul nagy sebességek mellett. Ezen felUl az elsébbségadds (és annak hidnya) volt
téma, mely dsszekapcsolddik a kdzlekedési kulturaval, illetve az dtmend forgalom problémaként
vald érzékelése jelent meg.

Az 6nkormanyzathoz érkezett lakossagi panaszok

e A jelenlegi Autdopdlya épités és forgalom terelés kapcsdn jelentésen megndtt az 1 sz. féut
forgalama, ami azt is eredméynezi, hogy az ALDI-ndl Iévé kérforgalomtdl Gydr irdnydba
a délutdni dordkban egybefiggd kocsisor alakul ki, a Mészdrosok Utjdn (1 sz féuton)
melynek eserdményeként, a Vendel parkot elhagyni kivand jarmdvek akar a Budai ut
akdr a Tormasrét Ut irdnydabdl sok esetben 10-20 percen keresztUl nem tudnak radhajtani a
féutra, melynek megolddsdban kérnének segitésget az innen kbzlekeddk.

A forgalomszamlalasok eredményei — a forgalom lefolydsa

A vdrosban nyolc helyszinen tortént csomodponti forgalomszémildlds, ezek legfontosabb
eredményeit a kovetkezd oldalakon mutatjuk be. A Viadukt alatti kérforgalom esetében
azonban éppen a forgalom napi lefolydsdnak megismerése érdekében reggel 6:00 és délutdn
18:00 kozott egy 12 oras forgalomfelvételt is készitettink. A legfontosabb eredményei a
felmérésnek a Szabadsag Ut feldl érkezdk forgalma, azon belUlis a kdvetkezdk:
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44. dbra: a Viadukt alatti kérforgalom 12 6rds forgalomlefolydsa - a Szabadsdag 0t feléli forgalom

Amit érdemes észrevenni:
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A reggeli csucsérdban a csomopont legfontosabb és legerdsebb irdnya igen komoly
visszaesést mutat forgalmdban az Orszag Uton bedlld torloddasok miatt.

E forgalmiirdny legerésebb iddszaka reggel 6:00-7:00 éra kdzé esik, ekkor a nap folyamdn
egyebként meglehetdsen egyenletes, mintegy 400 jarmd/irany forgalmdhoz képest 500
feletti, napi csucsot mutatd érték Iathatd.

A F& utca felé tartd, éppen 7:00 és 8:00 ora kdzdtt megndvekedd forgalom az Orszag Ufi
torldddasba bedlini nem akard/nem tudd jarmlvek lényegében menekUldutkeresd
forgalmdat reprezentdija.

Erdekes, hogy az Orszag Ut felé tarté éraforgalom reggel 9:00 éra utdn lényegében egész
nap vdltozatlan, sét, a nap folyamdn kismértékben még ndvekszik is.

A Forrds utca felé tarté forgalom minimdilis, nem is nagyon vdaltozik a nap folyaman.

Bar diagrammon nem mutatjuk be, de a Fé utca feldl és a Forrds utca feldl érkezd
forgalmak a bemutatott Szabadsdg Utrdl erkezd forgalmakhoz képest nagyon kicsinyek.
Szintén nem mutatjuk be, de az Orszdg Ut feldl érkezd és a Szabadsdg Ut felé tartd
forgalom az egyetlen, ami |éptékében &sszevethetdé a Szabadsdg Utrdl érkezd
forgalmakkal. Itt 16-17 ora ko6zott a 700-at kdzelitd forgalom van, ez a napi csucs. Ez
egyébként az irdny kapacitdsdnak kdzelében van.
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A reggeli csucsiddszak 15 perces feldolgozdsa Ujabb érdekes rétegeket tar fel:
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47. dbra: a Viadukt alatti kérforgalom forgalomlefolydsa 6:00-9:00 6ra koézott - az Orszag Ut felé
tovabbhaladé forgalom

Az o6rds felbontdsban egy nagy 7:00-8.00 ora kozotti  beesésként Iathatd
forgalomvisszaesés 15 perces felbontasban egy 6:15-0s, igen komoly (160 jarm{/15 perc)
forgalmat mutatd 15 perc utdn folyamatos csdkkenéssel 8:15-ig 40(!) jarmd/15 percre
csokken a torléddasos idGszak lecsengése eldtt.

A korai, igen jelentds forgalom egyebként agglomerdcios jellegzetesseg, sokan még a
varosi és féleg a budapesti torldddsok elétt szeretnének eljutni a céljukhoz. Ennek egyik
kdvetkezménye egyebként a 14-15 ora korUli ellenirdnyd hazaérkezd forgalom jelentds
meértéke is.

A 7:15-8:15 koz6ti 6ra alatt lebonyolddd dsszesen mintegy 190 jdrm{/éra forgalom a
forgalmi irdny normal kapacitdsdnak negyede, és a Viadukt kérforgalomig érd, 15-20
perc alatt végigdllhaté torlddds kdzvetlen kdvetkezménye.

A F6 és a Forrds utca feldl érkezd forgalom minimdlis, éppen a legkisebb forgalmu
idGszakokban (7:45 €s 8:00) Ienyegében 0 kdzeli. Az ekkor az innen érkezék nem dlinak be
a reménytelentl hosszinak I&tszd sorba, hanem elmennek inkdbb a Fé utcdn a Ddzsa
Gyorgy utca felé.
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A forgalomszamldlasok eredményei — a varosi forgalom mértéke Biatorbdgyon haijt fel a f&Utra. Ez 68% és forgalmi szempontbdl felveti, hogy valdjdban a

A reggeli csucsidei kdzUti csomoponti forgalomfelvételek segitségével Biatorbdgy reggeli
forgalma bemutathatéva valt. A kétdrds méréseket ket ordra bontottuk: az elsé iddszak 6:30-
7:30 kozott nagyforgalmu, a vége felé mar torlodd forgalommal jellemezhetd. A mérési
idészakban mind az M1 autépdlya felhajtdja, mind a Felsépdtyi Ut le volt zdrva.
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Biatorbagy feldl érkezd forgalom mértéke miatt akdr félérendelt is lehetne.
Az 1. sz. f6Ut tObb szakaszdnak forgalma lényegében megegyezik az Orszag Ut és a
Szabadsag Ut forgalmdval.

e Ebben aziddszakban az Orszag Ut mar torldédik, de a torlddds jellemz&en még nem ér el
a Viadukt alatti kérforgalomig és annak rossz beldthatdsdga miatt az a sor tovabb

toltédik.

. EgyeértelmUen Idthatdak a menekUldutkeresés jelei (szaggatott piros
vonallal) példaul az 1. sz. féuton a kdérforgalom felé haladd forgalom
esetében, ahol az ipari park felé vezetd, csomdpont nélkdli balra
kanyaroddsi lehetéséget tdmegesen haszndljdk ki az autdsok a
korforgalomhoz vald eljutdsra, ahol rdaddsul az innen belépdk
folerendeltek.

o Kicsit meglepd, hogy a Budapest felé tartd forgalomhoz képest a
varos nagy részén az ellenirdnyu forgalom alig kisebb. Ez még az Orszag Utra
is igaz. A legfontosabb kivétel a Dozsa Gydrgy utca, ahol kézel hdromszoros
a Budapest felé tartdék folénye. A két irdny kiegyenlitettsége mogodtt
biztosan tényezd az iskoldba hordds szokdsa.

o Erdekes, hogy a vdros Herceghalom, Etyek és Soskut felé vald
kapcsolataiban is nagyon kdzel van egymdshoz a két iradny forgalma, sét,
Soskut felé kicsivel tobben is mennek ki, mint ahdnyan onnan beérkeznek.
o Etyek, Soéskut és Herceghalom feldl &sszesen megérkezd, a
Szabadsdag Uton mérheté mintegy 400 jarmd/ora forgalom (bdr jelentds
része gyermekeket szdllit) meghatdrozza Biatorbdgy forgalmdat a
Szabadsdg Ut-Orszdg Ut vonalon is, sét, a menekUl&Utkeresés miatt még a
Doézsa Gyorgy utcan is biztosan jelen van.

. Az el6z6 pont kapcsdn problémaként azonosithatd, hogy Biatorbdgy
délnyugatirészérdl beérkezd forgalmas utakon valdjdban 10l kdnnyJ bejutni
a vdrosba, igy a kialakuld jarmUsorok a vdros csomoépontjain és belsd
szakaszain torlddnak, mikézben a behaladdasuk gyakorlatilag korldtozatian.
. Ebben a témakdrben érdemes tudatositani, hogy a kivUlrél érkezd
forgalom Biatorbdagy sajat forgalmdval versenyez a csomodpontokban. Itt az
onkormdnyzat doéntési helyzetben van: a mai dllapot demokratikus, senkit
sem kedvezményezd forgalmi rendje valdjaban a kiviIrél érkezdket hozza
helyzetbe a biatorbdgyiak kardra. It jelentds elbrelépési lehetdségek
|Gtszanak.

Az egyes csomopontok jellemzdit a videdfelvételek alapjdn a
kévetkezd fejezetben targyaljuk.

A kovetkezd oldalon a 7:30-8:30 k&zott, az itt targyalthoz képest jelentdsen eltérd forgalmat

e ia L .. g t¢ ljuk.
A 6:30-7:30 k&z6tti idbszak legfontosabb tanulsagai a kdvetkezdk: argyaiv
e Messze kiemelkedben legforgalmasabb Ut az 1. sz. f6Ut, annak is Budapesthez kozeli
szakasza.

e Az 1.sz. f6Ut Biatorbdgy mellett elnaladd szakaszdnak Budapest felé tartd forgalmdban
a Biatorbdgy feldl érkezék ardnya meghatdrozé: az 1296 jarmibdl (360+527=) 887 jarmu
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A kozUti forgalom 7:30 és 8:30 kdzott az aldbbi jellegzetességeket mutatja: .

BIATORBAGY

Budapest >
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A 7:30-8:30 kdzotti iddszak legfontosablb tanulsdgai a kdvetkezdk:

e Messze kiemelkedden legforgalmasabb Ut ebben az idészakban is az 1. sz. f&Ut, annak is
Budapesthez kdzeli szakasza, de a forgalom mértéke mintegy 200 jarmU/érdval kisebb
Budapest felé.

e Az 1.sz. foUt Biatorbdgy mellett elhaladd szakaszdnak Budapest felé tarté forgalmdaban
a Biatorbdagy feldl érkez6k ardnya meghatdrozod, de kisebb, mint az eléz6 ordban, alig
600 jarmUvet tesz ki, az elézé éra majdnem 900 jarmU forgalmdhoz képest.

e Az Orszdag Ut torléddasa ekkor teljesedik ki, az 1. sz. f6Ut felé tartd 286 jarmd/oéra forgalom
a Viadukt és a Penny korforgalom k&zott. A Penny kérforgalom és az 1. sz. f6Ut kdzotti, az
elézd o6rdhoz nagyon hasonld forgalom arra utal, hogy a Penny kérforgalomban
becsatlakozd forgalom sokkal magasablb mértéekben foglalja el a kapacitast, mint az
elézé ordban.
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Itt is jOI Iathatdak a menekUlSutkeresés jelei (szaggatott piros vonallal) példdul az 1. sz.

féuton a koérforgalom felé haladd forgalom esetében, ahol az ipari park
felé vezetd, csomoépont nélkdli balra kanyaroddsi lehetdséget ekkor is
tdmegesen haszndljdk ki az autdsok a kérforgalomhoz vald eljutdsra, ahol
rdaddsul az innen belépdkhdz képest folérendeltek.

o A varos legforgalmasabb Utja a Nagy utca, mindkét irdnya 600 feletti
oraforgalommal.
. A Budapest felé tarté forgalomhoz képest a vdros nagy részén az

elleniranyy forgalom mar nagyobb: a Nagy utcdan, a Szabadsag Uton, de
még az Orszag Ut egy szakaszdn is ez a helyzet. A legfontosabb kivétel a
Doézsa Gyorgy utca, ahol ekkor is kétszeres a Budapest felé tartdk félenye.
E forgalmak mogott jelentds részben az iskoldba hordd forgalom
ellenirdnyat sejtjuk.

o Erdekes, hogy Etyek és SéskUt felé is nagyobb ekkor mdr a kifelé tartd
forgalom. Ez alél egyedUl a herceghalmi irdny kivétel.
. Etyek, Soskut és Herceghalom feldl ebben az érdban is dsszesen

mintegy 400 jarmU/éra forgalom érkezik, ami ekkor is meghatdrozza
Biatorbagy forgaimdt a Szabadsdg Uf-Orszag Ut vonalon is, és a
menekUléutkeresés miatt még a Dozsa Gydrgy utcdn is biztosan jelen van.
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A videodfelvételek elemzésének eredményei

A varos kdzuti forgalmdnak felmérése reggeli csucsidei csomoponti videdfelvételek alapjan
tortént meg. Ezek a videdfelvételek lehetdvé tették, hogy az egyes csomdpontok forgalmi
dinamikdja megismerhetd legyen. Ez alapjdn a kdvetkezdkben a legfontosablb csomdpontokra
rovid elemzést adunk. A kisérd dbrdk a 6:30-7:30 k6zotti iddszak forgalmait mutatjdk be.

Orszag Ut-1. sz. f6Ut kérforgalmu csomopontja

o A korforgalom elsébbségi viszonyai a
reggeli csucsidészakban elsésorban az 1. sz.
féuton nyugatrdl érkezdknek kedveznek. Ezt
részben felUlija az iparai parkon at toérténd
menekUléuthaszndlat (300 jarmd/oéra értékkel a
forgalmi abran).

o A jelentds nyugatrdl és északrdl érkezd
forgalmak mellett a Biatorbdagy feldl érkezdk
szamdara nincs elég hely a forgalmi folyamban a
. becsatlakozdsra. Erre leginkdbb a Budapest
feldl Biatorbdgyra érkezdk kinajtdé mozgdasdnak
arnyékdban van lehetéség. Ez a forgalom

egyébként igen jelentés, a  harmadik
legnagyobb  érték (343  jarmd/6ra)  a
csomopontban.

e A menekUl6Ut-haszndlat dltal tdpldlt északi &gi forgalom (aminek nagy része, 275
jarm/6ra Budapest felé tart) nagyon nem tesz j6t a forgalmi dinamik&nak, mivel minden
jogos behajtdsi igénynek folérendelt, igy részben éppen emiatt a forgalom miatt torlddik
az 1. sz. {60t nyugati dga és az Orszag Ut is.

e Erdemes észrevenni, hogy az 1. sz. f60t nyugati dgdnak menekUléforgalomtdl mentes
része mar kisebb, mint a Biatorbdgy feldl becsatlakozni kivéind forgalom.

e Az 1.sz. féUt két egyenes irdnya és a Biatorbdgy-Budapest sarokforgalmakon kivil az
0sszes jogos forgalom joval kisebb, tdblbségUk elhanyagolhatd mértékd.

e Ha ma kellene itt teljesen Uj csomoépontot épiteni, valdszinldleg
forgalomszabdlyozdsi szempontbdl nem javasolndnk kdrforgalom épitését.

e A csomoépont turbd kérforgalommd  alakitdsdnak j6 tervei vannak, erre a hely is
rendelkezésre dAll.

forgalmi,
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Gydrgy Ut-1. sz. f6Ut jelzblampds csomopontja
A csomopont tagas, teres, a sGvok szélesek.

eBiatorbdgy feldl fel van festve egy feldlidsayv, ahol a
balra-egyenes és a jobbra kanyarodd forgalom
valamilyen szinten elvdlasztott, de valdjdban két jarmd
nem fér el egymds mellett. A megoldds a
mindennapokban mukédik. A megoldds valdszindleg
meglévd hasznos gyakorlatot legalizalt.

e A jelz6ldmpa zoéldidd-kiosztdsa rendben van. Ha a
Magyar KézUt hajlandd lenne kicsivel tébb zoldidét adni
a Biatorbdgy feldl érkezbknek, az javitana a helyzeten,
de ennek kicsi a valdszinUdsége.

eBiatorbdagy feldl egy ives emelkeddvel lehet eljutni a
csomopontba. A reggeli csucsiddszakban ez az Utvonal
torlédik, gyakran  messze  t0l  a  vasutdllomasi
koérforgalmon, tehdt egyérteimien van forgalmi igény.
Enhez képest a becsatlakozdsra rendelkezésre allo
z6ldidének csak az elsé 5-10 mdsodpercében folyamatos a behaladds, utdna hosszy
szUnetekkel érkeznek (az egyébként torloddsban dalld) jarmivek, esetenként 10-15
masodpercenként 3-4 jarmyU érkezik csak. Ez jelentds kapacitaskieseés, ezen kisméertekben
javithatna egy szélesebb, de féleg hosszabb kilén balos-egyenes feldlldsav.

Az itt kbzlekedbk mintegy 70%-a jobbra, Budapest felé kivan tovdbbhaladni, de jelentds
a balra kanyaroddk és az egyenesen dthaladdk szdma is. Ez utdbbiaknak gyakran
elsébbséget kell adnia a szembdl érkezdknek vagy kihajtdknak, igy a jobbra kanyaroddk
gyakran nem férnek hozzd a sajat zoldidejikhdz, ami Ujabb kapacitdscsdkkentd tényezd
és egy valodi feldllésdv sokat javitana a helyzeten itt is.

Az eléz8 két hatds ereddjeként elveszd kapacitds zoldidédnként mintegy 4-5 jdrmUnyire
tehetd datlagosan. Az elvileg dtereszthetd 15 jarmihodz képest mintegy 25%-0s
kapacitdsromids becsiUlhetd.

A tagas csomoépont fejleszthetének t0nik, a kapacitdsromlds egy része kdnnyen
kikUszobolhetdnek latszik



Dozsa Gydrgy Ut-Felsépatyi ut csomopontja

o A csomopont leglatvdnyosabb jellemzdje,
hogy mind a Felsépdatyi Ut két irdnydbdl, mind az
Ontdde utca feldl szinte mindenki a Dézsa
Gyorgy utca felé kivan tovabbhaladni.

o Feltehetd, hogy sokan az Orszag Uti
torlodast  kerUlik erre. llyen szempontbdl az
Orszag Ut torldddsainak csdkkentése ebben a
csomopontban is jelentds javuldst hozna.

o A csomopont  legerésebb  forgalmi
dramlata az észak feldl érkezdk. Mivel a Paty felé
tartdé Utszakasz jelenleg le van zdrva, igy a
csomopont forgaimdnak felét kitevd dramlat
kizardélag biatorbdgyiakbdl dll. A Paty felé mend
szakasz megnyitdsdval valdszinlleg itt nagyobb
lesz a forgalom (Ujra), mert a pdatyiak itt éri el a
vasutat és a Ritsmann iskoldt is.

o Az el6z6 pontban emlitett forgalom
kiszolgdldasara felmerGlt a Gydngyvirdg utca
megnyitdsa. Ezt tdbb okbdl sem javasoljuk, ez a
forgalom a helyén van, biztonsdgos

lebonyoldddsardl pedig gondoskodni kell.
Erdemes tudatositani, hogy a csomdpontban viszonylag jelentés a vasutdllomds feldl
érkezd jarmdavek szama is, illetve jelen vannak (ha nem is tdmegesen) a gyalogosok is.

A legzsufoltabb id&szakokban
(ldsd a mellékelt képet) ezt a

helyzetet a jarmUvezeték a |

legnagyobb hatékonysag
elérése érdekében gyakran a
cipzdarelv haszndlataval

kivanjak feloldani. Ez hatékony
vdlasz, de csak akkor
biztonsdgos, ha mindenki igy
haszndlja. Erre a haszndlati
modra egyébként a
csomoépont  mai  kialakitdsa
nem alkalmas.

Tervezett volt kordbban ide egy kdrforgalom, azonban ehhez nincs elég hely. A biztonsagi
aggdlyokat egy jelzdldmpds csomdpont fel tudnd oldani, ami egyben a gyalogos-

kerékpdros dtvezetést is megoldand.
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e A Viadukt alatti kérforgalom Biatorbdagy kdzponti
kézuti eleme, a vdaros legfontosabb Ufjai it
talalkoznak.

e A kiépitett IGtvanyos korforgalom a Viadukt alatt
jol  mUkdédd  elem, leszdmitva  a  gyalogos
atvezetések biztonsagi aggdlyait.

e A reggeli csUcsban 7 o6ra kordl az Orszag Ut
torléddsok elérnek eddig a csomdpontig. Innentdl
kezdve a Szabadsag Ut feldl érkezd jarmUvek egyre
nagyobb része a FS utca felé halad tovabb,
vélhetéleg a Doézsa Gydrgy vutca felé a
kdnnyebbnek vélt kijutas reményében.

e A korforgalomban a reggeli csucsban a
Szabadsdg Ut-Orszdg Ut forgalom a meghatdrozo,
de az Orszag ut-Szabadsdg Ut forgalom alig kisebb.

Nagy a kontraszt az Orszag Ut torlddd, dcsorgd forgalma és a Szabadsdag Ut folyamatos
forgalma k&zdtt, mikdzben a két forgalom Iényegében megegyezik.

Feltehetd, hogy a F6 utca innen induld forgalmdnak jelentds része a Dozsa Gyorgy utcai
kijutds felé menekdl, illetve a Ritsmann iskola felé megy tovdbb a Hid utcdn keresztUl.

\e\o‘\\

o A korforgalom kiemelkedéen legnagyobb
¢ forgama a Nagy ufca-Szabadsdg Ut
sarokforgalom két irdnya.

. A csomoépont kdérnyékén nagyszdmu
oktatdsi és nevelési intézmény van, ennek
kdvetkeztében jelentds kdziti forgalom érkezik
ide, érdemi a gyalogosforgalom  és
iskolakezdéskor (és zdardskor) komoly parkoldsi,
megdlldsi igények is megjelennek. Ez igy egyUtt
idénként 10l sok a koérnyezd hdldézatnak,
mikdzben  dltaldnosan ez a csomobpont
alapvetéen j6l mikodik.

. Az alapvetéen j©6 mUkddés egyik
Osszetevlje, hogy a Kdalvin téri jelz8ldmpds

csomopont mdr kapuzza, csdkkenti az ide tartd forgalmat.
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Nagy utca-Uray Géza Ut csomopont

e Ez a csomoépont mai
kialakitasaban nagyon
kellemetlen, rossz adottsagu
csomopont,  kUlGndsen az
Etyek feldl érkez6k
becsatlakozdasa beldthatatlan.
e A csomoépont ivben van,
emiatt minden irdnybdl rossz a

185

Idthatosag.

Valészinlleg féleg a szerencsén mult eddig, hogy az elmult 5 évben a csomdpontban
nem tortént sulyos baleset.

A csomopontban meghatdrozd a Séskut-Nagy utca sarokforgalom két irdnya, itt raaddsul
a kifelé tarté forgalom még egy kicsit nagyobb is.

Valdjdban a legtdébb forgalmi irdny és a sajat ellenkezd irdnya kdzott kicsik az eltérések,
a forgalmak ilyen szempontbdl szimmetrikusak. Ez a nehéz beldthatdésadg mellett minden
iranybdl folyamatos érkezéseket is jelent, ami miatt az aldrendelt etyeki irdnybdl még
nehezebb a becsatlakozds.

Biatorbagy szempontjabdl nem tinik szerencsésnek, hogy a Soskut feldl érkezd jelentds
forgalom folérendelten, Iényegében lassitds nélkUl tud bejutni a vdaros belsébb részei felé.
A csomobpont koérforgalmi dtalakitdsdra van terv, azonban a legfrissebb szdndékok szerint
mdar nem ezen a helyszinen, hanem néhdny sz&z méterrel arrébb épuine ki. Ennek oka,
hogy az Etyek-SoskUt irdny ne jelenjen meg Biatorbdgy lakott terlletén.

Az atépités idétavja nem ismert, a mai rossz mUkddés felolddsdra érdemes lenne akdr
dtmeneti jellegl intézkedésekkel élni.

Kalvin tér Uj jelz8ladmpds csomopontja

A vdros egyik legkevésbé kedvelt kodzlekedési beruhdzdsa. A csomdpontban
forgalomsz&midlas nem tortént.

A felesleges és a feleslegesnek itélt tilosban vald varakozds bdsziti az embereket.

A csomobpont mélyeblb mUkddésének és célignak megértése nem tortént meg.

Voltak zoldidé-szabdlyozdsi valtoztatdsok, de a mikddés és kildndsen annak megitélése

nem javult, sét.
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. A csomoépont eredetileg a Penny és a Prima daruhdzak
kiszolgdldsara epdllt. Az utébbi idében azonban a Nimréd és a
Csodaszarvas utcdkban lakdparkok épultek, a kdrnyék benépesult,
a kordbbindl jelentésebb forgalmak jelentek meg.

. Maga a csomépont a mai forgalmak mellett nem problémas.
A gond az Orszdg Ut 6sszefuggd, torlddd jarmUsora, amely jdrmuisor
dthalad a csomoponton.

. A meghatdrozo, 1. sz. foéut felé tartd forgalom mellett az
ellenkezé irany forgalom alig kisebb.

o Viszonylag sokan jonnek a laképarkok feldl, azonban ez a
forgalom elfelezédik. Egyik fele az 1. sz. f6Ut, masik fele pedig a

Viadukt felé indul.

A Jatszo tér egyirdnyU becsatlakozdsa részint a kdzeli kertvdros, részint a Ritsmann iskola
kiszolgdldsat célozza, azonban bizonyosan jelentds menekUl&Uti forgalom is becsatlakozik
itt.



Az autézds szerepe a varosban

Biatorbdgyon a 2022-es népszamldalds adatai szerint az autéhaszndlat 48%. Ez a hazai vidéki
varosokban jellemzé érték. Biatorbagy autds varos, kertvarosi €s agglomerdcios jellege is erre
predesztindlja. A lakok jelentds része Budapest felé ingdzik, az 1. sz. féUtra és az M1 autépdlydra
vald kijutas ebbdl a szempontbdl megkerUlhetetlen, egyben ennek korldtai az egész varos
forgalmdat lehetetlen helyzetbe hozzdk.

Nyilvdnos kérddiv szerint hasznalt Utvonalak hétérképe

- Rérdéiv srerint hasznalt atvonal
lsok]e\dlés

lavés jeldlés

i Biatorbgy kzekedési koncepcid

e A
MOBIL; Mabilissimus 2026
st fSSI'MUS Alaptérkeép: & OpenStreetMap kozremiiksdik

48. dbra: Az online kérdéivben a valaszadok dltal berajzolt naponta hasznalt dtvonalak

Ertékleltdr:

e Sok koérforgalom van a varosban, téblbségUk jol mikédik

e Magyar szinten j6 minéségU Utburkolatok

e A vdaros jelenlegi kodzUti problémdi orvosolhaténak, feloldhatdnak tinnek, legaldbbis
kdzéptavon

Problémaleltar:

e A vdrhatdéan évtizedes tavlatban megvaldsuld lakossagbdvilés kdzlekedési problémai
nem latszanak kezelhetének

e l-es Uti kdrforgalom kapacitdsproblémdi nehezen orvosolhatdk, a létezd tervek
megvaldsuldsdnak nincs idétavja sem

e Dobzsa Gyodrgy Ut jelzdldmpds csomopont kapacitdsa bdvithetd és bdvitendd, azonban
ennek feltétele az innen nyild gazdasdgi létesitmény bejdaratdnak atalakitdsa is

e Uj l-es Ufi kapcsolat kiépitése szikséges a vdros ndvekvd lakossagszdmdnak
kiszolgdldsara

e Az 1. sz. f6Ut Biatorbdgy melletti szakaszdn a Felvég utcai ipartelepi kapcsolatot igen
széles korben haszndljdk az autdsok menekiléutként, ezzel még jobban felboritva az
Orszdg Uti kérforgalom amugy sem jol mikodd dinamikdjat

e Az Etyek-Soskuti csomdpont kimondottan rossz adottsagu, veszélyes €s a varos egésze
szempontjdbdl is rosszul mUkddik

e Az dtmend forgalom tUlértékelése a varos kdzUti problémdaiban

e A Szabadsdag Ut szerepe a varos kdzuthdldzatdban bizonytalan

e A tdrsadalmi problémdk komoly begylrizédése a vdros kodzUthdldzatdba
(Szenthdromsdg téri oktatdsi infezmeények, laképarkok, BuBa kerékpdaros forgalma ...)

e FélresikerUltnek vélt kdzuti fejlesztések (Kalvin tér)

e Azipari parkok 1. sz. f6Uti kapcsolatai is szenvednek a kdzUti kapacitdshianytol.

Biatorbagy koéziti helyzetének értékelése

Biatorbagy fekvése, kapcsoloddsai, tarsadalmi hattere, mindségei tekintetében
privilegizdlt telepilés, problémai jelentés hanyada e privilegizalt 1étbdl kovetkezik és
egy atlagos magyar telepilés szemével nézve irigyelt problémak, mikézben az itt lakék
szdmara valodi, komoly, életmindséget ronté gondok.

Biatorbagy fundamentdlisan autéra épilt. A falusias hadlézatok és a vdaros gyors
népesedése latvanyos kontrasztban van, sok a kompromisszum. A vdarosban nagyon
Iatvanyos, hogy az elmuilt évtizedekben kézlekedésszakmailag kevés datgondolt
fejlesztés tortént.

A varos f6 kiilsé kapcsolatait adé M1 autopdlya és 1. sz fo0t rendkivil forgalmasak, ez
utobbi esetében a kiemelkedd forgalom f6 6sszetevdje éppen Biatorbagy forgalma. Az
autés kozlekedés torlédasokkal, parkolassal, forgalomcsillapitassal, nagy

sebességekkel kapcsolatos problémdi dltaldnosak Magyarorszdgon és a Budapest
kornyéki telepiléseken.
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4.13 FORGALOMCSILLAPITAS

A jelenlegi helyzet hattere

A forgalomcsillapitdas fogalma kettds: a fogalom egyszerre jelenti a forgalom sebességének és a
forgalom nagysdgdnak csillapitasat, csdkkentését, ugyanakkor az utdbbi célra atfogdbb,
hdlézati jellegl beavatkozdsok szUkségesek, egy-egy pontszer( beavatkozds a Biatorbdgyon
tapasztalt menekUléutkeresés mellett a forgalmat csdkkenteni nem fogja.

Biatorbdagy folyamatos benépesulésével, a kdzuti forgalom ndvekedésével egyre tébb kertvarosi
utcdn jelent meg egyre nagyobb forgalom, amely forgalom és annak sebessége egyre jobban
zavarta az ott lakdkat. A lakossagiigényekre reagdlva a varosban szdmos utcdban jelentek meg
kUlonb&zd jellegl és mindségu forgalomcsillapitd eszkdzdk, amelyek tdébbsége a sebességek
csokkentésére (részben) alkalmas, de a forgalom mértékének csdkkentésére nem igazdn.

A lakossdag és a varosvezetés részérél a mdr haszndlt megolddsok mellett Ujra és Ujra felmeridlinek
Uj eszkdzok (féleg az egyirdnyusitds) és a meglévd, kiépitett eszkdzdk (célforgalom,
fekvérenddrok) felllvizsgdlati igénye. A varos jelenlegi forgalomcsillapitasa a lakék egy része
szamdra 10l kevés, mas része szamdra 10l sok és biztosan nem megfeleld a rendszer egésze.

Kordbbi tervek

A varosban elkészUlt forgalomtechnikai felUlvizsgdlat a forgalmi jelzések kapcsdn sok javaslatot
fogalmazott meg, ezek megvaldsitasanak statusza nem ismert.

Az online kérddiv szabadszavas eredményei

Az online kérd&iv probléma- és javaslati térképen csak néhdny ponton jelezték a valaszaddk,
hogy tul gyors a forgalom. A kérddiv szabadszavas részében a kdvetkezd észrevételek érkeztek:

e A 30-as korldtozds és jobbkezes keresztezbdéses forgalomlassitds nem igazdn mdk&dik.
Jobb lenne Ujragondolni és kitenni az elsébbségadds kételezd tabldkat. A fekv8renddrék
nagy része borzalmas. Ténkreteszi az autdt. A virdgladdkat sem taldlom jo 6tletnek. Ha
kell akkor inkdbb mérjenek sebessége

e gyorshajtds- rengeteg a panasz emiatt, mind a szikebb sebességkorldtozott utcakban,
mind a rendes féUutvonalon

e Bdr gondolom a renddrség hatdskére, de a fix radarokat néha forgathatndk, mert
nagyon megszoktdk az emberek, és amerre nem néznek, ott szaguldanak.

e dltalanos javaslatom, hogy a gyujtéutak kivéetelével 30 km/h-s dvezeteket alakitsanak ki
Osszességében a forgalom lassitdsa mindenképp fontos (Id. Térékbdlint, ahol 40-el lehet
atmenni majdnem az egész varoson). A féutakat leszamitva az 6ssze mellékutcara vagy
30km/h, s korldtozds, vagy laké-pihend Svezet tdbla kihelyezése.

A fékuszcsoportokon felmerilé problémak

A f6 Uzenet a forgalomcsillapitds helyzetének rendezetlensége és a forgalomcsillapitdssal vald
elégedetlenség volt, mindkét szélséség iranydbdl. A résztvevék nagyjdbdl egyetértettek a
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tervez&k dltal felvazolt iradnyokkal, de tettek kiegészitéseket: a sorrendet megvdaltoztatndk,
miszerint a forgalomcsillapitds magasabb prioritds kellene legyen, illetve felszinre tortek a
tarsadalmi feszGltségek: kell-e még tdbb forgalomcsillapitds, vagy mdr igy is tUl van szabdlyozva
a varos?

Az dnkormanyzathoz érkezett lakossagi panaszok

A telepllés tébb pontjan kihelyezett viragladddk ugy valdsitanak meg UtszUkllet dltal
kényszeritett forgalom lassitast, hogy nincs szabdlyozva a szembeforgalom részére az
azon vald dathaladds elsébbségi szabdlya, ami kiemelt baleseti helyzetet generdl, ezért
javasolt lenne azok elbontdsa vagy az elsébbségi szabdlyok tabldzdsa.

e A telepllésen tébb magdnuton is a tulajdonosok olyan lezdrdst, vagy forgalmi
szabdlyokat, tiltdsokat, alkalmaznak, amely kapcsdn a lakossdg az Onkormdnyzattdl
varja az adott Utvonalon a filtdsi vagy egyéb szabdlyok maddositasat/felllvizsgdlatat.

e A telepUlésrdl az aldbbi utcdkban kérték valamilyen forgalom lassitdé berendezés
telepitését: Angeli Andrds utca; Antal Jozsef utca; Hadmori Imre utca; Hochwart Mihadly
utca; Kanddé Kdalman utca (Biai Gaspdr feldli és Mechwart utcai részénél); Mechwart
Andrds utca; Patak utca; Zsigmond Kirdly utca;

e Jelenleg a keresztez6désben nincs szabdlyozva az elsébbseg atadds, igy ott a jobbkéz
szabdly érvényesUl, azonban igény lenne a kordbbi, tdbldval szabdlyozott elsébbségi
rendek meghatdrozdsadra.

e A telepUlés t&bb pontjdn, van olyan keresztezbdés, ahol indokolt lenne a keresztezd
forgalmat Iattatd t0kér kihelyezése. Helyszinek: Ohmdaller Mdrton sétdany / Juhdsz Gyula
ufca keresztezédese; Naphegykdz / Iharos Ut keresztezédeése; Patak utca / Hatdrkereszt
sétdny; Lejté utca / Hatdrkereszt sétdany; Szlanka utca / Furmint utca (Patria pincénél)

e Kolozsvari utcdnak a FlUzes utca és a Géza Fejedelem utfca koézti szakaszdnak
egyiranyusitdsanak felllvizsgdlata, illetve az utca ezen részén fekvérenddrék és forgalom
lassitd virdgladddk is ki vannk helyezve, valdban indokolt-e ez a fajta "tdlszabdlyozds" ezen
az Utszakaszon?

e Igény bejelentés érkezett a Hid utcaban és az attdl befelé esé terlleteken, a Kossuth
Ferenc és Kossuth Lajos utcdkban a lakd pihend évezeti besorolds visszadllitdsdra.

e Ajelenlegielsébbségiszabdlyok alapjan, a Hunyadi Janos utcaban a Bajcsi-Zsilinszky utca
feldl kbzlekeddknek elsébbséget kell adni a Széchenyi utcardl érkezdk részére, ami
egyrészt azért aggdlyos mert a dombon felfelé kbzlekedd jarmd nem Idtja be a
keresztezédeést, illetve esds vagy épp csuszds Utviszonyok esetén az emelkeddn vald
megdadllds és indulds a moégdttes forgalom szadmdara baleset veszéles lehet, ezért javasolt
az elsébbségi szabdly rendezése.

e Az adott lakoterdleten a Hunyadi Jadnos utca mint "gerinc Utvonal" jatszik szerepet a
kézlekedésben. A kordbbi forgalmi rend a ide becsatlakozd utcdk feldl érkezd jarmivek
részére elsébbség ataddsi szabdlyt irt elé, amely néhdny éve megvdilltoztatdsra kerllt, és
ezdltal a keresztez6désekben a jobbkéz szabdly az irdnyadd. Ezdltal azonban szdmos
alkalommal fordul elé baleset kézeli szitudcid, nem beszélve a Hunyadi utcdban
elektromos rollerrel kézlekeddkre vald kockdzatrdl, akik jogositvdny hidnydban nincsneek
tisztaban a jobbkéz szabdllyal és sok esetben lassitds nélkUl mennek at a keresztez&désen.

e A fentiekhez hasonléan egy "gerinc" Utvonalon (petdfi utca) kbézlekedd jarmdnek kell

jelenleg elsébbséget adni egy becsatlakozd Utrol erkezd jarmd részére, Ugy hogy a
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keresztezddeés elétt buszmegadlld helyezkedik el amelyben egy varakozo busz kitakarhatja
a megfeleled beldtdsdt a keresztezédeésnek.

A forgalomcsillapitds szerepe a varosban

A féhdldzat torldddsai kapcsdn létrejovd menekUldutak és az oktatdsi intézményekhez igyekvd
autésok féhdldzati torldddsokat kerUlgetd mozgdsai miatt a kertvdrosi utcdk jelentds részén
jelenik meg nem odaillé forgalom, emellett az adott utcat haszndld autdsok sebességvalasztdsa
is gyakran tUl magas. A két problémdadra részben atfedd, de jellegében mdsfajta valaszt kell adni.
A jelenlegi rendszer senkinek sem j6, egy dltaldnos felUlvizsgdlat id&szerd.

Ertékleltdr:

e Széles korben kiépUlt a varos forgalomcsillapitdsi rendszere

e Altaldnos, artikuldlt mind a forgalom lassitasdnak, mind a forgalom csdkkentésének
igénye

e A vdrosban mdar van kiépitett traffioox és tovabbiak kiépitése van folyamatban

Problémaleltar:

e A széles kdrben kiépUlt vdrosi forgalomcsillapitdsi rendszer nem jol szolgdlja a vdarost, az
emberek nem szeretik jelenlegi formdjaban.

e Sok a menekUl6Ut, a forgalmas kertvdrosi lakoutca

e A vartndl szélesebb kord az igény, hogy Biatorbdgyon az autdzds kevésbé legyen
szabdlyozva

e Sok arossz mindségu, rosszul kiepitett megoldds, sok a konkrét probléma

e A lakossdg egy részében tUl nagyok az elvardsok a forgalomcsillapitds lehetéségeivel,
hatdsaival kapcsolatosan

e A Viabusz az egyik legnagyobb kdrvallottja a vdrosban lefektetett fekvérenddrodknek és
forgalomcsillapitdsi céll jobbkezes szabdlyozdsnak

e Széles korU egyirdnyusitdsi igények a hdldzati szempontok tudatosuldsa nélkdl

e A forgalomcsillapitdsi rendszer kiépitése kapcsdn hidnyoznak a koncepciondilis,
rendszerszervezd Allitdsok

e A forgalomcsillapitdasi torekvéseket a lakossdg egy része nem fogja szeretni, bdrmilyen
formdban is valdsuljon meg. Ezzel az ellenkezéssel szamolni kell, ezt az allGspontot kezelni
kell

49. dbra: Rosszul megvalodsitott, 10l nagy sebességet lehetdvé tevé vizszintes elhizdas Biatorbagyon, a
ViaBusz Otvonaldan

Biatorbagy forgalomcsillapitdasi helyzetének értékelése

A varos forgalomcsillapitdsa dltaldnosan rossz médon, rossz mindségben és
rendszerszervezd dllitdsok nélkil alakult ki, ami szdmos konkrét kisfejlesztési igényt szilt.
A varos lakoi k6zott sok a félreértés, nagyok az elvdardsok és szélséségesen ellentétes
nézetek élnek egymds mellett.
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4.14 A KERTVAROSI UTCAK PARKOLASA

A jelenlegi helyzet hattere

A vdros parkoldsi problémdi kildnbdzé formdban jelennek meg. Az iskoldk,
6voddk parkoldsi kérdéseit a 4.3 fejezetben, a vasutdllomds parkoldsi gondjait a
4.8 fejezetben targyaljuk, igy ebben a fejezetben kimondottan a vdarosi szbvet
egyes helyszineinek parkoldsa van teritéken.

Biatorbdgy parkoldsi gondjai az autds varosi 1€tbdl fakadnak: a fontosabb
forgalomvonzé étesitményeknél ohatatlanul jelentds szadmuU autd jelenik meg
hosszabb-rovidebb parkoldsi igénnyel és a kertvdarosi, kGldndsen a tdrsashdzii et
dltaldnos
magdnkertekbdl kiszoruld jarmivek kodzdsségi tulajdony terlleten tdroldsa.
Biatorbdgy parkoldsi gondjai tehdt orszdgos és tdarsadalmi gondok helyi
leképezddései, sét, a varos annyiban még a legtdbb mds telepUléshez képest
elérébb is jar, hogy a vdarosban érdemi parkoldsi infrastruktUra épult ki példdul a
Szabadsdg Uton, a Nagy utcdn vagy a Juhdsz Gyula utcdn, ez utdbbin
megeldlegezd jelleggel.

Kordbbi tervek

hazai velejdréja a kdzterUleti parkoldsi igények felfutdsa, a

Biatorbagy vdroskdzpontjdnak fejlesztési  koncepcidja (2024) az
onkormdnyzat kdérnyékének parkoldsi gondjait azonositja, vdlaszként
tdbmbparkoldk  kialakitdsat  javasolja, aminek helyszine azonban
dlldspontunk szerint nem biztosithato.

A vasutdllomdas parkoldsanak fejlesztése kapcsdn mindségi BFK-s terv dll
rendelkezésre.

| Problémak és javaslatok
| Parkolas

PR

MOBIL jssiMU

Biatorbagy kozlekedési koncepcié
Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremiikaddk
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Az online probléma- és fejlesztési térkép eredményei

A masik hasdbban Idthatd online probléma- és javaslati térkép eredményei megerdsitik a
felvezetében irtakat: az iskoldk kdérnyéke és a vasutdllomds a legkitettebb helyszinek a varosban
a parkolds vonatkozdsdban. A parkoldsi szempontbdl rosszul mUkddd terUletek az aldbbiak a
varosban:

Az dnkormdnyzat kérnyezete

a Szabadsdg Ut

a Szarvasugrds

a tarsashdazas beépitési részek: az Ybl Miklds sétdny--Dévay Gyula utca-Ohmoller
Mdarton sétany-Antall Jozsef kdz-Juhdsz Gyula Ut dltal hatdrolt terUlet és a Szily Kaimdan
utca

a varos déli terUletén néhdny sporadikus pont
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Az online kérddiv szabadszavas eredményei

laképarkban az utcai parkolds katasztrofa, nem lehet elférni mar az Jton, gyerekekre
veszélyes mar

Sokan parkolnak tilosban, jarddn, azt gondolva, hogy ez “vidéken” nem probléma. Féleg
a betelepUlékre jellemzd ez a viselkedési forma.

T6bb parkold/kocsibedlld kialakitdsdra lenne szikség.

A Z06ld Sziget Lakopark terlletén a parkolds az elmdlt idészakban sokat romlott. A
Hochwart — Hdmori — Karikd — Ohnmuller utcdkon a tdrsashdzakhoz kapcsoldédd parkold
helyek szamandl tébb autdja van a lakoknak, ami az utcaban a kbzlekedést is sokszor
nehezitimar. Nagyon jo lenne, ha mindenki csak a sajat haza eldtt parkolna.

A fékuszcsoportokon felmerils problémak

A fokuszcsoportokon is féleg az iskoldk és a vasutdllomds kérnyéke merdlt fel, de példaul az
onkormdnyzat kdrnyékének gondijait is itt hallottuk el&szor.
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Az 6nkormdnyzathoz érkezett lakossagi panaszok

e A Forras utca végénél az ovodaval szembeni oldalon az MLSZ pdlya oldalan taldlhatd
jarddn, folyamatosan parkolnak jarmdvek, ami neheziti a gyalogos k&zlekedést és
babakocsival sok esetben nem férnek el rendesen.

e A Pipacs utca és Patyi Ut keresztezb6désében kialakitott jatszotérhez jelenleg nincs
kialakitva parkold, igy a jarmdivek a keresztez8désben parkolnak sok esetben nehezitve a
Viabusz kbzlekedését, és balesetveszélyes helyzeteket teremtve, ezért igény lenne a
jatszoter kbzeléeben 1-2 parkoldhely kialakitasdra, és a veszélyes parkolasi esetek
megakaddlyozdsdra akdr pollerek kihelyezésével az Utkanyarulatban.

e A Szabadsdg Uton a Gdbor Aron utcdtdl a Jézsef Attila utcdig terjedd részen kérénk a
parkolds tiltdsat a menetirdny szerinti jobb oldalon, mivel a Szabadsdg Ut ezen részén
térténd sok esetben nagyobb jarmivek parkoldsa kitakarja a Iatoteret a Jozsef Attila
utcabdl kihajtani kivandk eldl, és igy balesetveszélyessé vdalik a keresztezddés.

Szerepe a vdrosban

Egy autds varosban a parkoldsnak dhatatlanul jelentds szerep jut. Ha a lakdk tébbsége autdval
jar, akkor minden forgalomvonzd intézménynél parkoldsi igények merGinek fel, a legsiribb
idészakokban ezek akdr jelentésen meg is haladhatjdk a rendelkezésre dallé parkoldhelyek
szamat. A vdros tovdabbi lélekszdm-ndvekedésével Ujabb jelentds szadmu autd és érdemi
parkoldsi igény jelenik majd meg, z6mmel a mdar ma sem jol mikddé terUleteken részben pedig

a frissen beépUld tarsashdzi részeken.

Ertékleltdr:

e A vdrosban a parkoldasi gondok ismertek, a rosszul mUkddé terlletek azonositdsra kerUltek.
e Az elmult évtizedekben forgalmas Utszakaszokon fontos parkoldk épUltek
e Részproblémdk megolddsdra léteznek tervek

Problémaleltar:

e A vdros jelentds részein a parkolds nem fejleszthetd, erre nincs elég hely és a tovabbi
forgalom vonzdasa miatt ez nem is javallt

e A tdrsashdzi terUletek parkoldsa nem megoldott, kdzterllet-haszndlatuk t0Izo, zavard, és
ez a helyzet sUlyosbodni fog.

e Hangsulyos probléma, hogy az Ujonnan beépllt tarsashdzas varosrészeken a kdzterlletre
vald kiparkolds nem lett a benépesilés elbtt kezelve, igy mdara tébbé-kevésbé szerzett
joggd valt. A HESZ az ilyen problémdkat nem kezelte kelld eréllyel.

e Az aflagos kertvdrosi utcakon is széleskdrd a kodzterUleti parkolds.
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Biatorbagy parkoldsi helyzetének értékelése

A varos f6 problémai a parkoldassal kapcsolatosan az iskolaknadl és a vasutallomdson
jelentkeznek, ezeket azonban nem ebben a fejezetben targyaljuk. A legnagyobb gond
a frissen épiilt és gyorsan benépesiilé tarsashdzas varosrészeken az uvtcara témegesen
kiszoruld parkolds, ennek feloldasa az épitéshez kapcsolédé atfogd szabdlyozdsi-
ellendrzési rendszer kiépitésével lehetséges. Az onkormdnyzat koérnyékének
parkoléhely-hidnya nehezen feloldhaté gond, itt féleg az alternativ megkézelitési
modok helyzetbe hozdsa segithet.

50. dbra: Az elparkolt Szily Kalman vtca egy szombati napon
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5 BIATORBAGY KOZLEKEDESI JOVOKEPE ES

KONCEPCIONALIS RESZCELJAI

Biatorbdgy kdzlekedési jbvdképe az aldbbi:

Biatorbagy a budapesti agglomerdcié tovabbra is meghatdrozd, térségi szerepkorrel bird, de
nyugodt és élhetd varosa, ahol:

o alakossagszam névekedésének szigord kontrollaldasa mellett,

o a hatékony és eredményes, a fenntarthaté kozlekedési moédok térnyerését 6sztonzo
kozlekedésfejlesztések eredményeként,

”

o a sOr0n lakott teriletek, az intézmények és szabadidos célpontok, akdr auté nélkul is,
helyi busszal, kerékparral vagy gyalogosan is biztonsdgosan és kénnyen elérhetdk,

o mikoézben a tudatos varosfejlesztés, a belsé- és atmendforgalom csillapitasara tett
rendszerszinty intézkedések megvédik a telepilést a tilzott gépjarmiforgalom terheitdl.

Az agglomerdcios vdrosok f& vonzerejét jelentd élhetd, nyugodt kertvarosi kdrnyezet
megtartdsa, az ingdzdsbdl addédd dtmendforgalom és a vdroson bellli célforgalmak okozta
forgalomterheléseket kezelni, részben ellensilyozni is képes kdzlekedési infrastruktira és
szolgdltatdsok biztositdsa Biatorbagy elemi érdeke és feladata hosszy tavonis. Az agglomerdacios
lét értékmegdrzéséhez a vdarosfejlesztési folyamatok tudatos irdnyitdsa mellett a vdros
kdzlekedési portfolidjdnak, a fenntarthatd kdzlekedési moédoknak és az egyéni kdzlekedés
feltételeinek egymdst erdsitd, komplex modon torténd fejlesztése szikséges.

Ennek megfeleléen Biatorbdgy egyes kdzlekedési mdodjainak és a szUkséges intézményi
feltételek fejlesztése tekintetében az aldbbi részcélokat fogalmazza meg jelen koncepcid:

1. A vdrosfejlesztési €s intézményi keretek megteremtése:

A legfontosabb kdzép- és hosszU tavu cél a vdaros kdzlekedési vizidjdnak szempontjdbdl a
lakossdgszdm ndvekedésének szigoru kontrollja és lassitdsa.

Az oktatdsi intézmények esetében az elvi dontés az, hogy a vdarosszéli, autéra épuld iskoldk
mellett nagyrészt a belsd, tdbb kdzlekedési moéddal (gyalog, kerékpdrral, helyi busszal) is jol
megkodzelithetd vagy joI megkdzelithetéveé fejleszthetd intézmények kialakitasat kell elényben
részesiteni.

Az atgondolt és tudatos szakpolitikai koncepcidkon alapuld kdzlekedésfejlesztési beavatkozdsok
dnkormdnyzati szintd intézményi feltételeit meg kell teremteni, és hosszU tadvon fenn kell tartani.
A készUl6 stratégiai dokumentumokat folyamatosan felUl kell vizsgdini, hozzdigazitva azokat a
valtozod, sokszor turbulens lakossagi igényekhez és pénzigyi/finanszirozdsi lehetdéségekhez — a f6
stratégiai irdnyok konstans célratartdsa mellett.

Operativ cél, hogy évente legaldbb egy iskola gyalogos és kerékpdros megkdzelithetdsége
kerGljon komplex médon rendbetételre.
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Javasolt vdllalds: A  koézlekedési koncepcio itemezett végrehajtasdért és idoszakos
felUlvizsgalataért felelés személy kijelolése, akinek tovabbi feladata, hogy az egyes varos- és
kozlekedésfejlesztési beruhdzdasok a kozlekedési koncepcidéban foglaltakkal 6sszhangban,
azokat szolgdlva valésuljanak meg a jovében, egyfajta mindségi kontrolt is biztositva.

2. Kozuti forgalom, forgalomcsillapitds és parkolds

A taviati fejlesztéseknek egy 25 000 f&s vdros (a jelenlegihez képest legaldbb 50%-0s
forgalomndvekmény) igényeire kell fékuszainiuk. A kulcsprojekt az 1-es fouti kérforgalom
kapacitdsbovitése (részbeni turbé kérforgalomma alakitdsa) és a Dézsa Gyorgy Uti csomopont
fejlesztése.

Tavlati cél egy U], nyugat-biatorbagyi tehermentesitd Ut kialakitdsa, kifejezetten a ndévekvd
nyugati lakoterlletek 1-es f&Utra vezetésére.

A vizid hangsulyos eleme a ,kapuzds”: az Etyek és Séskut feldl érkezé forgalmat jelzélampdkkal
kell megfogni a varos hatdrdban, hogy a belsd terlleteket tehermentesitsék. A parkolds terén
szemléletvdltds szikséges: az Uj parkoldhelyek tdmeges épitése helyett a kdzterlleti parkolds
szigorubb szabdlyozdasdara és a meglévd szabdlyok betartatdsdra van szikség.

Javasolt vdllalds: A jelenleg tllsdgosan domindns autéhaszndlat 48%-os részaranya az
atmendforgalom kezelésével, a parkolds szigoribb szabdlyozdsaval, valamint az alternativ
médok (pl. iskolabusz fokuszu (pl. helyi buszkozlekedés, kerékparutak) fejlesztése révén ne
ndéjon tovabb, idedlis esetben, 40%-ra csokkenjen.

3. Kozosségi kdzlekedés és modvdaltas (Vasut, Volan, ViaBusz)

A vasUtdllomdson a P+R és B+R kapacitdsok orszdgos tervekkel &sszehangolt bdvitése,
biztonsagos és &rzdtt kerékpdrtdroldk épitése, valamint az dllomds gyalogos akaddlymentesitése
a fé irdny.

A ViaBusz hdlézatdndl radikdlis menetrendi Ujragondolds javasolt: a jaratokat a helyi oktatdsi
intézmények (iskoldk) csengetési rendjéhez kell hangolni (egyfajta ,iskolabusz” funkciét adva
nekik), ezzel is érdemben mérsékelve areggeli autds iskoldba horddst és a vildmdugdkat.

Javasolt vdllalds: A vasuUti kozlekedés jelenlegi 4%-os részardnydnak novelésének feltételei
ugyan nagyrészt nem a varoson mulnak, azonban a vasuti kézlekedés és szolgaltatdsi szinvonal
fejlesztését feltételezve a vasit valds potencidljanak kihasznalasaval, a P+R és B+R kapacitasok
bdvitésével, az 6rzott kerékpartarolokkal és az akaddlymentesitéssel ezt a részaranyt legaldbb
10%-ra noévelni szikséges.

sy

A helyi buszkoézlekedés felUlvizsgdalataval, az 6voddk, iskoldk, sUribb lakoéteriletek jobb
kiszolgdlasat célzé6 menetrendi racionalizalds révén a ViaBusz részardnydanak jelentds, 1,8%-rol
8%-ra torténé novelése a reggeli csucsidei forgalom egyik legfontosabb tehermentesitési
eszkoze
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4. Kerékpdros és gyalogos kdzlekedés

A gyalogoshdlozat fejlesztésének kézéppontjaba a gyermekekkel, babakocsival kézlekeddket
kell dllitani, Utvonalszintd akaddlymentesitést és biztonsdgos datkelSket (pl. Viadukt alatt)
letfrehozva.

A kerékpdros koncepcid kettds: egyrészt az dllami beruhdzdsty BuBa forgalmat ki kell vinni a
lakott teriletrdl a patakpartra, mdsrészt biztonsagos, belsé varosi kerékparhalézatot kell épiteni,
amely &sszekdti a vasutdllomdst, az iskoldkat és a szolgdltatd kdzpontokat.

Javasolt vdllalds: Kilonésen a didkok és a kisgyermekesek koérében, illetve a szabadidds
idotoltés tekintetében novelni szikséges a jelenleg agglomerdcios viszonylatban is alacsony
6%-0s gyalogos részaranyt legaldbb 10%-ra, az Utvonalszinti akaddlymentesitéssel, a
biztonsagos atkelékkel, valamint azzal az operativ céllal, hogy itemezetten és komplex médon
megujul valamennyi vdarosi iskola és intézmény gyalogos megkozelithetésége.
Jelenleg ez a legkevésbé haszndlt kézlekedési modot, a kerékpdros kozlekedés 1,8%-os
részaranyat a vasUtdllomast, iskoldkat és kozpontokat 6sszekoté biztonsagos, belso
kerékparhalézat kiépitésével legaldbb é%-ra javasolt emelni.
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6 FEJLESZTESI JAVASLATOK

6.1 INTEZMENY! KERDESEK

Koncepciondlis javaslatok

1.

Az intézményi fejlesztések megkdvetelnek egy varosi kdzlekedési vizidt, koncepciot. Ennek
megalapozdsdat jelen koncepcid hivatott elvégezni. Nagyon fontos lenne, hogy a
végleges anyagot minél tébben megismerjék, elfogadjdk és hogy minél nagyobb
szakmai és tarsadalmi tdmogatottsdgot élvezzen. Ez alapoznd meg a vdros &sszes
kbzlekedési tevékenységét, ideértve az intézményfejlesztést is.

A meglévd varosi tervek kodzlekedési alapu dttekintése, kdzlekedési célok szerinfi
dtgondoldsa. Ittt kiléndsen fontos a maindl szigoribb, a gdt nélkili ndvekedést
megakaddlyozd telepllési tervek készitése. Ez megkezdddott, ezt fenn kell tartani,
alapvetd folyamattd, vezérelvvé kell tenni.

A koncepcidé és a vdrosi tervek alapjan a legfontosabb vdrosfejlesztési és
kdzlekedésfejlesztési  kérdésekben koncepciondlis dontéseket meg kell hozni: a
lakdparkok, az UdUlSterGletek, a kordbbi mezdgazdasdgi terlletek, az iparterlletek, a
vasutdllomads jovéképének megalapozott kialakitdsa.

A fentiek alapjan meg kell kezdeni az dnkormdnyzati intézményi struktira kodzlekedési
tuddsdnak kiterjesztését és fejlesztését, a kdzlekedési szempontbdl is szolgdltatd hivatal
létrehozdsdt, ideértve a kerékpdros, helyi buszos, parkoldsi, gyalogos és kdzUti fejlesztéssel
és Uzemeltetéssel kapcsolatos szaktuddsokat.

Az Onkormdnyzat és a helyi buszos szolgdltatd kdzdtti kommunikaciéd fejlesztése, a
szerepkdrok dtgondoldsa szikséges. A jelenlegi (kdzlekedési megbizotton keresztUli)
kommunikdcié nem hatékony, a vdros és a szolgdltatd kodzotti informdacidédramlds
korlatozoftt.

A fentiek alapjan hatdrozottan meg kell kezdeni a maindl is szélesebb kéri és mélyebb
lakossagi kdzlekedési kommunikaciot és edukaciot.

A vdarosi forgalmi (kdzUti, utasforgalmi, kerékpdros, gyalogos) adatok folyamatos
gyUjtésének elinditdsa, az intézményi és finanszirozdsi hattér kiépitése és hosszU tavu
fenntartdsa.

Erdemes lenne eréfeszitéseket tenni a fiatalok bevondsdra a vdarosi folyamatokba.

Az elézd két pont fejlesztéseit Idthatéva, sét Iatvanyossd kell tenni a lakossdg eldtt.

10. A varosi Ut- és a kdzmUalap létrehozdsa, mUkddtetése.

11. A vdros (kbzlekedés-)térinformatikai rendszerének kiepitése.
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12. Vdrosi  célprogramok  megalkotdsa: jardafejlesztési,  gyalogdtkeléhelyfejlesztési,

kerékpdrutfejlesztési, ViaBusz  fejlesztési, vasutdllomds-fejlesztési,  burkolatjavitdsi,
forgalomcsillapitdsi programok megalapozdsa, megalkotdsa, végrehajtdsa.



6.2 VAROSFEJLESZTESI FOLYAMATOK

Koncepciondlis javaslatok:

1.

A varos lakéi ma is azt gondoljdk, hogy a vdros megtelt. Javasoljuk ennek a vitdnak a
mederbe terelését, a fontosabb aspekiusok helyi médidban térténd tudatos
feldolgozdasat, a kdvetkezmények hangsulyozdsat.

Minden létezd eszkdzt be kell vetni, hogy a vdros lakossdgszima ne ndvekedjen vagy
legaldbb minél lassabban névekedjen.

A tdrsashdzak a sajat kdzlekedési igényeinek megfeleld feltételeket (parkolds, kdzuti,
kerékpdros és gyalogos megkdzelités, kdzdsségi kdzlekedés) épitsék ki megnyugtato,
taviatos modon.

Az ipari park fejlesztését lassitani érdemes, egy biatorbdgyi, gazdasdgi célokra
haszndalhato telek 10-20 év mulva sokkal tébbet fog érni. Meg kell gondolni azt is, hogy
minden erre alkalmas terUletet fel kell-e dldozni erre a célra, mdar csak azért is, mert a
kodzlekedési hatdsok kdzvetlenUl hatnak a varos lakott terUleteire is.

A varos kdézpontjai kapcsdan (Baross Gabor utca, Szabadsag Ut, vasutdllomdas) taviatos és
redlis kdzlekedési vizidk kellenek.

Az iskolaépitések kapcsdn a helyszinek tavlatos felmérése és az arra alkalmas helyszinek
j6 kivalasztdsa szUkséges. A nyugati peremterUleteken terlleten megépitett intézmények
autdval jol kiszolgdlhatdk, ennek megfeleléen biztosan autéval lesznek kiszolgdiva. A
kertvdrosba dagyazott intézmények autdval rosszul kiszolgdlhatdk, de a fenntarthatd
modoknak nagyobb szerepe lehet. It kdzlekedési szempontbdl is optimumra kell
térekedni.

A volt 0dUl6dvezetek és mezdgazdasdgi terlletek kapcsan stratégiai dontéseket kell
hozni. Alldspontunk szerint a vérosnak nem lehet célja a tovdbbi népességndvekedés,
mert az kézlekedésileg (sem) kiszolgdlhato, igy itt azt a finom hatdrvonalat kell megtaldini
a fejlesztésekben, amelyek Ugy javitjdk ezen terlletek kdzlekedését, hogy nem bdtoritjak
a tovdbbi bekdltdozéseket és a sUrlsddést. Itt ezért inkdbb a fenntarthatd mdédok min&ségi
megvaldsitasat érdemes tdmogatni: a helyi buszos kiszolgdlds, a kerékpdros hdldzat és a
gyalogos kapcsolatok fejlesztését.

A készUl6 tervekben megjelend déli gyUjtéut megvaldsitdsat nem javasoljuk, ahogyan a
nagysebességl vasutvonal megjelenitését sem.

Jelen koncepcid hdldzati elemeinek dtvezetése javasolt a telepllési tervekben.
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Biatorbdgy Kézlekedési Koncepcid

6.3 ISKOLAK, OVODAK

Az iskoldk, 6voddak mobilitasfejlesztésével kapcsolatos koncepciondlis alapvetések:

Az oktatdsi és nevelési intézmények kapcsan a legfontosabb szempont a biztonsag és a
biztonsdgérzet megteremtése, javitasa.

A mindennapokban legaldbb ennyire fontos az egyes intézmények konkrét

megkoézelithetésége, annak modja, helyigénye, fejleszthetésége.

Biatorbagy akkor tud "iskolavaros" lenni, ha a meglévé és az Uj intézmények jo
kozlekedési megkozelitése megvalésithaté.

Nem érdemes olyan oktatdsi és nevelési intézményeket Iétrehozni vagy fejleszteni,
amelyeknek nem j6 a megkozelitése vagy koltségesen fejlesztheté hosszu tavon.

Elvi alapon vizsgdlandd, hogy az Uj intézmények a vdros kilsé részein, autéra épilve,
vagy a belsé részein, tobbféle kozlekedési modra épilve jojjenek létre. Ebben dontés
kell, melyet atfogd, részletes vizsgalatok alapjan lehet megtenni. Kézlekedésszakmai
szempontbol az utébbi javasolt.

Az elézé pontokbol kovetkezik, hogy a kozlekedési szempontbdl kedvezdtlen
helyszineken épilt intézmények tdaviatos fenntartdsa t0l nagy terhet ré6 a vdaros
kézlekedésére.

Az Ovodai, iskolai mobilitds fejlesztése nehéz mifaj, minden intézmény egyedi
adottsagokkal és specidlis helyzettel bir, igy a lehetséges beavatkozdsok rendszerének
meghatdrozdasa részletes vizsgdalatokat igényel.

Helyi és helykozi autdbusszal vdaljanak elérhetové az intézmények, kilondsen a reggeli
és délutani csucsidében.

Az évodai, iskolai mobilitdstervezéssel kapcsolatos koncepciondlis javaslatok:

1.

Intézmények komplex mobilitdstervezésének megvaldsitdsa évodai, iskolai mobilitdsi
tervek készitésével és Utemezett megvaldsitdsdval, nyomonkdvetésével:
e megalapozd adatfelvételek, helyzetértékelés elvégzése
e hard infrastruktUra fejlesztések, beavatkozdsok (parkoldhelyek, K+G helyek,
gyalogos és kerékpdros infrastruktira fejlesztése, fogalmi rend felUlvizsgdlatok,
eqgyiranyusitasok, forgalomtechnika stb.) megtervezése,
o ésezeket tdmogatd, kiegészitd soft elemek, fejlesztési javaslatok (K6zds intézményi
kdzlekedési szabdlyok, edukdcio és szemiéletformdlds) kidolgozdsa és bevezetése.

2. A ViaBusziskolabusz jellegének priorizdldsa és e célu fejlesztése: iskoldk reggeli €s délutdani

csucsidei  kiszolgdldsanak javitdsa. Az iskoldk  kiszolgdldsadt nagy mértékben
megkdnnyitené a ViaBusz és az iskoldk kezdési rendjének 6sszehangoldsa.

Iskoldk helyi és helykdzi buszkdzlekedés irdnti igényének folyamatos artikuldldsa az
intézmények és buszos szolgdltatdk, illetve a vdros kozdtt (rendszeres/iddszakos
egyeztetések).
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Az oktatdsi infézmények lakossdgot zavard kdzlekedési hatdsainak hatékony, kisleéptékd
kezelése (példdaul ViaBusz fejlesztése kapcsan).

Vdarosi pedibusz és bicibusz program és népszerUsitd kampdny eldkészitése
(igényfelmérés, eléfeltételek megteremtése) és elinditasa.

Fenntarthatd kozlekedési mddokat népszerUsitd vdrosi dvodai és iskolai mobilitdsi
kampdnyok, akciok megtervezése, lebonyolitasa.

Iskolai mobilitastervezési mintaprojekt megvaldsitdsa (pl. Ritsmann iskola esetében):
Mobilitasi  adatfelvételek, részletes vizsgdlatok, akdr radikdlis infrastrukturdlis
beavatkozdsok (pl. iskolautca) tesztelése, tdmogatd soft elemek vizsgdlata és
megvalodsitasa.

Biatorbdgyon az iskoldk kornyéki kdzlekedéssel kapcsolatosan komoly, tervszer( és tdvlatos
intézkedéseket kell hozni részletes adatfelvételek alapjdn. A varos szadmdra taldn a legzavardbb

iskola

kdrnyéki kozlekedési helyzet a Ritsmann P&l Német Nemzetiségi Altaldnos Iskola

kdérnyezetében van. A jovébelilehetdségek felvillantdsa érdekében erre az iskoldra részletesebb
javaslatot teszink. E javaslatokat a késébbi adatfelvételekkel és az iskoldt és kérnyékét
haszndldkkal tértend tarsadalmasitassal kell eimélyiteni és ténylegesen megalapozni.
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A Ritsmann P&l Német Nemzetiségi Altaldnos Iskola és Gimndzium kdrnyékén a balesetveszély és
a reggeli forgalmi kdosz orvoslasdara a kdzlekedési koncepcid alapjan komplex mintaprojektként
az aldbbi infrastrukturdlis, forgalomszabdlyozdsi €s szemleletformdldsi I€pések javasoltak.

A fejlesztésnek ket alternativgja is elképzelhetd, amelyek strategiai doéntést igenyelnek a
varosvezeteés részérdl.

Elsé alternativa: Kisbeavatkozdasok: a mai mUkddés Iényegi dtalakitdsa nélkdl kisléptékl
beruhdzdsokkal biztonsdgosabb, kényelmesebb, tébb teret biztositd iskolai kdrnyezetet biztosit.

Mdsodik alternativa: Az iskola kérnyezetének Ujraalkotasa: a mai mUkddést telies mértékben
dtalakitja, a Ritsmann iskola teljes kdérnyezetében igen jelentds (bdr nem telies mértéky)
forgalomcsdkkenést hoz magadaval joval jelentdsebb és taviatosabb beavatkozdsokkal.

A két vdaltozat egy fejlesztési iv két Utemének is tekinthetd, ahol a kisebb beavatkozdsokkal
néhdny évnyi id6 nyerheté a nagyobb beavatkozdsok terveinek elédllitdsdra és
tarsadalmasitasara.

Ritsmann kisbeavatkozasok
1. Gyalogos és kerékparos infrastruktira fejlesztése

« Jarddk és gyalogatkelShelyek épitése: A legkritikusabb probléma a Karinthy utcdban,
hogy az iskola oldaldn nincs kiépitett jarda és hidnyzik a kijeldlt gyalogdatkelShely, igy a
digkok a forgalomcsillapitd kUszObdt haszndljdk zebrdnak, ami balesetveszélyes. Az
iskoldk kornyékén teljes korben meg kell oldani a gyalogoskozlekedést biztonsdgos
atkelShelyek létesitésével, jardak épitésével és szélesitésével, a Karinthy Frigyes utcdn
példdul az iskola oldaldn 1évé részy elbontasaval.

o Kerékparos infrastruktira: Bdr az intézmény kérnyezetében jelenleg elhanyagolhatd az
aktiv. mobilitds, a biztonsdgos kerékpdros megkodzelithetéség, valamint a megfeleld
kerékpdrtdroldsi infrastruktira kiépitése elengedhetetlen feltétele annak, hogy a didkok
ne csak autdval érkezzenek.

2. Parkolds és a Kiss&Go (K+G) zondk rendezése

e A K+G helyek funkcidjanak visszadllitdsa: A Meggyfa utcdban [évd, jelenleg
funkciévesztett (illegdlis lakossagi parkoldsra vagy tartds sz0I&i varakozdsra haszndlt) K+G
helyek haszndlatat szigorUbban kell szabdlyozni, hogy azok valdéban csak a gyermekek
gyors és biztonsagos kiszalldsat szolgdljdk.

o Szabdlytalan megdllasok megszintetése: Meg kell akaddlyozni a buszmegdlldkban,
utcasarkokon, illetve kdzvetlenUl a forgalomcsillapitd kiszobdkdn és az Uttesten torténd
veszélyes utas-kiszdllitdsokat. A szabdlyok betartatdsa érdekében aktivabb rendészeti
jelenlétre van sziikség a reggeli drdkban. A Karinthy Frigyes utcdn a nyilt vizelvezeté drkok
fedésével hely nyerhetd a mai jarmUmozgdsok és parkoldsok kényelmesebb
lebonyolitdsara.

3. Forgalomszabdlyozas és a forgalmi rend atgondoldasa, komplex forgalmi felilvizsgalat
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4. Kozosségi kozlekedés fejlesztése (ViaBusz) és szemléletformalas

e Menetrend hangoldasa ("Iskolabusz"): A ViaBusz és a helykdzi jdratok menetrendjének és
az iskola csengetési rendjének 6sszehangoldasat a varos iskoldit egy kdzds rendszerben, a
lépcsdzetes iskolakezdés bevezetésének szempontjai szerint szikséges megtenni,
érdemben csdkkentve a reggeli forgalomterhelést.

o Edukdacio és kozosségi programok: SzUkség van a lakossdg és a szUl8k kdzlekedési
edukdciodjdra, tovdbbd olyan kbzdsségi kezdeményezések bevezetésére, mint a
~pedibusz” (szervezett csoportos gyalogos iskolaba kisérés) vagy a ,bicibusz”, amelyek
biztonsagos alternativat nyUjtanak az egyéni autds gyerekhorddssal szemben.

A Ritsmann iskola kérnyezetének Ujraalkotdasa

Nagyobb ivU, hosszabb tavu, kéltségesebb, de a problémdk tébbségét ténylegesen megoldd,
egyben a kérnyéket is forgalomcsillapitd, Biatorbdgy szadmdra Uj stratégia hdldzati elemeket
nyUjtd vdltozat a kdvetkezd:

Karinthy Frigyes utca kamerdval védett lezdrdsa, kivéve:
itt lakok

- ViaBusz

- fandrok

opciondlisan az elsé osztalyosok szilei

Uj iskolai Kiss&Go zéna

Uj Iépcsé, csuszda

Bejdarat megnyitésa az iskoldhoz 20ld gyalogos- & kerekpdros Gtvonal

/__— Pacsirta utca lezardsa

Guti Orszag Ut hatékony forgalomcsillapitasa

Jatszé tér lezdrdsa a kdz0ti forgalom eldl, -
egyiranyusitas felolddsa

Meggyfa utca lezardsa —
Jatszétér forgalomesillapitdsa ——

Uj, ketiranyd korforgalmi ag kiepitése ot

A vdaltozat megvaldsitdsa széles korld egyeztetéseket igényel a tandri karral, a szUI6kkel és az itt
lakokkal is, illetve szUkséges megtervezni a terv egyes részleteit is.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

6.4 GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyalogoskoézlekedés fejlesztésének alapvetései:

e A gyalogoshdlozat legfontosabb tulajdonsdga a biztonsdg, ebben nem lehet
kompromisszumot koétni. A biztonsdgot nem pontszerlen, hanem Utvonalszinten kell
értelmezni.

o Biatorbagyon o6sszefiggd, mindségi gyalogoshdlézat kialakitasara kell térekedni,
amelynek elemei az Utvonalak (és nem egy-egy jardaszakasz vagy gyalogatkelShely).

« A gyalogoshdlézat tervezésénél a gyermekekkel (babakocsival, futdbiciklivel, kisrollerrel)
sétalok igényeit kell mértékadonak tekinteni. Biatorbdgyon sok a gyermekes csalad, az
6 gyaloglasi szokasaik kielégitése prioritas.

« A gyalogoshdlézat kulcspontjait és legforgalmasabb elemeit akadalymentesiteni kell.

A javasolt gyalogoshaloézati fejlesztési koncepcio:

1. A vdros gyalogosszempontbdl veszélyesnek itélt helyszineit azonositani kell és
mihamarabb biztonsdgossa kell tenni. Ismert helyszinek a Viadukt alatti gyalogatkeldhely,
az Orszdag Ut jardahidnya, a Forrds utca.

2. Javasolt egy jardafelmérés, amely a jarddk, datkeldk hidnyait, mindségi, méretbeli
hidnyait, akaddlymentességi helyzetét felméri. Erre jarda- és dtkelbdfejlesztési programot
lehet alapozni.

3. A vdros legforgalmasabb Utjain (Szabadsdg Ut példdul) a biztonsdgos keresztezési
lehetdségeket biztositani kell.

4. Aziskoldk kdrnyékén teljes kérben meg kell oldani a gyalogoskdzlekedést. Ez Gtkeléhelyek
letesitéset, jarddk épitéset, jardaszélesitéseket jelenti.

5. Azipari parkok gyalogos megkézelithetdsége esetenként problémds.

6. A vdros kodzponti szerepU tereit akaddlymentesiteni kell, az akaddlymentesitést a
mindennapi tervezési metddusba illeszteni kell, ennek igényének természetesse kell

valnia. A nem az énkormdanyzat tulajdondban levd vasutdllomads esetében az atalakitast,
megolddst strgetni kell.

7. A vdarosban feltehetéen jelentds szabadidds jellegl gyalogldsi igényeket fel kell tarni és
reagdini rgjuk, példdul futdkdr(dk), sétany(ok) épitésével.
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6.5 KEREKPAROS KOZLEKEDES

Biatorbagy kerékpdros fejlesztési koncepciondlis javaslatai:

1.

A BuBa vdrosi szakaszat a patakparton kell atvezetni, dllami pénzbdl, fuggetlendl a varos
dltal elérhetd forrdsoktdl. Ittt fontos lenne ezt az dlldspontot a vdros lakdi felé is
egyértelmien és hangsulyosan kommunikdini az eddigi eréfeszitések eredményei mellett.

A Budaérs feldl érkezd, az épUlé M1 csomdponton atvezetett kerékpdrit kapcsan ki kell
alakitani egy vdarosi dlldspontot. Javaslatunk szerint, hasonléan a BuBa-hoz, ez is egy
rosszul megtervezett, végig nem gondolt dllami fejlesztés, aminek a befejezése dallami
forradsokbdl kell térténjen, raaddasul minél hamarabb. Ezt a helyzetet és ezt az dlidspontot
is kommunikdalni kell a vdros és az dllam képviseldi felé. Ennek megolddsa vizsgdlando,
peldaul az Orszag Uti vasuti hid melletti Uj gyalogos-kerekpdaros hid vagy a megléevd vasuti
hid konzolos bdvitése formdajaban.

Biatorbagy legfontosabb kerékpdros célja egy biztonsagos belsé hdldzat megteremtése.

Ezen belll a felmerUlt igények k6zott nehéz j6 prioritdsi sorrendet feldllitani, mert minden
igény jogosnak tekinthetd. Operativ javaslatként felvethetd, hogy a kévetkezd igények
k&6zU0l minden évben egy-egy valdsuljion meg:

a. a vdaros szolgdltatd terUleteinek megkozelithetésege (Snkormdnyzat kérnyéeke,
Szabadsdag Ut). A Szabadsdg Ut nagyobb problémdnak tekinthetd, igy itt ez lehet
az elsédleges cél.

b. avasutdllomds j6 bekdtése minden iranybdl. Itt néhdny révidebb szakasz kijeldlése,
kiepitése keleti irdnybdl gyors sikerrel kecsegtet, illetve a mddvaltds kapcsdn
szUkséges a kerékpdrtdrold bdvitése, akdr zarnatd tdroldkkal vald kiegészitése is.

c. aziskoldk, 6voddk kerékpdros megkozelithetéségenek biztositdsa. Javasoljuk egy
iskola kivdlasztdsat és annak a kerékpdros (és gyalogos, buszos) megkdzelitését
magas mindségben biztositani, majd a tapasztalatok alapjan kdvetkezd évben
egy kovetkezd iskola kérnyékéet rendbe tenni.

d. a zdrtkerti terUletek (Katalinhegy, Peca-t6, Urge-hegy) megkdzelithetéségének
biztositdsa. Itt az Urge-hegy van a legrosszabb helyzetben, ezzel kellene kezdeni a
megvalositast.

e. avaros legfontosabb pontjain javasolt a kerékpdrtdarolds helyzetének a felmérése,
szUkség esetén mindsegi kerékpdartdmaszok kinelyezése.

Az ismert f6 hdlézati igényekre a varosnak vannak jo javaslatai, ugyanakkor az egyes
fejlesztések megvaldsitasi sorrendje, akdr a hdldzat sdritése, kiegészitése lehet vizsgdlat
targya.

Az el6z6 ponthoz koétédik, hogy Biatorbdgy szdmdra a szomszédos telepUlések felé vezetd
kerékpdros hdldzat mdasodlagos fontossdgu, annak megvaldsitasa és tervezése dllami
feladat. A j6 tervek birtokdban tér nyilik a lobbitevékenység megkezdésére is.

A kdzuti fejezetben majd javasolt nyugat-biatorbagyi tehermentesité Ut mellett jo
szabadidds kerékpdros hdldzati elem vezethetd.

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid
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6.6 BALESETI HELYZET

Biatorbagy baleseti helyzetének javitasara a kévetkezé javaslatokat tesszik:

1.
2.
3.

1.

12.

A kozlekedésbiztonsagot a varosi kdzlekedéspolitika kdzéppontjdba kell dllitani.
Tudatositani és értelmezni kell a varoslakdk kérében a problémat.

Az onkormdnyzati intézményrendszert fel kell késziteni a kdzlekedésbiztonsagi jellegy
problémdk kezelésére.

A Viadukt alatti délnyugati gyalogdatkelShely biztonsdgossd tétele: a gyalogdatkelShely
attelepitése ajobban beldthatd Hatdrkereszt sétdnyhoz vagy pedig okoszebra telepitése
a viadukt pillérein is megjelend fényjelzésekkel. Ez utdbbi az dttelepitésig atmeneti
intézkedés is lehet.

A Fels@pdtyi Ut-Doézsa Gyodrgy utca csomopontjdnak kdzlekedésbiztonsdgi és forgalmi
vizsgdlata, majd a vizsgdlat alapjdn egy biztonsdgos (feltehetden jelzdldmpds)
csomopont kiépitése. A Magyar K&zut részérdl elvi ellenvetés nem merdlt fel.

A vasutdllomds kdrnyékén a gyalogos kdzlekedés nehézségeinek feltardsa, biztonsdgos
megolddsa.

8101. sz. Ut Herceghalom felé vezetd szakaszdnak dupla ive kapcsdn a Magyar Koézut a
burkolat tapaddsdat felmardssal biztositani tudja, a hatékony lelassitdssal pedig egyetért,
ebben lehet elbrelépés az dnkormdanyzat részérél.

Felspatyi Ut Paty felé mend szakaszdn a balesetek okainak feltardsa és hathatds
beavatkozds igénye a Magyar Kézut felé, esetleg egyUttmUkddésben Paty
6nkormdnyzataval.

Szabadsdg Ut koncepciondlis tervezése funkciondlisan, forgalmi és kdzlekedésbiztonsagi
szempontbdl egyardnt a Magyar Kozittal kdzdsen. A vizsgdlatok és a tervezett
beavatkozdsok célia a vdaros egyik féutcdjdnak érdemi lassitdsa, biztonsdgossa és
keresztezhetdbvé tétele minden kdzlekedési mod, kiemelten a gyalogosok és a helyi
kerékpdrosok szdmdara. A varosi féutak 40 km/ords sebességkorlatozdsa €s ennek
hathatds betartatdsa a Magyar Kozut részérél elfogadhatd.

. Az iskoldk, dvoddk kornyékén a leglatvanyosabb biztonsdgérzetet csdkkentd tényezdk

meghatdrozdsa, ezekre hatékony valaszok keresése, megvalodsitdsa.

Az Orszag Uton a forgalmi sdvokban gyalogld (és kerékpdrozd) emberek kdzlekedési
igényeinek felmérése, ha lehetséges rovid-, kdzép- és hosszUtdvi megolddsok keresése a
MAV és a Magyar Kéz0t bevondsaval.

A varos biztonsdgérzetének, élnetéségének jot tenne, egyben a varos lakdi dltal kifejezett
igényekre is reagal a vdrosi forgalom dltaldnos lassitasdnak vizsgdlata. It biztosan klén
kezelenddk a vdrosi féhdlézat (Szabadsdg Ut, Nagy utca, Dézsa Gyodrgy utca stb.) és a
lakéutcdk igényei. Eldbbit a kezeld Magyar Kozt tdmogatja, utébbit a mds pontoklban is
javasolt, alapjaiban Ujragondolt varosi forgalomcsillapitas tudja kezelni.
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6.7 VASUT

Biatorbagy vasuttal kapcsolatos koncepcidjanak alapvetései:

A vasut fejlesztése nincs a varos kezében, de fejlesztéséért lobbizhat hatékonyan.

A kovetkezd években a pontossdg javulasa varhato, de egészében a mai helyzetre
érdemes fejleszteni, a nagyobb léptéki valtozasok kozép- és még inkdbb hosszutavon
varhatok.

A MAV-val valé egyittm(kédés évtizedes tapasztalatok alapjan nehézkes, a
nagyvdllalati, monopol mUkédés mellett eddig kevés affinitds mutatkozott részigények
és részérdekek érvényesitésére. Ebben varhaté kisebb valtozas.

Ugyanakkor példaul a vasutdllomads kornyékének fejlesztése a varos kezében van.

Koncepciondlis javaslatok

1.

A MAV-val vald egyOttmikddés, a MAV-val szemben t6rténd érdekérvényesités
forumainak, mddszereinek kitapasztaldsa, megerdsitése. Az aktiv egyUttmUikddés sordn a
varos érdekeinek folyamatos megjelenitése olyan, ma nehezen befolydsolhatd tételek
esetében is, mint a menetrend, a vonatok &sszedllitdsa vagy az utastdjékoztatds.

A vasutdllomdas kdrnyékének elévé, élnetdve tétele varosfejlesztési eszkdzdkkel. Cél, hogy
a vasutdllomds terGlete min&ségi térré vdaljon, ahol mobilitadson fulmutatd funkcidk és
szolgdltatdsok is megjelennek.

A vasutdllomds akaddlymentesitése és kdnnyebb megkdzelithetésége érdekében
vizsgdlandd, hogy a Budapest felé tartd vonatok a jelenleg tdroldsra haszndlt 1-es
vagdanyon dljanak meg. Ennek lehetnek vasUtizemi korldtai, azonban a telies
akaddlymentesitésig megfeleld alternativa lehet. Az akaddlymentesités Ujabb
lépéseként kerékpdros toldsinek telepitését is javasoljuk. Ezek alapvetdéden nem vdrosi
feladatok, de erds lobbitevékenységgel hamarabb megvaldsulhatnak.

A mdr megtervezett moédvdaltdsi infrastruktura (P+R parkoldk s B+R taroldk) mihamarabbi
kiepitéséért vald lobbitevékenység.
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

6.8 VASUTI MODVALTAS

Biatorbagy vasuti modvaltdsi koncepcidjanak alapvetései:

1.

A rend fenntartdsa a P+R parkoldban: a filosban dlld jarmivek és a roncsautdk
helyzetének konzekvens kezelése, a megkezdett munka folytatdsa.

Fontos lakossagi javaslat volt a vasutdallomds élévé tétele varosfejlesztési eszkdzdkkel, Uj
funkcidk, szolgdltatdsok idetelepitése. Az amugy is a vdros egyik, szolgdltatdsszegény
kdzpontjaként mikddsd vasutdllomads ilyen célu fejlesztése j6 irdny.

Vasutdallomds akaddlymentesitésének tervezése €s megvaldsitdsa. Ez nem édnkormdnyzati
feladat, de jo tervekkel lehet lobbizni.

Az dllomds korUli gyalogos kapcsolatok, gyalogdtkelbhelyek felUlvizsgdlata, fejlesztése.

A modvdltds kapcsdn van jo terv, ami a P+R parkolds mellett a B+R tdroldsra és a K+R
atszdlldsra is j6 javaslatokat ad. Ezt érdemes lenne mihamarabb megvaldsitani A
kdvetkezd évek varhatd orszagos forrashidnya mellett - részben politikai vdalaszkent -
Biatorbagy szdmdara javasolhatd a P+R fejlesztés megkezdése, de azt érdemes a kordbbi
BFK tervezés szakmai alapjain megvaldsitani, elséként a déli oldal P+R parkoldjanak és
B+R tdroldinak fejlesztésevel. Ez nem dnkormdanyzati feladat, de jo tervekkel lehet lobbizni.

Az dllomds kerékpdros megkdzelitését meg kell oldani. Ennek része a kerékpdartdroldsi
infrastruktura fejlesztése mellett zarhatd/érzott kerékpdrtdrold épitése is, az orszagos
tervekkel egyébként 6sszhangban. Ez sem dnkormdnyzati feladat, de relativ kis kdltségu.

A P+R parkolo tavolirészeirdl a reggeli sietésben sokan haszndljdk a sinek melletti, részben
burkolt terUletet. Ennek fejlesztését, fejleszthetdségét vizsgdini érdemes. Ha ez az Utvonal
vasutlzemi, biztonsdgi okokbdl nem fejleszthetd, akkor ezt széles kérben kommunikaini
kell. Szintén nem &nkormdnyzati feladat.

A P+R parkold tavoli részeinek jobb kihaszndlhatdsdga érdekében a vasut alatti vagy
feletti kUlonszintd gyalogoskapcsolat  vizsgdlhatd, megvaldsuldsanak  valdszinUsége
hosszabb tavon is minimdlis, ha csak mdas terveklbe nem integrdlhaté. Nem dnkormdnyzati
feladat.
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

6.9 HELYKO1ZI BUSZ

Biatorbagy helykézi autébusz-jaratokkal kapcsolatos koncepciéjanak alapvetései:

» A helykozi buszok fejlesztése nincs a varos kezében, de a varosnak jobb mikodésért
lehet hatékonyabban lobbizni.

+ Akovetkezd években a mai helyzetre érdemes fejleszteni, a nagyobb léptéki valtozasok
itt is kozéptavon varhatok.

« A valdészinlleg javulé finanszirozdsi helyzetben jo vizio, j6 6tletek és j6 tervek kellenek a
sikeres egyUttmikodéshez.

« A Volan dlapvetéen egyittmikédd, de lehetdségeit korlatozzak a finanszirozdsi
lehetéségek és a varos koézithalézata.

Koncepciondlis javaslatok

1. Biatorbdgy lobbierejét és érdekérvényesitd képesseégét maximalizaini kell a Voldan felé.

2. Ennek eszkdzei a j6 dtletekre epllt j6 tervek €s a Volannal vald egyeztetések rendszerbe
integrdldsa.

3. AVolan és a ViaBusz egyUttmukodesi lehetdsegeit a lehetd legmélyebben ki kell haszndlni
a varosi utasok iskoldba- és vasutra horddsdban, a helyi igények kiszolgdldsdban.

4. Az egyUttmUkodeés fontos aspektusa a Voldnbusz biatorbdgyi infrastrukturdlis igényeinek
(megdalldk, forduldk stb.) kiszolgdldsa, ahogyan ez eddig is tértént.

5. A Voldn szempontjdbdl nagyon fontos a Juhdsz Gyula Ut folytatdsdnak mielébbi
megnyitdsa.
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6.10 VIABUSZ

A ViaBusz fejlesztési koncepcidjanak alapvetései

Az Onkormdnyzat és a helyi buszos szolgdltatd kdzdtti kommunikdcid fejlesztése, a
szerepkdrok datgondoldsa szUkséges. A jelenlegi (kdzlekedési megbizotton keresztili)
kommunikdcid nem hatékony, a vdros és a szolgdltatd kodzotti informdacidédramlds
korlatozoftt.

A ViaBusz elsédleges iskolabusz szerepét tovabbra is fenn kell tartani, lehetdség szerint
bd&viteni. Ehhez koncepciondlis dontésre van szUkség, az iskoldk kiszolgdldsa a reggeli és
délutani idészakban a vasuti csatlakozdssal szemben prioritdst kell élvezzen. Ettdl
figgetlenll a ViaBusz mindenki szdmdra tovdabbra is elérhetdé maradna, a reggeli
csucsidében a sUry, 15 perces vonatkdvetés nem igényel szigoru csatlakozdsi rendszert,
az iskoldkbdl a gyermekek hazaszdllitdsa pedig jellemzéen a délutdni csucsidd elbtt
térténik. Az iskoldk kiszolgdldsat nagy mértékben megkdnnyitené a Iépcsdzetes
iskolakezdés bevezetése, vagyis az elsé ordk kezdetének eltoldsa az egyes iskoldk kdzott.

Azokban az idészakokban, amikor az iskoldkat nem kell kiszolgdini, a ViaBusz és a vonatok
csatlakozdsdt garantdini kell. Ez azt jelenti, hogy kisebb vonatkésés esetén az autdbuszok
garantdltan bevdaridk az atszdllé utasokat, ennek maédjat, idékeretét pontosan definidini
kell és jeldni kell a menetrendben. Ez a Iépés nagy mértékben ndvelheti a ViaBusz
részaranydat a vasutdllomdasi moédvaltasban.

Fontos a ViaBusz dltal haszndlt Utvonalak elényben részesitése. Ez a forgalomcsillapitd
eszkdzok és a parkoldsi rend felGlvizsgdlatdt, az egyenrangu Utkeresztez&dések
megszintetését jelenti. FelmerUl lehetdségként egyes célforgalmas utcdkban a ViaBusz
kozlekedtetése, ezzel elényben részesitése.

A Voldn és a ViaBusz jaratainak &sszehangoldsat biztositani kell, ez féként napkdzben és
délutdan jelent problemdt a fétengelyeken, példdul a Szabadsdag Uton.

A helyszini utastdjékoztatds fejlesztésével a ViaBusz megszolithatja az alkalmi utazdkat is.
Ennek legfontosabb eleme az induldsi hely egyértelmUsitése és kdzelebb hozdsa a
vasutdallomads kijaratdhoz, valamint a menetrendi laptdbldk és a hdldzati térkép cseréje
kdzérthetd, kdbnnyen bdngészhetd menetrendekre.

A jelenlegi online felUlet tovdabbfejlesztése, utasbardttd tétele szUkséges, emellett digitdlis
utastdjékoztatdsi rendszer kiépitése a jarmUveken. A menetrendi és valds idejd adatokat
széleskorben, GTFS-formdatumban elérhetévé kell tenni, igy azokat a Google Térkép és
mdas népszery utazdstervezd alkalmazdsok is haszndini tudjdk.

Térben ésidbében is bdviteni szUkséges az alapjdratok dltal jelenleg le nem fedett terlletek
kiszolgdlasat. Az autdbuszok forditdsa lehetséges példdul a Viadukt SE palydjandl, illetve
Urge-hegyen a Furmint utca végénél, utdbbi tirakezdépontként is mikddhet. Az Utvonal-
hosszabbitdsokkal mar indokolttd valhat a kérjdrati rendszer felUlvizsgdlata is.
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Javasoljuk a ViaBusz hétvégi kdzlekedtetését is pilot jelleggel, a vasuti csatlakozdsok és a
hétvégiigények (bevasdarlds, szabadidds célpontok) figyelembevételével.

HosszU tavon érdemes vizsgdini a szomszédos telepuUlésekkel (Paty, Telki, Térokbdalint,
Etyek, SoskUt) vald szorosabb egyUttmUkddést, megrendeldi oldalon kdzlekedési
szbvetség létrehozdsat. Ez csdkkentheti a forgalomirdnyitds és az Uzemszervezés
koltségeit, valamint akdr vdlaszt adhat az ipari parkok és a Tépark kiszolgaldsdnak
kapcsan felmerUlt dilemmdkra is.



Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

46.11 A VAROSI TORLODASOK KEZELESI LEHETOSEGEI / e A torléddsokkal kapcsolatosan a legfontosabb az alternativdk (a Viabusz, a vasit, a

Voldnbusz, a kerékpdrozdas és a gyaloglds) fejlesztése, mert ez hozhat vdrosi szintd pozitiv
A varosi torldddsok kezelésének alapelvei valtozast.
* A fohdldzati forgalomnak a fohdlozaton van a helye és nem a lakoutcakon. |9Y a o AkozUtifejlesztések 6 fokusza a baleseti helyzet javitdsa kell legyen (gyalogdtkelShelyek,
féohdldzat torldddsainak is a féhdlézaton van a helye. Ez a haszndlt menekildutak jarddak, kerékpdros infrastruktira épitése), és ennek keretében példdul a féhdlézat
kezelését, a menekUl6utak lezardasdat jelenti. hatékony lassitdsa is.

e A menekUl6utak lezardsa nem jar a forgalmi viszonyok apokaliptikus romldasaval. Kicsit
hosszabb, de érdemben gyorsabb sorok lesznek és egészében egyszerlbb, jobb
mUkddés.

e A torléddasokbdl menekUld forgalom kertvarosi utcdk dltali , kezelése” nem kezelés, ez
csak beviszi a problémdat az erre alkalmatlan utcdkba.

e A vdros kdézuthdldzatdnak kapacitdsa csak a két torldddst okozd kulcs-csomdpontban
fejlesztendd (Orszag Uti kdrforgalom és a Dozsa Gydrgy utcai jelzdldmpds csomopont) és
Uj elemként a nyugat-biatorbdagyi kikétés szikséges. Ezek is nagy, a kelleténél lassabban
megvaldsuld beruhdzdsok, egyébként ilyen fejlesztésekben gondolkodni felesleges.
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6.12 A KOZUTI FOHALOZAT

A kozuti fohadlozat fejlesztésének alapelvei:

A kozuti fejlesztések soran egy 25 000 fos lakossagu varos igényeit kell kiszolgalni. Ez a
mai igényekhez képest legalabb 50%-os forgalmi névekmény.

A {6 gondot okozé 1. sz. f6Utra vald kijutas lehetdségeit javitani, boviteni, fejleszteni kell.
A varos fohalozatat tudatosan le kell lassitani. Ez segit tavol tartani a forgalmat, egyben
jelentds kozlekedésbiztonsagi elényei is vannak.

A vdrosban kialakulé torlédasokat a fohdalézaton kell tartani, a menekiléitkeresés
motivacioit és lehetdségeit is jelentésen szikiteni kell.

A novekvé lakossagu és forgalmi problémakkal terhelt vdarosban a csomoéponti
atalakitdsok sordan torekedni kell a forgalmi dramlatok szabdlyozhatésagara. Ez, ahol
csak lehet jelz6lampds csomoépontok kiépitését jelenti.

Fejlesztési javaslatok:

1.

J6 Oftletekkel, tervekkel, tarsadalmi tdmogatdssal hatékonyan lehet lobbizni a kdzUti
fejlesztésekért is. Ennek meg kel teremteni az intézményi, szaktuddsbeli és tarsadalmi
hatterét is.

A vdros legnagyobb problémdja az 1. sz. féUton taldlhatd kérforgalom elégtelen
kapacitasa. Ezt a kérforgalmat fejleszteni kell, a Helyzetértékelésben bemutatott forgalmi
értékek és aranyok mellett a mai dllapot nem tarthatd. Ez a fejlesztés Snmagdban igen
jelentésen lecsdkkentené az Orszag Ut torldddsait, ezzel a varosban lebonyolddd, nagy
részben menekUl6Utkeresés daltal motivalt forgalmak helyzetét is rendezné, igy példdul a
Dozsa Gyoérgy utca és az Ontdéde utcai csomdpont mikddése is kevésbé lenne terhelt. A
turb o korforgalomma vald fejlesztés terveirendelkezésre dlinak, de a kdltségek jelentdsek,
a beruhdzdsnak még idétavja sincs. Emiatt javasoljuk egy csdkkentett mdszaki
tartalommal biré, csak Biatorbdgy problémdira fékuszald Uj terv elkészittetését. Ez
minimdlprogramként egy részben turbd kdrforgalom lenne, Budapest felé 2 forgalmi
savval az 1. sz. féuton. Ezzel kapcsolatosan a Magyar Kézutnak ellenvetése nincs, az
elfogadds a vizsgdlatok eredményétdl és a tervek mindségétdl fugg majd.

A vdrosban megjelend kUlsé forgalmakat, kUldndsen a vdrosba délnyugat feldl érkezd
forgalmakat kezelni kell:

e Ennek egyik formdja lehet a f6hdldzat tudatos lelassitdsa (ami a forgalom
sebességével kapcsolatos problémdkat is kezeli és amit a kezeld Magyar Kézut sem
ellenez).

e A vdrosba Etyek, Soéskut és Herceghalom feldl érkezd utak belépési pontjait
wkapuzni” kell. A kapuzds az a forgalomtechnikai tevékenység, amikor egy
telepUlés belépési pontjan az ott belépni kivand forgalom belépését korldtozzdk.
A legegyszeribb madodja ennek példdul az Etyek-Soskuti csomopont kdrforgalmi
tervei helyett jelz8ldmpds csomdpont létesitése a Sdskuti Uton, a vdroshatdrndl, a
féirdny Nagy utca felé vald atvezetésével, igy a lakott terlletek kikerUlésével., ami
egyébként kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl is elérelépés lenne. A jelz8ldmpds
csomoépont mUkddése modot ad arra, hogy egyes irdnyokat a kiosztott zoldid&kdn
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keresztUl szabdlyozzuk és csak annyi jdrmUvet engedjink be a varos belsé részeire,
ami ott nem okoz torléddst, vagy csak kisebb mértékd torldddst okoz, ezzel a
Biatorbagy belsé részein lakdk szdmdra a kdzlekedés korUiményei javulnak.
Herceghalom felé a kapuzdsnak rosszabbak a lehetdségei.

e A Biatorbdgy elkerUl6 igényét kozlekedésszakmai szempontbdl
atforditani  a  gyorsan  népesuld  nyugat-biatorbdgyi  varosrész
lehetdségeinek javitasara.

javasoljuk
kijutasi

A varos masik 1. sz. f6Uti kapcsolata a Dozsa Gyorgy utca jelzdldmpds csomopontja. It a
Doézsa Gyodrgy utca torkolatdban javasoljuk legaldbb 3 autd szdmdara elegendd balra-
egyenes, telies értéky feldlldsav kiépitését. Erre van elegendd hely, ez dnmagdban
kisleptékU, kiskdltségvetést beavatkozds lenne és az igy megnyert, mintegy 10-15%-0s
tobbletkapacitas érdemi segitség a vdrosban autdzdk szdmdra. Azonban az innen nyild
ipartelepi bejdrat megkdzelithetdségét is egyidejlleg kezelni kell (vélhetéen a bejdrat
athelyezésével) ami ezt is inkdbb kdzéptdvl beruhdzdssd teszi. A csomodpont pontos
mUkddését a Helyzetértékeld fejezetben mutattuk be.

Az 1. sz. f6Uton haladdk mintegy 40%-a (300 jarmy/éra) a kérforgalom elbtti torlodast ugy
kerUli ki, hogy a csomoépont nélkUli ipari parki balra kanyaroddsi lehetdséget kinaszndlva,
a torlodast kikerUlve a kdrforgalom félérendelt, északi dgdn Iépnek be a kérforgalomba.
Javasoljuk ennek a balra kanyaroddsi lehetéségnek a kiiktatasat, kezelését részletes
vizsgdlatok alapjan (teljes lezdrds, korlatozds, kifelé egyirdnyusitds) és a valédi balra
kanyaroddsi igenyek Orszag Uti kérforgalomba vald atterelését.

Tavlatban nagyon fontos kérdés tovdabbi 1-es Uti kapcsolatok biztositdsa. Jelenleg a
megvaldsitashoz legkdzelebb a Szily Kalmdan utca kikdtése van, ez legaldbb mar a
telepUlési tervekben megjelenik, de részletes tervei ennek sincsenek. Alldspontunk szerint
Biatorbdgy taviati fejlédése szempontjabdl kedvezdbb lenne, ha nem a Szily Kdimdén utca
kikbtése tdérténne meg az 1. sz. féUtra, hanem attdl északra egy Uj, kUlséségi jellegU
nyomvonalvezetésd Ut kdtne ki (ldsd a nyugat-biatorbdgyi vdrosrész  kijutdsi
lehetdségeinek javitasara tett javaslatot is). Ennek érvrendszere a kdvetkezd:

e A Szily Kdlmdan utca hidba épult ki gyUjtéutként, mostanra teljesen beépllt, az itt
lakdkat az itt lebonyolddd forgalom zavarja.

e A vdarhatd lakdparképitések Budapest irdnyl kivezetése jelen dllapot szerint ide
koncentralodna, ezt a forgalomndvekményt viszont a Szily Kalman utca és kilondsen
annak Felsépdtyi Uttal vald kapcsolata nem fogja tudni lebonyolitani.

e A vdros varhatd északi irdnyl bdvilése mindenképpen tovdabbi kdzutfejlesztési
lépéseket igényel a terlleten. Ezt a folyamatot érdemes lenne egy vdrosi szinten is
értékes f6 gyUjtéelemre alapozni.

Az Uj nyugat-biatorbdgyi tehermentesitd feladata nem a vdrosba délnyugat feldl
beérkezd forgalom elvezetése lenne, hanem a vdros nyugati, bévUlS részének
kiszolgdldsa. Ennek megfeleléen néhdny atvezetd Ut kiépitése is szUkséges a Szily Kalman
utca és az Uj tehermentesitd kdzott. A projektnek része kell legyen a Felsdépdtyi Uttal vald
csomopont jelzéldmpds forgalomirdnyitdsdnak kiépitése (ez mdr csak a kapuzdsi
lehetéség miatt is fontos lenne), az 1. sz. f6Uton Uj jelzbldmpds csomdpont épitése, a
herceghalmi Ut felé valé meghosszabbitds vizsgdlata és véegll a Gydngyvirdg utca
helyzetének végleges rendezése. A nyugat-biatorbdagyi kikétés dtletét a Magyar Kézut



10.

11.

tdmogatja. A tehermentesitét vdrosszéli vezetése alkalmassd teszi egy j6 szabadidds
kerékpdros Utvonal kiépitésére is.

Az el6z6 pontban emlitett, ma nem jarhatdé Gydngyvirdg utca megnyitdsa artikuldalt
igény. Azigény mdégott a mai Dozsa Gyorgy utcai torloddasok kikerUlhetdsége dll, példdul
a vasutdllomadsra tartd forgalom esetében. Alldspontunk szerint az utca, megnyitdsa
esetén rovid tavon forgalmi szempontbdl féhdldzati elemmé vdalna, a ma csdéndes és
biztonsdgos P+R parkoldra jelentds, dranként 2-300 autdnyi forgalom érkezne, amelynek
tovdabbra is biztonsdgos, parkoldn vald dtvezetése nem latszik megoldhatdnak. A Dozsa
Gyorgy utcai torldddsok megolddsa kisebb részben a Ddzsa Gydrgy utca-1. sz. féUt
csomopontjdnak kismértékl kapacitdsfejlesztésétdl, nagyobb részben pedig az Orszag
Uti koérforgalom fejlesztésétdl varhatd. Amin el lehet gondolkodni az a kifelé, Paty felé vald
egyirdnyU megnyitds, ennek azonban a valddi haszna nem nagyon Iatszik.

Az 1. sz. f6Uton javasolt Uj csomodpontok esetében elvi alapon nem kérforgalmak, hanem
jelzélampds, forgalmilag szabdlyozhatd csomdpontok kialakitdsat javasoljuk a Magyar
K&zUt elvi egyetértésével.

A Dozsa Gyorgy utca-Felsépdtyi Ut biztonsdgi problémdkkal terhelt csomopontjaban
részletes vizsgdlatok alapjdn a jelzéldmpds szabdlyozds kiépitését javasoljuk, ami egyben
a gyalogos-kerékpdros atvezetést is megoldand.

Az lpari parkok kdzlekedési gondjait fel kell mérni, az eredmények alapjdn a szUkséges
biztonsdgi, gyalogos és kerékpdros, illetve kapacitdsbeli gondokat kezelni kell.

Tavlatban javasolt az 1. sz. f6Ut 2x2 savossd fejlesztése a kordbbi pontokban mdar felmerUlt
jelzélampds szabdlyozdst csomodpontokkal. Kdézéptdvon a Ddézsa Gyodrgy utcai
csomopontig, nagyobb tavon, idedlis esetben a nyugat-biatorbdgyi kikotéssel
6sszehangoltan pedig a nyugat-biatorbdgyi kikdtés csomdpontjdig. Az elképzelést a
Magyar KézUt tdmogatja.
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6.13 FORGALOMCSILLAPITAS

A varosi forgalomcsillapitds alapvetései

Stratégiai szinten Biatorbagy szamara komoly versenyeldnyt jelentene, ha a kertvarosi
utcdi megdriznék/visszanyernék kertvarosi jellegiiket.

Egy dltaldnos, affogo, jol mikodd és a lakok dltal is széles kérben tdmogatott
forgalomcsillapitasi rendszer tervezése, elfogadtatasa és megvalésitasa hosszabb idét és
elkotelezett, nyomastiré 6nkormanyzati munkat igényel.

A jelenlegi, lakék dltal igényelt kiskorrekciok megvaldsitasa az atfogé rendszer
kiépitéséig megvalésitando.

Szét kell valasztani a forgalom nagysagdanak és a forgalom sebességének csékkentési
igényét.

Fejlesztési javaslatok

1.

Elsé lépésben a mai rendszer megolddsainak kiskorrekcidit, a lakossdgi panaszok

feloldasat és a ViaBusz hatékony mikddésének javitasat kell végrehajtani.

A mds pontokban targyalt, de forgalomcsillapitdsi szempontbdl is fontos beavatkozdsok

megvaldsitasat el kell kezdeni: ilyenek az iskoldk kdérnyékén a kdzlekedési rendszer

rendbetétele, a féutak lelassitdsa, keresztezhetdévé tétele és az Onkormdnyzat
kérnyékének kdzlekedési kitaldldsa.

A panaszok f6 oka, a menekUl&Utkeresés. Ennek motivacioit az 1. sz. f&Utra vald kijutds

javitdsa (a turbd korforgalom kiépitése, a Dozsa Gydrgy utcai jelzdldmpds csomdpont

kapacitdsfejlesztése és az Uj nyugat-biatorbdgyi kikbtés megvaldsitdsa) igen jelentdsen
csdkkenti, az atfogd forgalomcsillapitds kiépitésének ez alapfeltétele.

A megmaradd féhdldzati torldddsokat a féhdldzaton kell tartani minden lehetséges

eszkdzzel. A létezd vagy kialakuld menekUléutakat le kell zarni.

Segit a torléddsok elleni kUzdelemben, ha a Soskut, Etyek és Herceghalom feldl érkezd

forgalom a telepUléshatdron kapuzdsra kerUl, a torléddsok egy része nem a lakott

terUleten alakul ki.

Az atfogd forgalomcsillapitdsi rendszer Biatorbdgyon a nem lakéutcdkba vald forgalom

kiszoritdsat jelenti elsésorban. Ennek kétféle mddja van:

e Mindkét megoldds varosrészi szintU megkdzelitést, lehatdroldst, vdrosrészen belUli
vizsgdlatokat és megolddsokat igényel. Ez egyben Utemezhetdvé is teszi a folyamatot.

e Mindkét megoldds esetében a gyalogos és a kerékpdros kapcsolatok minden
irdnyban nyitottak maradnak, emellett a ViaBusz akaddlytalan dathaladdsa is
biztositott. Ez utdbbit kamerds ellenérzérendszerrel lehet a legegyszerGbben
megoldani.

e Az egyes varosrészek alapvetéen dtjarhatéak maradnak, de az dafjutds lassu,
kérllményes, az utcdk nagy része egyirdnyu, a forgalom szémdra az dthaladds nem
ad idéelényt. A megoldds nagy elénye, hogy a terlleten lakdk kdzlekedését kevésbé
akaddlyozza, hatradnya ugyanakkor, hogy a megmaradt dthaladdsi lehetéségeken
akdr jelentésebb forgalom is megjelenhet, igy akdr a terlleten belll is kialakulhatnak
tarsadalmi feszUltségek a kisebb és nagyobb forgalmu utcdk lakdi kdzott, amiben
nehéz igazsagot tenni.
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e Az egyes varosrészek nem datjarhatok, kisszadmu ki- €s bejaratuk van. Ebben az esetben
az atmend forgalom kiszoruldsaval az utcdk forgalmdnak jelentds része eltinik, a
terUlet jogilag lakd-pihend dvezetté valhat, a hatdarok lezardsdval kialakuld zsdkutcdk
valddi kertvarosi éiményt adnak. A tapasztalat szerint a lakok sz&mottevd része jobban
sérelmezi a kozlekedési lehetdségeinek csorbitdsat, mint lakdterlletén az
atmendéforgalmat. Az ilyen tipust beavatkozdsok radikdlisak, furbulensek, ugyanakkor
nagyon hatékonyak. Megvaldsitdsuk az Ujonnan beépuld vdarosrészekben a
legkdnnyebb, azonban ez is sulyos tarsadalmi konfliktusokhoz vezethet, ha csak egyes
varosrészek vdalnak ilyen moédon privilegizdlttd. Ez a mddszer az adott vdrosrészek
elkerUlhetdségét is feltételezi.

Korlatozottan atjarhaté forgalomcsillapitott varosrész

Itt egyetlen, bonyolult és hosszu, de mindkét irdnyban jarhatd, egyes szakaszaiban
dnmagdban is forgalomcsillapitott dtvezetés van.

Az athaijtds elvileg lehetséges, de nagyon nem elényds az athajtani kivandk szamdara.
Egyes szomszédos varosrészek autdval részben, bonyolultan megkdzelitheték.

A hosszabb egyenes szakaszokon forgalomcsillapitds lehet szUkséges.

A tobbi utca zsdkutca, az utcdk lakdi birtokba vehetik &ket, forgalomcsillapitds nem
szUkséges.

A zsakutcdk gyalog és kerékparral is atjarhatok.

A ViaBusz nyomvonaldn a ViaBusz jaratai szadmdra a zsakutcdk atjdgrhatok.

Nem dtjarhaté forgalomcsillapitott varosrész
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A szomszédos vdarosrészekkel vald autds kapcsolat csak a kisszamu kijeldlt féhdlozati
elemen lehetséges.

A lakoutcdk tébbsége zsdkutca, az ott lakdk birtokba vehetik dket, forgalomcsillapitds
nem szUkséges.

A zsakutcdk gyalog és kerékpdrral atjagrhatok.

A ViaBusz nyomvonaldn a ViaBusz jaratai szadmdra a zsdkutcdk atjdgrhatok.
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6.14 KERTVAROSI UTCAK PARKOLASA

A kertvarosi utcak parkolasfejlesztésének alapvetései

e A parkoléhelyek témeges épitése nem oldja meg a keresleti gondokat, sét, tovabb erdsiti
azt az érzetet, hogy a varost autoval lehet és kell hasznaini.

e Parkolohelyek épitése koltséges beruhazas, és az igy elfoglalt terilet mds, hasznosabb
célokra is felhaszndlhato.

e A kozterileten valé dltalanos parkolds, a tarsashdazakbdl és a csaladi hazakbal kiszoruld
parkoldsi igények tomegessé valasa nem jé gyakorlat, kezelése, visszaszoritasa,
megelbdzése szilkséges.

Fejlesztési javaslatok

1. A vdadros kdzos értékként elfogadott parkoldsi szabdlyait be kell tartatni, akkor is, ha ez nem
népszerd.

2. Ebben atémaban (is) célszerl egy széles kdrU varosi edukdacios folyamatot elinditani, ami
idedlis esetben vdarosi pdarbeszéddé alakul.

3. Atdrsashdzak parkoldsdnak szabdlyozdsat ugy kell Gtalakitani és/vagy kérnyezetlket Ugy
kell tervezni és kiépiteni, hogy a parkoldsi igények tdmegesen ne tudjanak a
kdzterUleteken megjelenni.

4. Az dnkormdnyzat kérnyékén a parkoldsi problémdk enyhitésére javasolt egy vdarosrészi
kodzlekedési koncepciod elkészitése.

5. A csalddi hdzas vdarosrészeken a kdzterUleti parkolds kapcsdn egyértelmU, kdnnyen
betartathaté, de nem ftUl szigory szabdlyozds kell, 6sszhangban a  6.13
(Forgalomcsillapitds) fejezetben bemutatott elvekkel és fejlesztésekkel.
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7 BIATORBAGY KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA ES

UTVONALTERVE

A varos kdzlekedési fejlesztéseinek egymdasra épUlését hdrom idétdvon keresztUl mutatjuk be:

A rovid tav a kovetkezd néhdny évet jelenti, legfeliebb 2030-ig bezdrdlag. Itt a
legfontosabb tevékenység a vdros kdzlekedésfejlesztési vizidjdnak megalkotdsa,
mogotte a tarsadalmi tdbbség megteremtése és az dnkormdnyzat kdzlekedési
infézményeinek megerdsitése. Ittt kell elvégezni a ma még hidnyzé tervezéseket és
kialakitani a lobbitevékenység maodszereit is. Ebben az iddszakban valdjdban csak
néhdny komolyabb fejlesztés lehetséges. Ezek kozUl is ki kell emelni az Orszdg Uti
kérforgalom biatorbdagyi irdnybdl vald kapacitdshianydnak orvosldsat, a BuBa patakparti
vezetésének kiépitését és a varos iskoldi kdzUl a Ritsmann iskola kdzlekedési helyzetének
rendezését. A kdzéptdavlu fejlesztéseket ekkor kell megtervezni és elfogadtatni a
lakossaggal.

A kdzeptdv a 2030-as évek elsé részet jelenti. It a révid fdvon megvaldsult intézkedések,
intézményfejlesztések, tarsadalmasitdsi munka, megtervezett fejlesztések és kialakult
lobbitevékenység miatt szdmos mar eldkészitett fejlesztés valdsulhat meg, ez bizonyos
szempontbdl lehet a vdaros kdzlekedésfejlesztési virdgkora is. Ez az iddszak egyben az
utolsé olyan periddus is, amikor még a ma ismert Biatorbdgyot Iathatjuk: az évtized végére
minden bizonnyal Ujabb intenziv népesedési hulldm valdsul meg a 2000-es években
(rosszul) elddntdtt vdrosfejlesztési 1épések kdvetkezményeként. Ugy érdemes erre az
idészakra tekinteni, mint a jévébeli Biatorbdgy mUkdddképessége szempontjdbdl
kulcsfontossdgu id&szakra. Ami ekkor nem valdsul meg, nem tervezddik meg, azt mdar ugy
kell megépiteni és megtervezni, hogy a vdros a mai méretéhez képest jelentdésen
nagyobb, a kdzlekedési igények pedig a ma ismerthez képest legaldblb mdsfélszeresek.
Ez egyben a révid tdv jelentdségét is megemeli. A hosszU tavy fejlesztéseket ekkor kell
megtervezni és elfogadtatni a lakossdggal.

A 2030-as évek vegetdl tekinthetjok hosszU tavnak a fejlesztési horizontot. Ekkor a vdaros
mdar nagyobb, népesebb, az Ures telkek tdbbsége varhatdéan beépilt és jobb esetben a
maindl reziliensebb, okosabban felépitett kbzlekedési rendszer mUkodik. Itt mdr viszonylag
kevés fejlesztés Iathatd, ezek egy része is orszdgos léptékd. A kordbban kiépuUlt
intézményrendszert ekkor is fenn kell tartani, a terveztetés és a tarsadalmasitds folyamatos
kell legyen, a kialakult j6 gyakorlatokat meg kell tartani.
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7.1 ROVIDTAVU FEJLESZTESEK

Intézményi kérdések

A telepUlési tervekben a tavlatos kdzlekedési célok kompromisszum nélkUli megjelenitése
Stratégiai ddntések felszinen tartdsa, koncepciondlis ddontések meghozatala
Az Onkormdnyzati intézményi struktUrdba tartdésan és hatékonyan
koncepciondlis kdzlekedésszakmai tuddst

Az Onkormdnyzat és a helyi buszos szolgdltatd kdzdtti kommunikaciod fejlesztése, a
szerepkdrok atgondoldsa szUkséges. A jelenlegi (kdzlekedési megbizotton keresztili)
kommunikdacié nem hatékony, a vdaros és a szolgdltatd kodzdtti informdciddramlas
korlatozott.

Meg kell teremteni a maindl is szélesebb kdrlG és mélyebb lakossdgi kdzlekedési
kommunikdcid és edukdacio intézményi hdtterét.

A varos (kdzlekedés-)térinformatikai rendszerének kiépitése.

Az Oonkormdnyzati intézményrendszert fel kell késziteni a kdzlekedésbiztonsagi jellegy
problémdk kezelésére.

A MAV-val vald egyUttmikddés, a MAV-val szemben térténd érdekérvényesités
forumainak, modszereinek kitapasztaldsa, megerdsitése. Az aktiv egyUttmUkddés sordn a
vdros érdekeinek folyamatos megjelenitése olyan, ma nehezen befolydsolhatd tételek
esetében is, mint a menetrend, a vonatok &sszedllitdsa vagy az utastdjékoztatds.

A mdr megtervezett moédvdaltasi infrastruktura (P+R parkoldk és B+R tdroldk) mihamarabbi
kiepitéséért valod lobbitevékenység.

Biatorbdgy lobbierejét és érdekérvényesitd képessegét maximalizaini kell a Volan felé.
Az Onkormdnyzat és a helyi buszos szolgdltatd kdzdtti kommunikaciod fejlesztése, a
szerepkorok datgondoldsa szUkséges. A jelenlegi (kdzlekedési megbizotton keresztili)
kommunikdcid nem hatékony, a vdros és a szolgdltatd kodzotti informdacidédramlds
korlatozoftt.

A kozUti fejlesztések lobbitevékenységének intézményi, szaktuddsbeli és tarsadalmi
hatterének megteremtése, varosi kdzlekedési adatgyUjtések elinditasa.

illeszteni a

Varosfejlesztés

Jelen koncepcid haldzati elemeinek dtvezetése a telepulési tervekben.

Meg kell kezdeni a maindl is szélesebb kdrd és mélyebb lakossagi kdzlekedési
kommunikdcidt és edukdciot.

A tdrsashdzak a sajat kdzlekedési igényeinek megfeleld feltételeket (parkolds, kdzuti,
kerékpdros és gyalogos megkdzelités, kdzdsségi kdzlekedés) épitsék ki megnyugtatd,
taviatos médon, ennek helyi, szigorl szabdlyozdsa szikséges.

Az ipari park fejlesztésének tudatos lassitdsa a vdros hosszitavy érdekeinek szem el6tt
tartdsdval.

A kdzlekedésbiztonsdgot a varosi kdzlekedéspolitika kdzéppontjdba kell dllitani.

Iskoldk, dvoddk

A Ritsmann iskola problémdinak kezelése pilot jelleggel
megalapozd adatfelvételek, helyzetértékelés elvegzése
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A ViaBusz iskolabusz jellegének priorizdldsa és e célu fejlesztése: iskolak reggeli és délutdni
csucsidei  kiszolgdldsanak javitdsa. Az iskoldk  kiszolgdldsdt nagy mértékben
megkdnnyitené a ViaBusz és az iskoldk kezdési rendjének dsszehangoldsa.

Iskoldk helyi és helykdzi buszkdzlekedés irdnti igényének folyamatos artikuldldsa az
intfézmények és buszos szolgdltatok, illetve a vdros kozdtt (rendszeres/iddszakos
egyeztetések).

Az oktatdsi intézmények lakossdgot zavard kdzlekedési hatdsainak hatékony, kisléptékd
kezelése (példdul ViaBusz fejlesztése kapcsdn).

Vdarosi pedibusz és bicibusz program és népszerUsitd kampdny eldkészitése
(igényfelmérés, elbfeltételek megteremtése) és elinditasa.

Fenntarthatd kozlekedési mddokat népszerUsitd vdrosi dvodai és iskolai mobilitdsi
kampdnyok, akciok megtervezése, lebonyolitasa.

Gyalogos kozlekedés

A varos gyalogosszempontbdl veszélyesnek itélt helyszineinek azonositdsa és
mihamarabb  biztonsdgossd  tétele a forrdsok figgvényében  (Viadukt alatti
gyalogatkeldhely, az Orszag Ut jardahidnya, a Forrds utca.

Jarda- és gyalogdtkelShelyfelméreés, amely ajarddak, atkeldk hidnyait, mindségi, méretbeli
hidnyait, akaddlymentességi helyzetét felméri. Erre jarda- és atkelbdfejlesztési programot
lehet alapozni.

A Szabadsag Uton a biztonsdgos keresztezési lehet&ségeket biztositani kell.

Kerékpdros kdzlekedés

A BuBa vdrosi szakaszdt a patakparton meg kell épiteni, mégpedig allami forrdsbdl.

A vdrosi kerékpdarhdldzati terv megismertetése és elfogadtatdsa a vdroslakdkkal, ha kell
kisebb modositdsokkal.

A Budaors feldl érkezd, az éplléd M1 csomdponton atvezetett kerékpdrit kapcsdn ki kell
alakitani egy varosi dlidspontot.

Biatorbdagy legfontosabb kerékpdros célja egy biztonsdgos belsd hdldzat megteremtése.
A vasutdallomds kerékpdros bekdtése minden irdnybdl.

A Ritsmann iskola fejlesztése kapcsan a vasut mellett kiepUld Utndl mindségi kerékpdros
elem épitése.

Baleseti helyzet
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A Viadukt alatti délnyugati gyalogdtkelShely biztonsdgossd tétele: a gyalogdtkelShely
attelepitése ajobban beldthatd Hatdrkereszt sétdnyhoz vagy pedig okoszebra telepitése
a viadukt pillérein is megjelend fényjelzésekkel. Ez utdbbi az dattelepitésig atmeneti
intézkedés is lehet.

A FelsGpatyi Ut-Dozsa Gyodrgy utca csomopontjdnak kdzlekedésbiztonsagi és forgalmi
vizsgdlata, majd a vizsgdlat alapjdn egy biztonsdgos csomdpont kiépitése.

Az iskoldk, dvoddk koérnyékén a legldtvdnyosabb biztonsdgérzetet csdkkentd tényezdk
meghatdrozdsa, ezekre hatékony vdalaszok keresese, megvaldsitdsa.

A vdarosi forgalom dltaldnos lassitdsanak vizsgdlata a féhaldzaton.




Vasut

e A vasutdllomds kdrnyékének élévé, élnetdve tételének tervezése és tarsadalmasitasa.

e A vasutdllomds akaddlymentesitése és kdnnyebb megkdzelithetésége érdekében
vizsgdlandd, hogy a Budapest felé tarté vonatok a jelenleg tdroldsra haszndlt 1-es
vagdnyon dlljanak meg. Ennek lehetnek vasutizemi korldtai, azonban a teljes
akaddlymentesitesig megfeleld alternativa lehet. Az akaddlymentesités Ujabb
lépéseként kerékpdros toldsinek telepitését is javasoljuk. Ezek alapvetéen nem vdrosi
feladatok, de erds lobbitevékenységgel hamarabb megvaldsulhatnak.

Vasuti moédvaltds
e A rend fenntartdsa a P+R parkoldban: a ftilosban dlldé jGrmUvek és a roncsautdk
helyzetének konzekvens kezelése, a megkezdett munka folytatdsa.
e A vasutdllomasi B+R tarolds fejlesztése, akdr zarhatd tdarolokkal vald kiegészitése is.

e A vasutdllomdas P+R parkoldjanak fejlesztése a BFK tervei alapjdn.
e Vasutdllomds akaddlymentesitésének tervezése és megvaldsitdsa.

Helykdzi autdbusz

e A Voldn és a ViaBusz egyUttmUkddési lehetdségeit a lehetd legmélyebb kihaszndldsa a
varosi utasok iskoldba- és vasutra horddasdban, a helyi igények kiszolgdalasaban.

e Az egyUttmuUkddés fontos aspektusa a Voldnbusz biatorbdgyi infrastrukturdlis igényeinek
(megdlldk, forduldk stb.) kiszolgdldsa, ahogyan ez eddig is tortént.

e A Juhdsz Gyula Ut folytatasanak mielébbi megnyitdsa.

ViaBusz

e A ViaBusz kiskorrekcioi 2026. 8szén.

A ViaBusz dltal haszndlt Utvonalak eldnyben részesitése.

A Voldn és a ViaBusz jaratainak ésszehangoldsa.

Az induldsi hely egyérteimUsitése és kdzelebb hozdsa a vasutdallomds kijdratdhoz, valamint
a menetrendi laptdbldk és a hdaldzati térkép cseréje kdzérthetd, kdnnyen bdngészhetd
menetrendekre.

A jelenlegi online felUlet tovdbbfejlesztése, utasbardttd tétele szikséges, emellett digitdlis
utastdjékoztatdsi rendszer kiépitése a jarmiveken.

Ko&zyti féhdaldzat

e Az 1. sz. f6uton taldlhatd koérforgalom Biatorbdgy szédmdra megfeleld, redlisan
megvaldsithatd valtozatdnak tervezese és megépitése.
o Kapuk kiépitése az Etyek-Soskuti csomdpontban és Herceghalom felé.
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Forgalomcsillapitds

e A mairendszer megolddsainak kiskorrekcidi, a lakossagi panaszok felolddsa és a ViaBusz
hatékony mUkddésének javitdsa.

e A féhdldzat torldddsai kapcsan kialakuld menekUldutakat le kell zami.

e Az atfogod forgalomcsillapitdsi rendszer médszere kapcsan stratégiai dontéseket kell hozni
és el kell végezni a tarsadalmasitdsi feladatokat.

e EQgy vdarosrészben pilot jelleggel meg kell valdsitani a késdébb mintaként szolgdld
csillapitast.

Kertvdrosi utcdk parkoldsa

e A vdros koz0s értekkent elfogadott parkoldsi szabdlyainak konzekvens betartatasa.

e Széles kor( varosi edukacios folyamat elinditdsa, varosi pdrbeszéd kialakitdsa.

e A tdrsashdzak parkoldsanak szabdlyozdsdnak és kdrnyezetUk kialakitdsanak szigory és
kbvetkezetes kezelése.

A kovetkezd oldalon térképen is bemutatjuk a legfontosabb révid tdvra javasolt fizikai
fejlesztéseket.
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid
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7.2 KOZEPTAVU FEJLESZTESEK

Intézményi kérdések

e Eréfeszitések a fiatalok bevondsdra a varosi folyamatokba.

e A vdrosi Ut- és a kdzmUalap létrehozdsa, mUkddtetése.

e Vdrosi célprogramok megalkotdsa: jardafejlesztési,  gyalogdtkeldhelyfejlesztési,
kerékpdrutfejlesztési, ViaBusz  fejlesztési, vasutdllomds-fejlesztési,  burkolatjavitdsi,
forgalomcsillapitdsi programok megalapozdsa, megalkotdsa, végrehajtdsa.

Vdarosfejlesztés

e A varos kdzpontjai kapcsdn (Baross Gabor utca, Szabadsdg Ut, vasutdllomds) taviatos és
redlis kdzlekedési terv kidolgozdsa.

e Az iskolaépitések kapcsdn a helyszinek tavlatos felmérése és az arra alkalmas helyszinek
j6 kivdlasztdsa szikséges.

e A volt UdUl6dvezetek és mezdgazdasdgi terlletek kapcsdan stratégiai dontéseket kell
hozni a kdzlekedési kiszolgdlhatdsdg szempontjainak messzemend figyelembevételével.

Iskoldk, dvoddk

e Intézmények komplex mobilitdstervezésének megvaldsitasa ovodai, iskolai mobilitdsi
tervek készitésével és Utemezett megvaldsitdsaval, nyomonkdvetésével.

Gyalogos kdzlekedés

e A vdaros gyalogosszempontbdl veszélyesnek itélt helyszineinek azonositdsa és
mihamarabb biztonsdgossa tétele a forrdsok fuggvényében (az Orszag Ut jardahidnya).

e A vdros legforgalmasabb Ufjain a még hidnyzd biztonsdgos keresztezési lehetdségeket
biztositani kell.

e Aziskoldk kdrnyékén teljes kdrben meg kell oldani a gyalogoskdziekedést. Ez dtkeldhelyek
|étesitését, jarddk épitését, jrdaszélesitéseket jelenti.

e Azipari parkok gyalogos megkodzelithetéségének javitdsa.

e A vdros kozponti szerepU tereit akaddlymentesiteni kell, az akaddlymentesitést a
mindennapi tervezési metddusba illeszteni kell, ennek igényének természetessé kell
vdinia. A nem az dnkormdnyzat tulajdondban 1évé vasutdllomds esetében az dtalakitdst,
megolddst sirgetni kell.

Kerékpdros kdzlekedés

e A Budaodrs feldl érkezd, az épUllé M1 csomdponton datvezetett kerékpdrit bekdtése
Biatorbdagy hdldzatdba, példdul az Orszag Uti vasuti hid melletti Uj gyalogos-kerékpdros
hid vagy a meglévé vasuti hid konzolos bévitése formdjdban.

e Szabadsdg Ut kerékpdros infrastrukturdjdnak kiépitése helyi célokra.

e Az Onkormdnyzat kérnyékének kerékpdros bekdtése minden irdnybdl.

e A nyugat-biatorbdagyi kikbtés mentén kerékpdarit épitése.

e Aziskoldk, 6voddk kerékpdros megkdzelithetdségének biztositdsa.

e A vdros legfontosabb pontjain javasolt a kerékpdrtdrolds helyzetének a felmérése,
szUkség esetén mindsegi kerékpdartdmaszok kihelyezése.
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Baleseti helyzet

e A vasutdllomads kdrnyékén a gyalogos kdzlekedés nehézségeinek feltdrdsa, biztonsdgos
megolddsa.

e 8101.sz. Ut Herceghalom felé vezetd szakaszanak dupla ive kapcsdn részérdl vizsgdlat és
hathatds beavatkozds.

e Felsépdtyi Ut Paty felé mend szakaszdn a balesetek okainak feltdrdsa és hathatds
beavatkozads.

e Az Orszag Uton a forgalmi sGvokban gyalogld (és kerékpdrozd) emberek kdzlekedési
igényeinek felmérése, ha lehetséges rovid-, kbzép- és hosszUtdvi megolddsok keresése.

Vasut
e A vasutdllomads kdrnyékének éléve, élnetévé tételének
Vasuti modvaltds
e Az dllomds korUli gyalogos kapcsolatok, gyalogdtkeldhelyek felUlvizsgdlata, fejlesztése.
e A P+R parkold tavoli részeirdl a reggeli sietésben sokan haszndljdk a sinek melletti, részben

burkolt terUletet. Az Utvonal fejleszthetdségének vizsgdlata, ha lehetséges akkor a
fejlesztése.

ViaBusz

e Térben ésidbében is bdviteni szUkséges az alapjdratok dltal jelenleg le nem fedett terlletek
kiszolgdlasat. Az autdbuszok forditdsa lehetséges példdul a Viadukt SE pdlydjandl, illetve
Urge-hegyen a Furmint utca végénél, utébbi tirakezdépontként is mikédhet. Az Utvonal-
hosszabbitdsokkal mar indokolttd valhat a kériarati rendszer felUlvizsgdlata is.

e A ViaBusz hétvégi kdzlekedtetése pilot jelleggel, a vasuti csatlakozdsok és a hétvégi
igények (bevdasdrlds, szabadidds célpontok) figyelembevételével.

K&zoti féhdaldzat
e A DOzsa Gyobrgy utcaijelzdldmpds csomdpont kisléptékd kapacitdsfejlesztése.
e A nyugat-biatorbdgyi kikdtés megépitése az 1. sz. féUthoz.
e Az 1.sz féUton javasolt Uj csomdpontok esetében elvi alapon nem kérforgalmak, hanem
jelzélampds, forgalmilag szabdlyozhaté csomdpontok kialakitdsa.

e Az lpari parkok koézuti kdzlekedési gondjainak felmérése, az eredmények alapjdn a
szUkséges biztonsdgi, gyalogos és kerékpdros, illetve kapacitdsbeli gondok kezelése.

Forgalomcsillapitds
o Ujabb vdrosrészek forgalomcsillapitdsa, a meglévd rendszerek finomhangoldsa.
Kertvdrosi utcdk parkoldsa

e Az Onkormdnyzat kdérnyékén a parkoldsi problémdk enyhitésére vdrosrészi kdzlekedési
koncepcio készitése.

e A csalddi hdzas varosrészeken a kozterUleti parkolds kapcsdn egyértelmUd, kénnyen
betartathatd, de nem tUl szigorl szabdlyozds dsszhangban a tervezett forgalomcsillapitdsi
tervekkel.
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

A nyugat-biatorbdgyi kikdtés megépitése
a szUkséges csatlakozdsokkal és
csomoponttal a Felsépatyi Uton

BIATORBAG

KOZLEKEDESI KONCEPCIO
KOZEPTAVU FEJLESZTES

A Dozsa Gyorgy utcai csomopont
dpacitdsfejlesztése,
ertéekuU feldllosdvok épitése

Baleseti helyzet viz
hatékony beavatk
szdmdnak és sulyossagdandk
csoOkkentésére a Felsépatyg

X vasutdllomds kdrnyékének élévé
és élnhetévé tétele

HOntd /L//o
(7'
OO %

Y
S Her “ Q
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Baleseti helyzet vizsgdlata,
a kettds iv hatékony lelassitdsa

e SEiaby Budapest >

Az OrszAg Ut gyalogos- és kerékpdors
infrastruktirdjdnak kiépitése

A F6 utca, az Orszdg Ut alsd szakasza, a Nagy utca és a Szent Istvdn utca
40 km/6 sebességkorldtozdsa, traffiooxokkal megtdmogatva

A biatorbdgyi helyi kerékpdrozas céljait szolgdald kerékpdros infrastruktira kiépitése
a Szabadsdag Uton

A Viabusz szolgdltatasdnak térbeli és idébeli kiterjesztése

A volt mezégazdasdgi- és UdUlbterlletek kapcsdn stratégiai déntések meghozatala

A varos kdzpontjai kapcsdn taviatos és redlis kdzlekedési tervek kidolgozdsa
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7.3 HOSSZUTAVU FEJLESZTESEK A hosszU tavu fejlesztések tébbsége nem fizikai jellegy, igy itt rajz nem készUlt.

Intézményi kérdések

e Vdarosi célprogramok végrehajtdsa: jardafejlesztési, gyalogdtkeldhelyfejlesztési,
kerékpdruUtfejlesztési,  vasiutdllomdas-fejlesztési,  burkolatjavitasi,  forgalomcsillapitdasi
programok megalapozdsa, megalkotdsa, végrehajtdsa.

Gyalogos kdzlekedés

e A vdrosban feltehetéen jelentds szabadidds jellegU gyalogldsi igényeket fel kell tarni és
reagdini rgjuk, példdul futdkor(ok), setdny(ok) épitésével.

Kerékpdros kdzlekedés

e A szomszédos telepUlések felé vezetd, még hidnyzd kerékpdros hdaldzat megvaldsitdsa.
e Avolt UdUI&- és mezdgazdasdagi terUletek (Katalinhegy, Peca-t6, Urge-hegy) még hidnyzd
kerékpdros megkdzelithetéségének biztositasa.

Vasut

e A hosszUtdvu, nagyivl vasutfejlesztési tervek helyi hatdsaira vald felkészUlés.

Vasuti moédvaltds
e A P+R parkold tavoli részeinek jobb kihaszndlhatdésdga érdekében a vasut alatti vagy
feletti kUl6nszinty gyalogoskapcsolat vizsgdlata.

ViaBusz

e HosszU tdvon a szomszédos telepUlésekkel (Paty, Telki, Torokbdlint, Etyek, Soskut) vald
szorosabb egyUttmUkddés, megrendeldi oldalon kdzlekedési szdvetség létrehozdsa.

K&zuti féhalozat
e Tavlatban az 1. sz. f6Ut 2x2 sAvossa fejlesztése jelz8ldmpds szabdlyozdsy csomdpontokkal.

Kézéeptdvon a Dozsa Gydrgy utcai csomopontig, nagyobb tavon, idedlis esetben a
nyugat-biatorbdagyi kikdtésig.

Forgalomcsillapitds

o Ujabb vdrosrészek forgalomcsillapitasa, a meglévd rendszerek finomhangoldsa.
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Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

8 MELLEKLETEK Alapadatok

*1. Neme o
8.1 ONLINE KERDOIV O rerf
O NG

O Nem kivinom megadni

@PARTIMAP 3 Koms

35

£r r

Biatorbagy: kozlekedési kérddiv

* 3. Gazdasagi aktivitasa &

() Aktiv dolgozé (rész- vagy teljes &llasban dolgozik — akkor is ezt jelélje, ha mellette tanul levelezds vagy esti tagozaton)

Biatorbagy Onkormanyzata kézlekedési koncepciot készit a Mobilissimus Kift. O Nappali tagozatos disk

; . . (O Nyugdijas

szakmai kézremukodesevel. A munkahoz sziikséges megismerni a varos es kérnyéke O Nyugdijas dolgozd

lakdinak kézlekedési szokasait és az altaluk érzékelt problémakat. O Inaktiv (GYES, GYED. GYOD stb.)
(C) Haztartasbeli

- L e s . i . p s O Munkanélkili

Kerjuk, az alabbi kérdések megvalaszolasaval segitse a varos munkajat, hogy a .
O Egyéb

jovobeli kozlekedési fejlesztések talalkozzanak a varoslakok igényeivel, és
* 4. Hanyan élnek egy haztartiasban? &

valaszt adjanak a mindennapi problémakral!
(O Egyszemélyes haztartasban élek

A kérdoiv kitoltese kordlbelGl 8-10 percet vesz igénybe. Ha van ra maodja, g"e“e”

. . . . Ha
szamitogépen/tableten/laptopon toéltse ki, a terképes elemeket konnyebb a ON:;:::
nagyobb eszk6zokon kezelni. () Bten vagy annal tobben
A kérdéiv kitdltési hatarideje: 2026. aprilis 12. (vasarnap) 5 Van-e kiskord (18 éven alull  hztartashan? =

1
Kerjiik, hogy a kitéltes soran vegye figyelembe, hogy a varos koézlekedesi O 2
k d érdemben hata korolni M1 opal o
oncepcioja nem tud erdemben hatast gyakorolni az -es autopalya () 4 vagy annél tobb
felujitasara és a vasuti késésekre. O Nincs
(] Elolvastam és elfogadom a felhasznalasi feltételeket és
az adatkezelési tajékoztatot.
q-wia;"'-‘
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

* 6. Az alabbi kozlekedési eszkozdk koziil melyekkel rendelkezik az Onék haztartasa? (tébbet is megjellhet) @PAI!TIMJAP
személygépjarma
motor/robogod Altalanos kozlekedeési szokasok
B kerékpar
() e-kerékpar . § I - -~
* 7. Milyen gyakran utazik az alabbi kdzlekedési eszkdzokkel? &
[ roller
(J e-roller minden munkanapon  hetente néhdnyszor  havonta néhanyszor ritkdbban  scha
(O egyik sem
vastittal o O o o o

* 6_i. Hany személygépjarmii van az On(8k) hiztartisiban?

Volénnal (Biatorbagy és més telepilések kazatt) o O o O O
Volannal (csak Biatorbagyon beliili utazishoz) o ] o @] @]
= 6_ii. Milyen meghajtasilak) a személygépjarmii(vek)?
() Benzines VigBusszal o @] O @] @]
B Dizeles
() Hibrid céges buszjérattal 0 0 O O O
(J Elektromos
0 Hidrogén autoval (vezetdkent) o @] o (@] O
* 6_jiii. Van-e céges autd a haztartisban? & autdval (utasként, csalad/rokon autajaban) o @] (@] O O
© Igen . . .
0 autdval (utasként, munkatars autdjaban) [+ ] O (@] O O
Mem
. torral, robogdval
* 6b. Hany motor/robog6 van az On(8k) haztartasiban? eone. eneerE © “ © © ©
: kerékparral [+ O O O O
* . Hany kerékpar van az On(6k) hiztartisiban? rollerrel o O o o o
‘ 4 : gyalog (amikor az (it teljes részét gyalog teszi meg) o ] @] (@] Q
v
4'45;'\"‘\1
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ﬂl PARTIMAP

* 8. Milyen cél(ok)bdl utazik legalabb hetente egyszer? A harom leggyakoribbat jel6lje be!

) Bevasarlas

Egészségiigyi intézmény felkeresése

[[) Gyermek intézménybe kisérése (balcsédébe, dvadaba, iskoliba)
[ 1skola, egyetem

[ Magancélu agyintézés

[JJ Munkahely, ahol maximum egy nap home office engedélyezett
[JJ Munkahely, ahol engedélyezett a heti kettd vagy annal tébb nap home office
] Rokon/ismerds latogatisa

[[) Sporttevékenység, szabadidds tevékenység

(] Szolgaltatas igénybevétele (fodrasz, autdszerels stb.)

[ Egyéb...

= 9. Gondoljon egy gyakori, jellemzé, Biatorbagyrél indulé utazési célpontjara. Melyik allitas(ok) igaz(ak) Onre?
Maximum harmat valaszthat!

mindig ugyandigy utazom

[} vannak szezonalis véltozasok, jo idében idénként kerékparozom

[ vannak szezonalis valtozasok, jo idoben idénként motorozom

[JJ vannak az iskolaidéitdl fiiggd véltozésok, iskolai sziinetekben maskor vagy mas madon kézlekedem

[0 évszaktél és iskolaidétél fiiggetlenill is valtoznak az utazasaim (példaul jellemzéen személygépkocsit hasznalok, de idénként
vonattal vagy kerékparral utazom ugyanarra a célpontra)

*10. Melyik telepiilésre jar(nak) kiskori gyereke(i) intézménybe? Kérjiik, minden a hazatartasban élé gyermek esetében
adja meg a vélaszt!)

) giatorbagy

Budadrs

[) Budapest, 11. keriilet
[J) Budapest, 22. keriilet
] Budapest egyéb budai kerulet
[JJ Budapest pesti aldal
O etyek

] Herceghalom

[ paty

O Telki

[0 Tarakbalint

[J Egyéb...

* 11a. Leggyakrabban milyen jarmiivel megy/mennek intézménybe a gyerek(ek)?

[ szalé viszi autéval

B Autéval, mas szild/rokon viszi

[ Gyalog egyediil

(O Gyalog kisérével

() Kerékpérral kisérdvel

() Kerékpérral egyedil

O viaBusszal

() Vonattal

(] A kozlekedési eszkézok kombindlisaval
O Egyéb...

Vasuti kozlekedési szokasok

= 12. Milyen cél(ok)kal hasznilja a vasutat? Jelélje be a hdrom leggyakoribbat!

() Bevasarlas

() Egészségiigyi intézmény felkeresése

O Gyermek intézménybe kisérése (balcsédébe, dvodaba, iskoldba)
[ iskola, egyetem

[ Magancéld tgyintézés

() Munkahely, ahol maximum egy nap home office engedélyezett
(J Munkahely, ahol engedélyezett a heti ketté vagy annal tébb nap home office
() rokonfismerds ldtogatasa

() sporttevékenység, szabadidds tevékenység

[ Szolgaltatas igénybevétele (fodrasz, kozmetikus sth.)

) Egyéb...

= 13. Milyen k&zlekedési eszkézzel megy ki leggyakrabban a vasutillomasra?

O gyalog

[ kerékparral

] wiaBusszal

3 wvoldnnal

() autéval, a vasitéllomason hagyom az autdt (P+R)
[ kivisznek autéval (K+R)

) Egyéb...

* 14. Melyik allitas a legjellemzébb Onre az alibbiak kéziil?

O Ha vonattal megyek el Biatorbagyrol, akkor azzal is jévok vissza.

(O Ha vonattal is megyek el Biatorbagyrdl, nem feltétlenil azzal jovok vissza.
(O Sokszor vonattal jGvik vissza Biatorbagyra, de nem dgy megyek el.

O Egyik sem

*15. Amikor vonattal jén vissza Biatorbagyra, hogyan jut el otthonaba a vasutallomasrol?

O gyalog

[ kerékpérral

[] viaBusszal

[ volannal

[ autéval, amit a vasitallomason hagytam (P+R)
[ autéval visznek haza (K+R)

O Egyéb...

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

a4

Reggeli kozlekedési szokasok 1. (térkép)

@mnrmnp

Kozlekedesfejlesztési javaslatok ertéekelese

Térképes alkalmazasunk segitségével, kérjik, rajzolja fel a LEGGYAKRABBAN
HASZNALT, REGGELI i lat! Az Gtvonal végpontja termé eshet

Biatorbagyon kiviilre. A vonal felrajzoldsa utan valassza ki, hogy éltalaban milyen
kozlekedési modo(ka)t hasznal az adott Gtvonalon.

Az utvonal a nem sziikséges pontos ki asi és végpontot megadni
adatvédelmi okokbdl, és az eredmények ielhasznalasl modJa miatt elég kozelitdleges

pontossaggal megadni ezeket. Az ¢ itve és anonim
madon torténik majd.

* 18. Mennyire tamogatja On az alabbi biatorbagyi kézlekedési fejlesztési

Az utvonal megadasahoz elobb kattintson az alabbi kék szini piktogramra, majd
kévesse a kijelz6n megjelend utasitasokat!

javaslatokat! Kérjiik, pontozza a javaslatokat ugy, hogy mindegyiket 1-tol 7-ig

Ha valamllyen okbol akadadlyba iitkozik a térkép haszndlata sordn, a kovetkezo
...... osége lesz sz is megadni a leggy hasznalt a

i értékeli, ahol a 7 jelenti a legfontosabbat, az 1 jelenti a kevésbeé fontosat. A
Kérjiik, rajzolja fel a | krabban hasznalt G la 2

vegosszegnek 28-nak kell lennie.

helyi buszszolgaltatas fejlesztése - 0 +

ﬂlmmmp helyi kerekparathalozat fejlesztése - 0 +

R .. , . a vasutallomasi modvaltas fejlesztése (P+R parkolas, B+R
Reggeli kozlekedési szokasok 2. (szoveges) o . ) ,J ) _ ( ) P - 0 -r
tarolas, K+R, rahordo buszhalozat fejlesztese)

Ezt a kérdést csak akkor kell megvdlaszolnia, ha a térképen nem jelblte a leggyakrabban haszndlt ttvonaldt (az el6zd oldalon).

helyi kerékparos halozat biztonsagosabba tétele - 0 +
16b. Kerjiik, irja le a leggyakrabban hasznalt dtvonalat! Azt is irja meg, hogy milyen kézlekedési méddal teszi meg az
adott dtvonalat.

utcak zolditése — 0 +

parkolohelyek épitése a fontosabb célpontoknal (ne a
vasutallomasra gondoljon)

r <
. v
L <« [ T~

Kozlekedési problémak és o
kozlekedésfejlesztési javaslatok 1. (TERKEPES)

az 1-es utra valo kijutas torlodasainak enyhitése - 0 +

Térképes alkalmazasunk segitségével kérjiik, jeldlje be azokat a helyeket, ahol On
szerint kézlekedési probléma talalhato! Kérjiik, jelslje, hogy milyen tipusti a
problémal

llyen kozlekedési problémak lehetnek példaul forgalmi torloddsok, parkolasi
nem bi; Ggos ¢ k, rossz allapotu utak, jarddk.

Az egyes térképel k elhelyezéséhez elobb i az alabbi szines

P Y
piktogramra, majd kévesse a kijelzon megjelend utasitasokat!
Ha nem szeretné térképen megadni a ko, ési problémakat, a ko
szdvegesen is van lehetdsége kifejteni azokat.

Kérjiik, jeldlje be azokat a pontokat, ahol On szerint kézlekedési n % " oy
< £ < a Y 3 b
probléma talalhaté! ¢ U\t . ¢ @ A,ﬁ::nw,m o/
. n«z.m et ~ “ay u/. s \m/
s \IQ(\ / A aDissa 10
< 7\
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""\
»
A
MOBILjscimus
110 STy

.
I AT -

28 /28



Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid

* 19. Melyek az On altal érzékelt legnagyobb kézlekedési problémak @PARTIM;&P
Biatorbagyon? Kerjiik, tegye sorrendbe a problémakat ugy, hogy mindegyiket

1-t6l 7-ig értékeli, ahol a 7 jelenti a legnagyobb problémat, az 1-es jelenti a Elég ed ettség a kozlekedeéssel a

legkevesbé fontos problémat. A vegosszegnek 28-nak kell lennie.

* 20. Kerjiik, ertékelje az alabbiakat a ViaBusszal kapcsolatban! (nagyon ro: &

a reggeli torlodasok az 1-es utra valo kijutasban - 0 + o S o
inkabb rossz, inkabb jo, nagyon jo)
a szomszédos telepulésekrol Biatorbagyon atjaro autok - 0 + nagyon  inkibb inkabb nmagyon  nem tudom
rossz rossz jo jo nem valaszolok
a vasuti kozlekedés leromlasa - 0 +
Jaratok slrlisége O O @) o O
a kerekparos halozat problemai - 0 +
Induldsi id6k alkalmazkodasa az
. . L iskola-, 6vodakezdéshez O © © ° O
a gyalogos atkelések problémai - 0 + '
a helyi busszal kapcsolatos problémak (Utvonal, menetrend, B o + Jarmdivek dllapota, tisztasaga O o o o o
csatlakozasok)
Jaratok pontossaga @) O O o O
kozterlleti parkolas - 0 +
Kozbiztonsag a jaratokon
28 /28 gaj @) O O (o) O

Csatlakozasok mas jaratokhoz
(példaul vasut)

Menetrendi informéacidk

elérhetdsége (utazas elstti O O O o O

tajékozodas)

Utastéjékoztatas a jarmiiveken O O O (o] O v
RS
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Biatorbagy Kézlekedési Koncepcid

* 22. Kerjiik, ertekelje az alabbiakat a helyi kerékparozas infrastrukturajaval
@PARTIMAP kapcsolatban!
* 21. Kerjiik, ertékelje az alabbiakat a Volannal kapcsolatban! - nagyon inkdbb inkdbb nagyon nem tudom /
rossz rossz jo jo nem valaszolok
nagyon inkabb  inkdbb nagyon nem tudom/
rossz rossz jo jo nem vélaszolok Kerékpéarutak mindsége O O O O O
Jaratok strisége O O @) @) @) Kerékparhaldzat teljessége a
varoson kivil (kapcsolat O O O O O
Indulasi iddk alkalmazkodéasa az kornyékbeli kerékparutakkal)
iskolakezdéshez, munkakezdéshez, O O O O O Kerékpérhalézat teljessége a
muszakokhoz varoson bell O O O O O
Jarmavek allapota, tisztasaga O O O O O Kerékpartarolok mennyisége és O O O O O
mindsége Biatorbagyon
Jaratok pontossaga O O O O O Kerékparutak kézutakon vald
atvezetési megoldésai © © O O ©
Kézbiztonsag a jératokon O O O O O
Csatlakozdsok mas jaratokhoz O O O O O @ PARTIMAP
Jegyek, bérletek ara O O O O O

Kozlekedési problémak és
kozlekedésfejlesztési javaslatok 2.

Menetrendi informéaciak

elérhetésége (utazas el6tti O O O O O .
tajékozods) (SZOVEGES)
Utastéjékoztatés a jarmiveken O O @) @) @)

! ) v 23. Keérjiik, fogalmazza meg, ha van barmilyen egyéb problémaja /
kozlekedésfejlesztési javaslata Biatorbagyon, amelyet a terképen nem jelGlt (a
17-es kérdésnél)!
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@ PARTIMAP

Koszonet és kapcsolatfelvétel

Koszonjiik, hogy kitoltotte a kerdoiviinket! Biatorbagy kozlekedési
koncepcidjanak az elkészitése egy hosszu folyamat, melynek soran tovabbi
kerdoivek, fokuszcsoportos beszélgetesek sziiksegesek. Kerjiik, ha szeretne
részt venni a tovabbi tervezési folyamatban, adjon meg néhany adatot, hogy
felvehessiik Onnel a kapcsolatot!

* Honnan éertesiilt a kerdoivrol?

() Az énkormanyzat honlapjardl
() Facebookrol

() Barattdl / ismeréstél

(] Hirlevélbol

() Hirportalrdl

() Egyéb...

* Szeretnék részt venni Biatorbagy kozlekedési koncepciojaval kapcsolatos
tarsadalmasitasi folyamatban.

O Igen
(O Nem

2 T
—_— "t‘:’i‘-“’:‘

MOBIL jssiMUS

A\ LR
wmen

Biatorbdgy Kodzlekedési Koncepcid




