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1. BEVEZETES, ALAPADATOK
1.1. Megbizé

Biatorbagy Véaros Polgarmesteri Hivatala
2051 Biatorbagy, Baross Gabor u. 2/a.

1.2. A beruhazas megnevezése
Budapest — Balaton kerékparut Biatorbagy belterileti szakaszanak épitése
1.3. Auditalt tervdokumentacio
Terv megnevezése: Budapest - Balaton kerékparut fejlesztése a
Budapest — Etyek szakaszon (B005.01)
Biatorbagy telepulés belterlleti szakasz
(BI-3 jell szakasz)
A. Utépités és forgalomtechnika

Tervfazis: kiviteli terv

Tervezo: FOMTERYV Zrt. — UNITEF'83 Zrt. — TURA-Terv Kit.
Via Futura Kft. Konzorcium

Szakasztervez6: Via Futura Kit.
1111 Budapest, Zenta u. 1.

Datum: 2019 aprilis
Tervszam: 1708

1.4. Korabbi auditalasi fazisok
nem voltak

1.5. Auditorok adatai

Név: Kiss Csaba

Végzettség: okl. kézlekedésmérndk

Jogosultsagok: KA, KE-K, KE-KK, Tké / BPMK 01-8449, 01-67923
Auditori bizonyitvany kiadéja: Magyar Mérndki Kamara

datuma: 2012. december 12.

Név: dr. Major Robert

Végzettség: okl. kézlekedésmérndk

Auditori bizonyitvany kiaddja: Universitas-Gydr Nonprofit Kift.
datuma: 2012. jalius 20.



1.6. Feladategyeztetés
ldépontja: 2020. 09. 21.

Jelen voltak: megbiz6 részérdl Vaczi Andras
auditor részérél Kiss Csaba

1.7. Helyszini szemle
ld6pontja: 2020. 09. 22. 10:00-12:00 6ra kdzott
ld6jaras: napos idé, +20°C, j6 latasi viszonyok, szaraz utburkolat
Jelen voltak: Kiss Csaba, dr. Major Rébert

1.8. Felhasznalt adatok
Forgalmi adatok: Magyar Kézat Nonprofit Zrt. forgalomszamlalasi adatai
Baleseti adatok: WEB-BAL rendszerbdl let6ltétt adatok

Fényképek, videdk: a helyszini szemlén az auditorok altal készitett felvételek



2. ALTALANOS PROJEKTLEIRAS
2.1. Helyszin

A tervezett kétiranyu kerékparut révid szakaszon, a Szent L4szl6 utcatol a Szabadsag
utig, a Vasut utcaban, majd tovabb a 8101 j. Biatorbagy — Tatabanya 6k. Ut (Szabadsag
ut) és a 8104 j. Biatorbagy — Tarnok ésszekdtd ut (Nagy utca) szelvényezés szerinti
jobb oldalan épll meg. A nyomvonal atnézeti helyszinrajza a kdvetkezé abran lathato:
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Csatlakozik a BI-4 jelii 8nall6 kerékpérithoz
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2+255.06 KM. SZ. TERVEZESI SZAKASZ VEGE

A Vasut utca 2x1 forgalmi sdvos helyi kézut, két oldaldn gyalogos jardaval.
Burkolatanak szélessége ~6,00 m, a 8101 j. uthoz (Szabadsag uthoz) csoméponti
elemek nélkll, egyszer( Utcsatlakozéssal kapcsolédik.

A 8101 és 8104 |. 6k. utak halézati funkcidjukat tekintve varosi gydijtéutak, 2x1 forgalmi
savos kialakitassal, ~6,50 m burkolatszélességgel, a Szabadsag uton szakaszosan, a
Nagy utcaban mindkét oldalon folyamatosan kiépitett varakoz6 savokkal, kétoldali
gyalogos jardaval. A csapadékviz elvezetése részben nyilt arkokkal, részben zart
csatornaval térténik.

A tervezési szakaszon kiépitett csomépont csak a 8101 — 8104 j. utak elagazasanal
(Szentharomsag tér) taldlhatd, ahol haromagu kérforgalmu csomopont 1étesult.

2.2. Az utak tipusa, kategoriaja, tervezési sebessége

kerékparut, gyalog- és kerékparut: B.VII.C 20 km/h



2.3. A tervezett utszakasz altalanos jellemzéi

A tervezett kerékparut a Budapest — Balaton kerékparos utvonal részeként ker(l
kialakitasra, igy az orszagos térzshalézat eleme lesz.

A tervezett kerékparos létesitmény hossza 2259,76 m. Tervezési paraméterei a
kbévetkezd tablazatban lathatok:

kerékparforgalmi létesitmény jellege

6nallé vonalvezetési, kétiranyd,
2x1 haladésavos

hasznalati szélesség 2,00 m
burkolatszélesség 2,30 m
padkaszélesség 0,25 m
koronaszélesség 2,80 m
gyalog- és kerékparut szélessége 2,50...3,00 m
biztonsagi sav kiemelt szegély mellett 0,75 m
burkolat oldalesése 2,0 %
padka oldalesése 5,0 %
rézslhajlas 1:1,5
legkisebb kérivsugar csomdpontban 3,75 m
legkisebb kérivsugar folyépalyan 4,00m
legnagyobb esés / emelkedés 5,0 % (89,2 m hosszon)
legkisebb domboru iv 50 m
legkisebb homoru iv 50 m
szegeélyek kerti szegély mindkét oldalon
. kétrétegl aszfalt burkolat,
palyaszerkezet

stabilizalt burkolatalap
zart csatorna épitése a meglévd
rendszerhez csatlakoztatva

csapadékviz elvezetés

A tervezési szakasz elején a kerékparut a Szent Laszl6 utcahoz csatlakozik (BI-2 jel(
szakasz), majd a Vasut utcaba befordulva, annak keleti oldalan vezet a Szabadsag Ut
csomépontig. A csomoépontot kévetéen a Szabadsag ut (8101 j. Gt) jobb oldalan halad
tovabb. Elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut az alabbi szakaszokon, lokalis
szliklUletekben kertl kialakitasra:

0+677 — 0+694 km sz. k6z6tt, 2,50 m szélességben, autdbusz megalld mellett
1+043 — 1+075 km sz. kdz6tt, 2,50 m szélességben

1+137 — 1+154 km sz. kdz6tt, 2,50 m szélességben, autdbusz megallé6 mellett
1+323 — 1+404 km sz. kdz6tt, 3,00 m szélességben

A kerékparutat az alabbi szelvényekben keresztezik a Szabadsag uthoz csatlakoz6
helyi k6zutak:

e (0+4095,26 km sz. Vasut utca csatlakozasa

0+449,37 km sz. Jokai Mor utca csatlakozasa
0+943,26 km sz. Jozsef Attila utca csatlakozasa
1+059,24 km sz. Bocskai utca csatlakozasa
1+267,53 km sz. Széchenyi utca csatlakozasa
1+426,60 km sz. Bajcsy-Zsilinszky utca csatlakozésa



A 8101 — 8104 j. utak Szentharomsag téri kdrforgalmu csomépontja a kerékparut
1+591,02 km szelvényébe esik. A kerékparut a csomépont északkeleti és délkeleti
agat keresztezve, a Nagy utca (8104 j. ut) jobb oldalan halad tovabb. Elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut az alabbi szakaszokon, lokélis szlkulletekben ker(l
kialakitasra:

e 1+634 — 1+658 km sz. k6z6tt, 3,00 m szélességben, autébusz megallé mellett

e 1+873 —2+030 km sz. k6z6tt, 3,00 m szélességben

e 2+200 — 2+232 km sz. k6z6tt, 2,50 m szélességben, autébusz megallé mellett

A keréekparutat az aldbbi szelvényekben keresztezik a Nagy utcahoz csatlakozo6 helyi
kdzutak:

e 1+698,65 km sz. Gardonyi kéz csatlakozasa

o 1+844,78 km sz. Ovoda kdz csatlakozasa

Atervezési szakasz vége a 2+259,76 km szelvényben, a Rakoczi utca csatlakozasanal
talalhat6. Innen a nyomvonal kilterlleti kerékparutként folytatédik tovabb (Bl-4 jel(
szakasz).

2.4. Forgalmi adatok

Az érintett orszagos kdzutak 2018. évi atlagos napi forgalma a Magyar Kézut Nonprofit
Zrt. altal publikalt forgalomszamlalasi adatok alapjan a kévetkez6:

Osszes autébusz tehergk. | kerékparos
utszakasz forgalom forgalom forgalom forgalom
j/nap j/nap j/nap j/nap
8101 j. Ut (Szabadséag ut) 10 923 143 236 97
8104 j. ut (Nagy utca) 10173 197 312 30

A tervezett kerékparut nyomvonalan — a gépjarmuiforgalom nagysaga miatt — jelenleg
kevésbé intenziv a kerékparos forgalom, amely a tervezett kerékparforgalmi
létesitmények megépitését és az orszagos tbérzshaldzatba térténd bekapcsolasat
kdvetden varhatdan jelentésen ndvekedni fog.

Az autébuszok és tehergépkocsik egyittes napi darabszama mindkét Utszakaszon
meghaladja a 300 j/nap értéket, ezért a hatalyos utligyi miszaki el6irds alapjan a
gépjarmiforgalomtél elvalasztott kerékparforgalmi létesitmények kiépitése sziikséges.

2.5. Baleseti adatok
Az audit jelentés készitése soran a személyi sérlléses balesetek WEB-BAL

rendszerbdl letdltott adatait elemeztik. A baleseti adatok a kdvetkezd tablazatban
lathatok:

Kézut A baleset
szama | szelvénye | id6épontja fajtaja tipusa kimenetele
kerékparos azonos iranyba halad6 kénnyd
8101 2+196 2019 baleset jarmivek dsszelitkdzése sériiléses
cqviarmiives palyaelhagyas jarmuvel
8101 2+419 2016 O et kanyarban, menetirany | halalos
szerinti bal oldalon




Kozut A baleset
szama | szelvénye | id6épontja fajtaja tipusa kimenetele
8101 2+517 2015 ggsllgggts gyalogos eliitése halalos
kerékparos azonos iranyba halado, salyos
8101 2+910 2017 baleset kanyarod6 jarmivek sériiléses
Osszelitkbzése
gyalogos _ sulyos
8101 2+958 2016 baleset gyalogos eliitése sériiléses
keresztiranybol érkezé,
kerékparos egyenesen haladé kénnyd
8104 0+090 2018 baleset jarmivek 6sszeltkdzése sérliléses
Utkeresztez6désben
gépjarmivek azonos iranyba halado, stlvos
8104 0+104 2019 utoléréses kanyarodé jarmivek séri y!
N e Uléses
balesete Osszelitkozése
kerékparos azonos iranyba halado, konnyid
8104 0+107 2019 baleset karlyarod__o J?”T‘“"ek sériiléses
Osszelitkdzése

A 8101 j. Ut érintett szakaszan az elmult 5 évben 5 db személyi sérliléses baleset
tértént, amelyek koézll két baleset halalos, kettd pedig sulyos kimenetellG volt. A
kerékparos balesetek szama ezen beliil 2 db volt, amelyek kdzll egy baleset sulyos,
egy pedig kénnyl sérlléses kimenetell volt. A 8104 j. Gt érintett szakaszan
bekdvetkezett 3 db személyi sériiléses balesetbdl ketté kdnnyl sériiléses kimenetell
kerékparos baleset volt.

A balesetek térbeli eloszldsa az alabbi abrakon lathat6. A vizsgélt utszakaszon a
balesetek eloszlasa viszonylag egyenletes, baleseti gdbcpont nem azonosithaté.
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8101 j. it (Szabadsag () 8104 j. it (Nagy utca)

A baleseti adatokat elemezve megallapithatd, hogy a kerékparos balesetek a vizsgalt
Utvonalon bekdvetkezd O6sszes baleset 50 %-at teszik ki, mikbzben a kerékparos
forgalom aranya az egyes Utszakaszok teljes forgalmahoz képest 1 % alatt marad.

A fenti aranyok azt mutatjak, hogy a 8101 és 8104 j. utak jelenlegi kialakitasa a
kerékparos forgalom szamara nem nyujt megfeleld biztonsagot, ezért a tervezett
kerékparut létesitése kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl indokolt.




3. AZ AUDITALAS EREDMENYEI, PROBLEMAK ES JAVASLATOK

1. sz. javaslat

Tervezett allapot: a tervezési szakasz kezdeténél a kerékparut iranyhelyesen
csatlakozik a Szent Laszlé utca burkolatdhoz, a kerékparosoknak
az utca forgalmabdl t6rténd kivalasat, illetve becsatlakozasat 10 m
hosszu savok teszik lehetéve

Probléma: a Vasut utca fel6l a Szent Laszl6 utcdba beforduld kerékparosoknak
kifejezetten rovid szakasz all rendelkezésre a savvaltashoz,
mikézben a hatuk mégul érkezd jarmilvek részére elsébbséget kell
adniuk — amely jarmlvek egy része nem vellk egyitt kanyarodik,
hanem a masik iranybdl érkezik, igy szdmukra kevésbé észlelhetd
— ezért fennall a veszélye, hogy

e ahatulrél érkezé jarmdre figyel® kerékparos a becsatlakoz6 sav
végeén tulhaladva elesik, és balesetet szenved, illetve

e a savvaltassal elfoglalt kerékparos nem észleli idében a hata
mogul érkezd, vele szemben els6bbséggel rendelkezé
jarmivet, amely a varatlanul elé kanyarodé kerékparost eltheti

kockéazati fok el6fordulas valoszinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

2 ~§ (Ssulf%ossv(séy ma6 as kéz: es alacion
29 halélos) 9 P y

g S| konnyi (1) 3 5 ]

<3 (ké‘)nnyﬁ vagy kbzepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a savvaltasi mandver végrehajtasat minden forgalmi helyzetben

biztonsagosan lehetévé tevé geometria kialakitasa, a kerékparos
balesetek elkeriilése érdekében



Javaslat:

2. sz. javaslat
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a kerékparosok becsatlakoz6 savjdnak meghosszabbitasa, min.

25,0 m hosszusagura

Tervezett allapot: a Szent Laszl6 utca Vasut utcai csatlakozasanal a meglévé
"Elsébbségadas kételez8” jelzétabla a terv szerint valtozatlanul
megmarad

Probléma:

Cél:

Javaslat:

a Szent Laszl6 utca fel6l érkezé jarmivek vezet6i bizonytalanok
lehetnek, illetve tévedhetnek annak megitélésében, hogy a tablaval
jelzett els6bbségadasi kotelezettség vonatkozik-e a kerékparos
atvezetés el6tt térténd elsébbségadasra, ami az elsébbséggel
rendelkezé kerékparosok ellitéséhez vezethet

kockazati fok el6fordulas valoszinlisége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
T > (ssuulll)i)ossv(:éy 6 4 2
°© ‘g halalos) magas kozepes alacsony
£ S| Koyt (1 3 ) 1
<2 6nnyd vagy "
? anyagi karos) kozepes alacsony alacsony

a kerékparos atvezetés elsébbségének egyértelmi jelzése, a
kerékparosok eliitésének elkerlilése érdekében

a kerékparos atvezetés elsébbségét jelzd kiegészitdé tabla
elhelyezése az "Els6bbségadas kételezd” jelz6tabla alatt:




3. sz. javaslat
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Tervezett allapot: a Szent L&szl6 utca Vasut utcai csatlakozasanal kerékpéaros

Probléma:

Cel:

Javaslat:

atvezetés felfestéseét, az aldrendelt uton a kerékparos atvezetés
el6tt "Els6bbségadas kotelez6” jelzétabla kihelyezését tervezték

a Vasut utcabdl a Szent L4szl6 utcaba bekanyarod6 gépkocsiknak
els6bbséget kell adniuk a kerékparosok szamara, azonban a
kerékparosok a csatlakoz6 utcabol érkeznek, ezért megjelenésiik a
csomépontban a jarmivezetbk szamara varatlan lehet, emiatt
fennall az elsébbség meg nem adasanak, a kerékparosok
elitésének veszélye

kockéazati fok el6fordulas valoszinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)
T > (ssuliyl/)gossv(:g);y 6 4 2
§ g halalos) magas kbézepes alacsony
2 2| konnyd (1) 3 5 ]
=3 (kénnyﬁ vagy kbzepes alacsony alacsony
anyagi karos)
a gépkocsivezeték figyelmének felhivasa az els6ébbséggel

rendelkezé kerékparos atvezetésre, a kerékparosok elltésének
elkerulése érdekében

a.) a kerékparos atvezetés terlletének
alafestéssel térténd kiemelése

b.) a kerékparos atvezetés emelt szintd, forgalomcsillapité kiiszdb
épitésével torténd kialakitasa

téglavorés  szinl



4. sz. javaslat
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Tervezett allapot: a Szabadsag 0t — Vasut u. csomépontjaban, a tervezett kijeldlt

Probléma:

Cél:

Javaslat:

gyalogos atkel6hely keleti oldalan, az Uttest és a kerékparut kdzotti

gyalogos felallasi felllet a kerékparat ives kialakitdsa miatt
0sszeszikal

abban az esetben, ha egyszerre tébb gyalogos érkezik az
atkel6helyhez (vagy pl. gyerekkocsi, roller hasznalata esetén) a
gyalogosok a helysziike miatt arra kényszerllhetnek, hogy a kdzuti
Grszelvényen belll, vagy a kerékparaton varakozzanak, ami a
gyalogosok ellitésének, elsodrasanak veszélyével jar

kockazati fok eléfordulas valészinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

T > (ssuulhiaossv(a2 ) 6 4 2
T © yos vagy magas kbézepes alacsony
c 2 halalos)
g (kkc'jnnyij (1) 3 5 }
=2 6nnyl vagy ,

» anyagi karos) kdzepes alacsony alacsony

a gyalogosok rendelkezésére allo felallasi hely szélességének
nbvelése, a baleseti kockazat cstkkentése érdekében

a tervezett kijel6lt gyalogos atkel6hely elrendezésének méodositasa,
min. 2,00 m széles feldllo hely kialakitdsa, az alabbi dbra szerint:




5. sz. javaslat
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Tervezett allapot: a tervezett kerékparutat, illetve gyalog- és kerékparutat az alabbi

Probléma:

helyeken keresztezik a Szabadsag Uthoz csatlakoz6 utcak, amely
keresztezéseknél kerékparos atvezetés felfestését, illetve az
alarendelt Gton a kerékparos atvezetések elétt ,Els6bbségadas
kételezd” jelz6tabla kihelyezését tervezték:

A tamaame;yezése,__ | : ’

o | |
0+449,37 km sz. Jokai Mér utca

s\ .\

0+943,26 km sz. Jozsef Attila u

\ ‘ A N "—

1+267,53 km szSzecheny| utca 1+426,60 km éz. Bajcsy-ZsiIi}ﬂéiky u.

a 8101 |j. utrél (Szabadsag utrdl) lekanyarodd gépkocsiknak
els6bbséget kell adniuk az egyenesen haladd kerékparosok
részére, azonban a kerékparosok az uttesttél -elvalasztott
kerékparuton, ill. gyalog- és kerékparuton, a gépjarmi forgalomtol
elktlénulten haladnak, ezért mozgasukat a jarmivezet6k nem
kisérik figyelemmel, ennek kdvetkeztében — kiildnésen a kanyarodo
jarmivel azonos irdnyba halad6 kerékparosok esetében — fennall
az els6bbség meg nem adasanak és a kerékparosok elitésének
veszélye
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kockazati fok el6fordulas val6szinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

T > (ssuulyl/{aossv(:éy 6 o 2
*q;, g halalos) magas kdzepes alacsony
2 2| konnyd (1) 3 5 1
<3| (kébnnyl vagy "

1 3 nyagi kéros) kbzepes alacsony alacsony

Cél: a gépkocsivezetdk figyelmének felhivasa az elsébbséggel

rendelkezé kerékparos atvezetésre, a kerékparosok eliitésének
elkertlése érdekében

Javaslat: a.) a kerékparos atvezetés terlletének téglavérés szin(
alafestéssel torténd kiemelése
b.) a kerékparos atvezetés emelt szintl, forgalomcsillapité kiiszéb
épitésével torténd kialakitasa

6. sz. javaslat

Tervezett allapot: az alabb bemutatott kijel6lt gyalogos atkel6helyeknél a vakok és
gyengénlatdk kozlekedését seqité taktilis savok beépitése a
tervdokumentacioban csak az uttestre torténé lelépésnél — egy
esetben ott sem — szerepel, a kerékparutat keresztezd gyalogos
atkel6helyeknél taktilis savokat nem terveztek:

0+71 1' km sz. Kolozsvari utca

\ :‘.\ ) - ,« _\ \e ~;'w. “1 \ \\ \ \ 2 .v

AN~ W A\ X T N~V

sef Attila ut 1+440 km sz. Bajcsy-Zsilinszky u.
Probléma: a latassériltekre nem csak a gépjarmi kobzlekedés, hanem a

gyalogosoknal nagyobb sebességgel kdzlekedd kerékparosok is
veszélyt jelentenek, amely veszélyt a kerékparuton térténd
atkelésre figyelmeztetd taktilis jelzések hianyaban nem tudjak
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megfeleléen észlelni, ezért nagyobb lesz a latassérilt gyalogosok
€s a kerékparosok Utkdzésének kockazata

kockézati fok eléfordulas valészinlisége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
55| olyoovagy | 6 ‘ 2
g ~§ halélos) magas kbézepes alacsony
2 2| konnyi (1)
<3| (kbnnyl vagy 3 2 !
» ) kbzepes alacsony alacsony
anyagi karos)

Cél: a baleseti kockazat cstkkentése érdekében felismerhetévé tenni a
keresztiranyban haladé kerékparutat a vakok és gyengénlatok
szamara

Javaslat: taktilis savok beépitése a burkolatba a kerékparut szélénél is,

melynek elvi kialakitasa a kbvetkezé abran lathato:

uttest

7. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag uton, a tervezett kerékparut altal érintett autébusz
megallékndl, a peron és a meglévd keritések kdzott 2,50 m széles,
elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut kialakitasat tervezték, a
kbévetkezd szakaszokon:

Z o = r F/AN = :,"\ﬁ?"f“ﬁ&v“‘-“"‘-
£ JT e & - i‘ =
| ° ° | © ey,
| / ' -

N

H 2415 . 1515 =
o] _ _ — — ,, 7,20 =
- 3 =L v )
— 3,20
< & ! s o
] — — === ,
- =0 [l OIS c
a - [SEEe)] e
A‘ ol |o [
i ‘ [ ' |L]

—

£6 gas|Baw ‘

S
0+677 — 0+694 km sz.



Probléma:

Cél:

Javaslat:
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a 2,50 m széles keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos
forgalom Osszekeveredik, az eltér6 sebességl gyalogosok és
kerékparosok azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a
helysziike miatt a kerékparosok részérdl kikeril6 mandéverekre
altaldban nincs lehetéség, emellett az autdbusz peron kiszolgalasa
véletlenszerlien bekdvetkezd keresztiranyl gyalogos mozgasokat
indukal, tovabb ndévelve a gyalogos és kerékparos kdzlekeddk
k6zo6tti konfliktus helyzetek szamat, igy ezeken a szakaszokon
magas lesz a gyalogosok és kerékparosok Utk6zésébdl adodd
balesetek bekdvetkezésének kockazata

kockazati fok el6fordulas val6szinlisége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
58| (ihosvagy | - © 4 2
°© ‘g halalos) magas kozepes alacsony
£ S (kk..é””Y,“ () 3 2 1
=32 6nnyd vagy ,
? anyagi karos) kdzepes alacsony alacsony

a baleseti kockazat csdkkentése a keréekparosok sebességének
csOkkentésével

a kritikus szakaszok el6tt mindkét iranybdl, min. 5-5 m hosszon, a
kerékparut teljes szélességében, a tervezett aszfalt burkolattél
eltéré, egyenetlen felliletG — pl. kiskockaké — burkolat épitése,
amely a nagyobb sebességnél fellépé kellemetlen razkdédas miatt a
kerékparosokat lassitasra készteti
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8. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag ut— Jozsef Attila u. csomopontjaban a meglévé kijeldlt
gyalogos atkel6hely és a tervezett kerékparut kdzotti gyalogos
felallasi felllet a szegély lekerekitése miatt dsszeszikdl

Probléma: abban az esetben, ha egyszerre tébb gyalogos érkezik az
atkeléhelyhez (vagy pl. gyerekkocsi, roller hasznalata esetén) a
gyalogosok a helysziike miatt arra kényszerllhetnek, hogy a kdzuti
Grszelvényen belll, vagy a kerékpariton varakozzanak, ami a
gyalogosok ellitésének, elsodrasanak veszélyével jar

kockéazati fok el6fordulas valoszinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)
il 2
2 ~§ (Ssulfyiossv(aéy ma6 as kéz: es alacion
29 halalos) 9 P y
2 2| konnyd (1) 3 5 ]
=3 (kénnyﬁ vagy kbzepes alacsony alacsony
anyagi karos)
Cél: a gyalogosok rendelkezésére all6 felallasi hely szélességének
ndvelése, a baleseti kockazat csbkkentése érdekében
Javaslat: a meglévé kijeldlt gyalogos atkeléhely athelyezése (eltolasa nyugati
irdnyban), min. 2,00 m széles felallo hely kialakitasa, az alabbi dbra
szerint:

S5
el \
=
o~
=2
o
O
oy
=S
[}
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9. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag ut (8101 j. ut) — Jézsef Attila u. és a Szabadsag ut —
Bajcsy-Zsilinszky utca csomépontokban, az alarendelt csomopont
agakon, az "Allj! Els6bbségadas koételez8!” jelzétabla mellett a
forgalomtechnikai helyszinrajz nem abrazolja az els6bbségadasi
kételezettséget jelzd Utburkolati jelek felfestését

| sazakiomg Koo
24 1

asgzokoue eiqer

N \ B \
8\

z \\ \ \ %y \:
Jbzsef Attila u. Bajcsy-Zsilinszky u.

Probléma: az elsébbségadasi kotelezettségre figyelmeztetd Utburkolati jelek
hianyaban megné annak a val6szinisége, hogy a csomdponthoz
kbzeledd jarma vezetbje nem, vagy nem megfelel6 idében észleli,
hogy a csomopontban megallési és els6bbségadasi kdtelezettsége
van, ennek koévetkeztében n6é a gyalogosok és kerékparosok
elitésével, vagy a védett utvonalon kézlekedd jarmivekkel térténd
Utkdzéssel jard balesetek bekdvetkezésének kockazata

kockazati fok el6fordulas valdszintsége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
T > (ssulf;)z)oss\/(:g);y 6 4 &
*q;, g halalos) magas kbézepes alacsony
2 2| konnyd (1) 3 5 ]
=< 3 | (konnyl vagy "
» ) kbzepes alacsony alacsony
anyagi karos)
Cél: az els6bbségadasi kotelezettség felismerhetéségének javitasa, és
ezaltal a baleseti kockazat cstkkentése
Javaslat: a Jozsef Attila utcaban 15 m hosszusagban zarévonal, megallas

helyét jelz6 vonal és "STOP” felirat felfestése, a Bajcsy-Zsilinszky
utcaban — ahol a terv a zarévonalat tartalmazza — megallas helyét
jelz6é vonal és "STOP” felirat felfestése
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10. sz. javaslat

Tervezett allapot: a Szabadsag Ut — Bocskai utca csomépontjanak térségében, az
1+043 — 1+075 km sz. kdzbtti szakaszon 2,50 m szélesséqi,
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasat tervezik

Probléma: a 2,50 m széles keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos
forgalom Osszekeveredik, az eltér6 sebességl gyalogosok és
kerékparosok azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a
helysziike miatt a kerékparosok részérdl kikeril6 mandéverekre
altaldban nincs lehetéség, igy magas lesz a gyalogosok és
kerékparosok kozotti konfliktusok szama, illetve ebbdl kifolydlag a
balesetek bekdvetkezésének kockazata

kockazati fok eléfordulas valészinisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

o s,ulyos (2) 6 4 5

2 (sulyos vagy magas kdzepes alacsony

29 halalos)

2 2| konnyd (1) 3 5 ]

< 3 | (konnyl vagy .

» anyagi karos) kdzepes alacsony alacsony
Cél: a baleseti kockazat csdkkentése a keréekparosok sebességének
csOkkentésével

Javaslat: a szlkdilet el6tt mindkét iranybdl, min. 5-5 m hosszon, a kerékparut

telies szélességében, a tervezett aszfalt burkolattél eltéré,
egyenetlen fellletd — pl. kiskockakdé — burkolat épitése, amely a
nagyobb sebességnél fellépd kellemetlen razkédas miatt a
kerékparosokat lassitasra kényszeriti
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11. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+323 — 1+404 km sz. k6z6tt 3,00 m széles, elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut épitését tervezik

Probléma: az elvalasztas nélkidli gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0&sszekeveredik, az eltér6 sebességl
gyalogosok és kerékparosok kézoétt nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megné a gyalogosok és
kerékparosok Utk6zésébdl adddd balesetek bekdvetkezésének

kockazata
o el6fordulas valészinlisége
kockazati fok nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

2 % (Ssuul;)gossv(:é’y ma6 as k('jz‘e1r es alacion
c'9 halalos) 9 P y
2 2| konnyd (1) 3 5 1
=< 3 | (konnyl vagy "

Z anyagi kéros) kbzepes alacsony alacsony

Cél: a baleseti kockazat csb6kkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalé felliletek elkilénitésével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati feliileteinek
jelzése ~20 méterenként felfestett 3 db terelévonallal, valamint
kerékparos és gyalogos piktogramokkal, a kdvetkezé abrak szerint:




12. sz. javaslat

Tervezett allapot: a 8101 — 8104 j. utak kdérforgalmu csomépontjdban a tervezett

Probléma:

kerékparos atvezetésekhez Alljl Elsébbségadas kotelezd!”
jelz6tablak kihelyezését tervezték

a kerékparos atvezetések esetében az elsdbbségi viszonyok

tervezett szabalyozasa ellentmondasos, mivel

e az egymas mellett elhelyezkedd gyalogatkel6helyre és
kerékparos atvezetésre eltérd els6bbségadasi kotelezettség
vonatkozik

e a kerékparos atvezetések esetében nem érvényesil a ,védtelen
kézlekedbk” elényben részesitésének elve

e a kerékparosok részére tablaval jelzett els6bbségadasi
kotelezettség ellentétes a KRESZ-ben szerepld altalanos
szabalyozassal (melynek értelmében a korpalyardl letérd, jobbra
kanyarodo jarmiveknek elsébbséget kell adniuk a kihajté agat
keresztez® kerékparosok részére)

a fenti problémak a kerékparos atvezetések forgalmi rendjének

bizonytalan felismerését, illetve az els6bbségi viszonyok téves

megitélését vonhatjak maguk utan, és ezzel a kerékparosokat

érinté balesetveszélyes helyzetek kialakulasat eredményezhetik
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kockézati fok eléfordulas valészinlisége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)

2 ~§ (Ssulﬂ}g)ssv(azg)'y ma6 as kéz: es alacion
29 halalos) 9 P y
2 S| konnyi (1)
<3| (kbnnyl vagy 3 2 !

» ) kbzepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a sérllékeny uthasznal6k védelmének biztositasa, valamint az

elsébbségi viszonyok egyértelmd, ellentmondasoktél mentes
szabalyozasa, az elsébbség téves megitélésébdl eredd balesetek
elkertlése érdekében

Javaslat: a csoméponti agakat keresztezd kerékparosok els6bbségének
biztositasa a kézuti forgalommal szemben, “Elsébbségadas
kételezd” jelzétablak kihelyezésével, valamint megallas helyét jelz6
vonal és ,Els6bbségadas kotelezd” utburkolati jelek felfestésével a
behajté agakon, a kerékparos atvezetések el6tt, tovabba a
kerékparos atvezetések téglavords szind alafestésével

V™ !
///l'@m\ \\
N’e"l.‘ﬁﬁ\‘ N \

13. sz. javaslat

Tervezett allapot: a 8101 —8104 j. utak kérforgalmu csomopontjanak délkeleti oldalan
a csoméponti agakon tervezett kerékparos atvezetéseket
O0sszekotd kerékparit szakasz épitését tervezték, amely a 2,00 m
szélességben megmaradd jarda mellé kerllne



Probléma:

Ceél:

Javaslat:
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a korpalyaba délrél becsatlakoz6 8104 j. uti csomoponti ag mellett
— a meglévé épllet és a szegély kdzbtti terlilet szikdssége miatt —
nincs elegendd hely a kerékparut és a kijel6lt gyalogos atkel6hely
kdz6tt a szikséges mélységu felallasi felllet kialakitasara, ezért a
gyalogatkelénél az egymassal fonédd gyalogos és kerékparos
forgalom kozotti  konfliktusok kialakulasa varhaté, amely a
gyalogosok és kerékparosok Utkdzéséhez, és ezzel balesetek
bekdvetkezéséhez vezethet

kockazati fok eléfordulas valészinlisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)
T > (ssuliyl/)gossv(:g);y 6 4 2
§ ~§ halalos) magas kbézepes alacsony
£S| konnyi(1) 3 2 1
<3 (konnyu vagy kb6zepes alacsony alacsony
anyagi karos)

az egymas Uutirdnyat keresztez6 gyalogosok és kerékparosok
k6zo6tti konfliktusok szamanak csdkkentése (a manéverezésre
rendelkezésre allé teriilet ndvelésével és/vagy a keresztezések
szamanak csokkentésével)

a.) 4,0..5,0 m széles burkolat kialakitasa a gyalogos és
kerékparos forgalom szamara, amelyen piktogramok jeleznék a
kerékparosok haladasi iranyat, illetve a gyalogosok és
kerékparosok kdzlekedésére szolgalé teriiletek elvalasztasat
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b.) a gyalogos és kerékparos atvezetés felcserélése a 8104 j. ut
csomoponti agan

14. sz. javaslat

Tervezett allapot: a kerékparut nyomvonala déli iranybdl egymashoz inflexidsan
csatlakozo, kis sugard (R=9,0 m, majd R=3,0 m) ellenivekkel
kapcsolédik a kérforgalmd csomopont 8104 . Uti agan tervezett
kerékparos atvezetéshez



Probléma:

Cél:

Javaslat:
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a kis sugaru ivekben egymassal szemben haladé kerékparosok az
ivet levagva vagy az ivbél kisodrodva 6sszelitkézhetnek

kockazati fok el6fordulas valoszinlisége
nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
55| eiyosvagy | © K 2
g g halalos) magas kdzepes alacsony
ES| JKomnyG () 3 2 1
~a ; n(;/r;g)illf(a}l/r&:)%}; kbzepes alacsony alacsony

az Utk6zés veszélyének csbkkentése a kerékparosok szédmara
rendelkezésre allé haladd savok szélességének vagy az érintett
ivek sugaranak novelésével

a.) a kerékparut haszndlati szélességének 0,5 m-el (2,00 m-rél
2,50 m-re) t6rténd ndvelése a kerékparos atvezetéstdl az R=9,0
m sugaru iv végéig (az 1+596 km szelvénytdl az 1+608 km
szelvényig)

b.) a kerékparit nyomvonalanak mddositasa, kevésbé ives
vonalvezetés alkalmazasa
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15. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+634 — 1+658 km sz. kdz6tt, az autdbusz megalld peronja és a
meglévo keritések kdzott 3,00 m széles, elvalasztas nélkili gyalog-
€s kerékparut épitését tervezték

Probléma: az elvalasztas nélkidli gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0&sszekeveredik, az eltér6 sebességl
gyalogosok és kerékparosok kdzoétt nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megné a gyalogosok és
kerékparosok (tk6zésébdl adddd balesetek bekdvetkezésének

kockazata
o el6fordulas valészinlisége
kockazati fok nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)
o s,ulyos (2) 6 4 5
2 2| (stlyos vagy magas kézepes alacsony
29 halalos)
2 2| konnyd (1) 3 5 ]
=< 3 | (konnyl vagy "
Z anyagi kéros) kbzepes alacsony alacsony
Cél: a baleseti kockazat cs6kkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalé felliletek elkilénitésével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati fellleteinek
jelzése min. 3 db terelévonallal, valamint kerékparos és gyalogos
piktogramokkal
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16. sz. javaslat

Tervezett allapot: a tervezett kerékparutat, illetve gyalog- és kerékparutat az alabbi
helyeken keresztezik a Nagy utcdhoz (8104 j. uthoz) csatlakoz6
utcak, amely keresztezéseknél kerékparos atvezetés felfestését,
illetve az aldrendelt Oton a kerékparos atvezetések el6tt
.Els6ébbségadas koételezd” jelz6tabla kihelyezését tervezték:

L 1!

v\c,“{,:%i

Vv /NN W

1+698,65 k‘m sz. Gardonyi kdz 2+259,76 km éz. Rakdczi utca

Probléma: a 8104 j. utrél lekanyarod6 gépkocsiknak elsébbséget kell adniuk
az egyenesen haladé kerékparosok részére, azonban a
kerékparosok az uttesttél elvalasztott kerékparuton, ill. gyalog- és
kerékparuton, a gépjarmi forgalomtél elkilénllten haladnak, ezért
mozgasukat a jarmivezeték nem kisérik figyelemmel, ennek
kdvetkeztében — kiléndésen a kanyarodd jarmvel azonos iranyba
haladé kerékparosok esetében — fennall az els6bbség meg nem
adasanak és a kerékparosok ellitésének veszélye

kockazati fok eléfordulas valészinisége
nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

T > (ssuulyl/{)ossv(i);y 6 4 2

§ g halalos) magas kbézepes alacsony
29| kdénnyd (1)

EZ ) 3 2 1

<3 (konnyu vagy kbzepes alacsony alacsony

anyagi karos)
Cél: a gépkocsivezeték figyelmének felhivasa az els6bbséggel

rendelkezé kerékparos atvezetésre, a kerékparosok elltésének
elkerulése érdekében

Javaslat: a.) a kerékparos atvezetés terlletének téglavorés szin(
alafestéssel térténd kiemelése
b.) a kerékparos atvezetés emelt szintd, forgalomcsillapité kiiszdb
épitésével torténd kialakitasa
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17. sz. javaslat

Tervezett allapot: az 1+873 — 2+030 km sz. k6z6tt 3,00 m széles, elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut épitését tervezték

Probléma: az elvalasztas nélkidli gyalog- és kerékparuton a gyalogos és
kerékparos forgalom 0&sszekeveredik, az eltér6 sebességl
gyalogosok és kerékparosok kdzétt nagyszamu konfliktushelyzet
alakul ki, ennek kovetkeztében megné a gyalogosok és
kerékparosok (tk6zésébdl adddd balesetek bekdvetkezésének

kockazata
N el6fordulas valészinlisége
kock fok
ockazati fo nagy (3) kbézepes (2) | alacsony (1)

o s,ulyos (2) 6 4 5
2 2| (stlyos vagy magas kézepes alacsony
29 halalos)
2 2| konnyd (1) 3 5 ]
=< 3 | (konnyl vagy "

Z anyagi kéros) kbzepes alacsony alacsony

Cél: a baleseti kockazat csb6kkentése a gyalogosok és kerékparosok

hasznalatara szolgalé felliletek elkilénitésével

Javaslat: az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut hasznalati feliileteinek
jelzése ~20 méterenként felfestett 3 db terelévonallal, valamint
kerékparos és gyalogos piktogramokkal
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18. sz. javaslat

Tervezett allapot: a 2+200 — 2+232 km sz. kdz6tt, az autdbbusz megallé peronja és a
meglévld keritések kbézott 2,50 m (pontszerl szlkiletben 2,00 m)
széles, elvalasztas nélkilli gyalog- és kerékparut épitését tervezték

Probléma: a fenti sziik keresztmetszetben a gyalogos és kerékparos forgalom
O0sszekeveredik, az eltérd sebességl gyalogosok és kerékparosok
azonos savban kénytelenek haladni, mikézben a helysziike miatt a
kerékparosok részérél kikerlld mandverekre altalaban nincs
lehetéség, emellett az autdbusz peron kiszolgalasa véletlenszerien
bekdvetkez6 keresztiranyu gyalogos mozgasokat indukal, tovabb
névelve a gyalogos és kerékparos kdzlekeddk kdzotti konfliktus
helyzetek szamat, igy ezeken a szakaszokon magas lesz a
gyalogosok és kerékparosok Utk6zésébdl adoédd balesetek

kockazata
o el6fordulas valészinlisége
kockazati fok nagy (3) kb6zepes (2) | alacsony (1)
T > (ssulﬂl{)ossv(:g)ly 6 4 2
*q;, g halalos) magas kbézepes alacsony
2 S| konnyi (1) 3 5 ;
<3 (konnyu vagy kbzepes alacsony alacsony
anyagi karos)
Cél: a baleseti kockazat csdkkentése a kerékparosok sebességének

csOkkentésével
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Javaslat: a szlkdulet el6tt mindkét iranybdl, min. 5-5 m hosszon, a kerékparut
telies szélességében, a tervezett aszfalt burkolattél eltéré,
egyenetlen fellletd — pl. kiskockakdé — burkolat épitése, amely a
nagyobb sebességnél fellépd kellemetlen razkédas miatt a
kerékparosokat lassitasra készteti

Bowl ‘
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/
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4. EGYEB ESZREVETELEK

A Magyar Kézat Nonprofit. Zrt. Pest Megyei Igazgatésaga jelen kdzuti biztonsagi audit
készitésével parhuzamosan, 2020. oktéber 5-i keltezéssel adta ki az auditalt
tervdokumentaciéra vonatkoz6 PES-4519/6/2020 sz. kdzutkezel6i alldsfoglalasat. A
kbzutkezel6i allasfoglalast attanulmanyoztuk, és megallapitottuk, hogy az abban
foglalt feltételek koézil az audit jelentés tartalmat a 28. pontban szereplé médositas
befolyasolhatja, melynek szdvege a kévetkezé:

28. A 2+150-2+190 tkmsz. kozitt tovabbra is elvélasztas nélkiili gyalog és kerékpar(t ki-
alakitésat kérjik.

Amennyiben a tervdokumentacié a fentiek szerint médositasra kertil, javasoljuk, hogy
ezen a szakaszon is kerUljenek felfestésre a 11., 15. és 17. pontokban bemutatott, a
gyalogosok és kerékparosok kbzlekedésére szolgalé hasznalati fellleteket elkiilénito,
20-25 méterenként felfestett, 3 db terelévonalbdl, valamint kerékparos és gyalogos
piktogramokbdl allé utburkolati jelek




5. A JAVASLATOK OSSZEFOGLALASA

A targyi kerékparforgalmi létesitmények kdzuti biztonsagi auditalasa soran sulyos
baleseti kockazatot nem azonositottunk. A feltart problémak kdzil kézepes kockazati
besorolasunak itéltiik a kbvetkezdket:
e a Szent Laszl6 utcdban tervezett iranyhelyes kerékparos becsatlakozé sav
kialakitasat, ahol a becsatlakozas meghosszabbitdsara tettiink javaslatot (1. sz.
javaslat)
e a Szent Laszlé utca Vasut utcai csatlakozasanal (3. sz. javaslat), a Szabadsag
uthoz csatlakoz6 Vasut u., Jokai u., Jozsef Attila u., Bocskai u., Széchenyi u.,
Bajcsy-Zsilinszky u. esetében (5. sz. javaslat), valamint a Gardonyi kéz és a
Rakéczi utca Nagy utcdhoz térténé csatlakozasanal (16. sz. javaslat) a
csatlakozd utcdkban tervezett kerékparos atvezetések kialakitasat, amely
atvezetéseknél a baleseti kockdzat cs6kkentésére két alternativ megoldasra
tettlink javaslatot, a javaslatok kdzll az egyik forgalomtechnikai kiegészitést
(Utburkolati jelek felfestése), a masik Utépitési beavatkozast (emelt szintl
atvezetések épitése) fogalmaz meg
e a Szabadsag uton harom helyen, a meglévd autdbusz 6bléknél a peronok
mellett (7. sz. javaslat), valamint a Bocskai utca csomopontjanak térségében
(10. sz. javaslat), tovabba a Nagy utcaban, a Rakoczi utcanal 1évé autdbusz
megallé peronja mellett (18. sz. javaslat) a tervezett elvalasztds nélkili gyalog-
és kerékparut szakaszok sziik keresztmetszetét, amely szakaszok esetében a
kerékparosok sebességét csdkkentd burkolatok épitésére tettlink javaslatot
e a Szabadsag ut Jozsef Attila utcai csomoépontjaban a kijeldlt gyalogos
atkeléhelyek kbzoétti jardakapcsolat kialakitasat, ahol —a 8101 j. uton meglévd
gyalogatkel6hely kismértékli athelyezésével — a gyalogosok rendelkezésére
allé felallasi terllet névelését javasoltuk (8. sz. javaslat)
e a Szabadsag uton az 1+323 — 1+404 km sz. k6z6tt (11. sz. javaslat), valamint
a 8104 . aton két helyen, az 1+634 — 1+658 és az 1+873 — 2+030 km sz. kdz6tti
szakaszokon (15. és 17. sz. javaslat) a tervezett elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut szakaszok forgalomtechnikai kialakitasat, ahol a forgalomtechnikai
terv modositasat, a gyalogosok és kerékparosok hasznalati fellleteinek
elkilonitését szolgald piktogramok és Utburkolati jelek felfestését javasoltuk
e a Szentharomsag téri kdrforgalmu csomoépontban a kijeldlt gyalogos
atkeléhelyek mellett tervezett kerékparos atvezetések elsébbségének
szabalyozasat, ahol a forgalomtechnikai terv médositasara, a kerékparosok
els6bbségének biztositasara tettiink javaslatot (12. sz. javaslat)
e a Szentharomsag téri kérforgalmu csomépont Nagy utcai &gan meqlévd kijeldlt
gyalogos atkeléhely jardakapcsolatat és a tervezett kerékparos atvezetéseket
Osszekdtd kerékparut szakasz kialakitasat, azok egymashoz vald viszonyat,
amely esetben harom alternativ megoldasra tettlink javaslatot (13. sz. javaslat):
-a kerékparos atvezetéseket Osszekdtd, a gyalogosok haladasi iranyat
keresztezd kerékparut szakasz helyett elvalasztas nélkuli jaréfellilet épitésére,
amelyen a kerékparosok haladasi irdnyat piktogramok jelzik

-a Nagy utca fel6li csomoponti dgon a kijeldlt gyalogos atkel6hely és a
kerékparos atvezetés megcserélésére

- a kerékparutnak a korpalya ellentétes (orszagzaszld feldli) oldalan térténd
kialakitasara
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Alacsony kockazati besorolasu problémakat a tervezett kerékparut forgalomtechnikai
kialakitasaban (2. és 9. sz. javaslat), a Vasut utca Szabadsag uti csatlakozasanal
tervezett Kkijeldlt gyalogos atkel6hely jardakapcsolatanak kialakitasaban (4. sz.
javaslat), a vakok és gyengénlatdk kdzlekedését seqitd taktilis jelek alkalmazasaban
(6. sz. javaslat), valamint a kerékparut 1+596 — 1+608 km szelvények kdzotti
szakaszanak vonalvezetésében (14. sz. javaslat) talaltunk. A feltart alacsony kockazati
besorolasu problémak megoldasa érdekében forgalomtechnikai kiegészitésekre (2., 4.
és 9. sz. javaslat), tovabbi taktilis savok épitésére (6. sz. javaslat), illetve a alternativ
megoldasként a kerékparut szélességének ndvelésére, vagy nyomvonalanak
mddositasara (14. sz. javaslat) tettiink javaslatot.

A javaslatokat azok kockazati besorolasa alapjan, a kévetkez6k szerint rangsoroltuk:

o kbzepes (4) kockazati fokozat: 1., 3., 5., 8., 12. 16. sz. javaslatok
e kozepes (3) kockazati fokozat: 7., 10., 11., 13., 15., 17., 18. sz. javaslatok
e alacsony (2) kockazati fokozat: 2., 4., 6., 9., 14. sz. javaslatok

A javasolt intézkedések fenti rangsorolasat az alabbi tablazat mutatja be részletesen:

Javaslatok

fontossagi
sorrendje

sorszama

helyszine

1.

Szent Laszl6 utca, kerékparos becsatlakozé sav

3.a.) v.3.b.)

Szent Laszl6 utca, kerékparos atvezetés a Vasut utcai
csatlakozasnal

5.a.) v.5.b.)

Vasut u., Jokai u., Jozsef Attila u., Bocskai u., Széchenyi u.,
Bajcsy-Zsilinszky u., kerékparos atvezetések a Szabadsag uti
(8101 j. Uti) csatlakozasnal

8.

Szabadsag Ut, kijel6lt gyalogos atkel6hely jardakapcsolata a
Jozsef Attila utca csomépontjaban

12.

Szentharomsag tér, kerékparos atvezetések a kdrforgalma
csomopontban

16.a.) v. 16.b.)

Gardonyi kéz, Rakéczi utca, kerékparos atvezetések a Nagy
utcai (8104 j. uti) csatlakozasnal

7.

Szabadséag Ut, elvalasztas nélklli, szik keresztmetszeti gyalog-
és kerékparut szakaszok az érintett autébusz ébldk mellett

10.

Szabadsag Ut, elvalasztas nélklli, szik keresztmetszeti gyalog-
és kerékparut szakasz a Bocskai utca csomopontjanak
térségében

11.

Szabadséag Ut, elvalasztas nélklli gyalog- és kerékpéarut szakasz
az 1+323 — 14404 km sz. kdzott

13.a.) v. 13.b.)
v.13.c.)

Szentharomsag tér, jarda- és kerékpéaros kapcsolat a
kérforgalmu csomoépontban

15.

Nagy utca, elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut szakasz az
1+634 — 1+658 km sz. kHz6tt

17.

Nagy utca, elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparut szakasz az
1+873 — 2+030 km sz. kz6tt

18.

Nagy utca, elvalasztas nélkili, sz(ik keresztmetszet(i gyalog- és
kerékparut szakasz a Rakéczi utcanal 1évé autébusz
megalléhely mellett
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Javaslatok
fé)cr:rt:)esns(;gl sorszama helyszine
> Szent Laszl6 utca, els6bbségadasi kbtelezettség jelzése a
) Vasut utcai csatlakozasnal
4 Szent Laszl6 utca, tervezett kijeldlt gyalogos atkel6hely a Vasut
) utcai csatlakozasnal
Szabadsag Ut, a kerékparutat keresztezd tervezett kijeldlt
3 6 gyalogos atkel6helyek a 0+087, 0+711, 0+949, 1+440 km
szelvényekben
9 Jbzsef Attila utca, Bajcsy-Zsilinszky utca, els6bbségadasi
) kételezettség jelzése a Vasut utcai csatlakozasnal
14.2) v. 14.b) Szentharomsag tér, tervgzgtt.kis sugarp ivek a kerékparut
T 1+596 — 1+608 km sz. kbzbtti szakaszan

Az audit az e-UT 02.01.42:2009 sz. ,Kozuti biztonsagi audit. Médszertan” c. Gtlgyi
miszaki eléiras alapjan készilt. A kézuti biztonsagi audit egyediili célja a lehetséges
biztonsagi problémak azonositasa és fliggetlen javaslattétel ezek megoldasi mddjaira.
A doéntéshozatalt befolyasold6 mas szempontokat szandékosan nem vettlink

figyelembe.

Az auditorok kijelentik, hogy az utligyi miszaki el6irasban szerepld értelmezésben

6. AZ AUDITOROK NYILATKOZATA

véleménylket figgetlen személyként fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. oktober 15.

Kiss Csaba
auditor

s

P —

dr. Major Robert
auditor




