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1. ELOZMENYEK

A magyar Kormdanyhatarozata alapjan megvalosulas elott all a Budapest-Balaton
kerékparforgalmi nyomvonal. Ennek részeként Biatorbagy egyes részein is megkezdddott a
beruhazas, a megel6zd BI-2 és a kovetd BI-4-es szakasz mar épiil.

A BI-3-as szakasz épitési engedéllyel rendelkez6 kivitelezési terve a Vasut utca - Szabadsag
ut - Nagy utca nyomvonala mentén 6nallo kétiranyu kerékparat 1étesitését tartalmazta. A BI-
3-as szakasz épitését a NIF mint beruhazo6 - lakossagi tiltakozas miatt- leallitotta.

Az eredeti Budapest-Balaton (BuBa) nyomvonal Biatorbagyot érintd BI-3-as szakaszat az
alabbi helyszinrajz szemlélteti.

Csatiakozik a B4 jold ikt kentkparithoz
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A lakossagi tiltakozas lényege az volt, hogy a turisztikai célu kerékparos forgalom ne az
emlitett nyomvonalon haladjon, hanem keriilje el a varoskdzpontot, azaz a Szabadsag utat és a
Nagy utcat. Az ellentmondé beruhazdi, varospolitikai €s lakossagi szempontok attekintése és
a BI-3 szakasz alternativainak foltarasa érdekében Biatorbagy Varos Onkormanyzata (2051.
Biatorbagy, Baross Gabor u. 2/a.), Irodankat bizta meg a biatorbagyi, BI-3-as szakaszra
vonatkoz6 alternativ kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsdnak tanulmanytervi szintli
vizsgalataval.
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2. KORABBI NYOMVONAL VIZSGALATOK

A tervezési teriiletre vonatkozdan a kerékparos kozlekedés témajaban korabban az alabbi
vizsgalatok és tervek késziiltek.

e D¢l-Budakornyéki Kistérségi kerékparforgalmi héalozat tanulmany terve, készitette:
TANDEM Mérndkiroda Kft. 2003.-ban. Ez a terv a turisztikai céli kerékparforgalmi
nyomvonalra adott javaslatot. A terv a Torokbalint-Etyek kozotti
kerékparforgalmi nyomvonalat Biatorbagy varoskézpont érintése nélkiil, a
Forras utca-Fiizes patak volgye-Soskiti it mentén javasolta megvaldsitani.

e A Budapesti Agglomeracio Szerkezeti Tervének a vizsgélati teriiletet érintd részlete,
amelyet a PESTTERYV Kft., készitett 2005.-ben)

Ebben a tervben jelenik meg elészor Biatorbagyon a Szabadsiag ut-Nagy utca, mint
OTrT nyomvonal.
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e Budapest-Balaton kerékparos utvonal fejlesztését megalapozé megvaldsithatosagi
tanulmany, készitette: FOMTER Zrt.-UTIBER Kft., 2014.

Ez a tanulmanyterv a Torokbalint-Etyek kozotti kerékparforgalmi nyomvonalat
szintén a Viadukt érintésével, Szabadsag u.-Nagy utca vonalon javasolta
kialakitani.

e Biatorbagy Varoskozpont fejlesztés koncepcioterv, készitette: Bonum Via Kft., 2017.

A varoskozpont vonatkozasiaban ez a koncepcionalis vizsgalat is a Viadukt utca-
Szent Laszl6 utca-Vasut utca-Szabadsdg ut nyomvonal javasolta a
kerékparforgalmi nyomvonal megvaldsitasat.
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e A biatorbagyi HESZ-ben szerepl6 kerékparforgalmi nyomvonal, késziilt 2018 .-ban.

BIATORBAGY - S2ABALYOZASI TERV MODOSITASA

TERVEZETT KEREKPAROS HALOZAT

Ebben a tervben is szerepel a Viadukt utca-Szent Laszlé utca-Vasut utca-Szabadsag ut
menti kerékparforgalmi nyomvonal, de mar megjelenik a Fiizes patak menti nyomvonal
is.

e Budapest-Etyek kozotti  kerékparforgalmi nyomvonal Biatorbagy-3-as szakasz
uitépitési és forgalomtechnikai kiviteli terve, készitette: FOMTERYV Zrt.-UNITEFS3
Zrt-TURA-Terv Kft-Via Futura Kft. KONZORCIUM, 2019.-ben 1708-as tervszamon.
A kivitelezési terv a Viadukt utca-Szent Laszld utca-Vasut utca-Szabadsag 1t
nyomvonalra késziilt el, 2,0 m széles 6nallo kétiranyu kerékparut, egyes szakaszokon
elvalasztas nélkiili gyalog- ¢és kerékparut kialakitassal.

A tervre a Magyar K6zt Nonprofit Zrt PES-1165/3/2018 és PES-1165/5/2018 szamon adott
ki kozutkezel6i hozzajarulast. Az €pitési engedélyt a Pest Megyei Kormanyhivatal Erdi Jarasi
Hivatala adta ki PE-06/UT/335-17/2019 szamon.

A NIF beruhdzasaban, a COLAS Hungéria Zrt. kivitelezésében 2020. dszén megkezdddott a
Budapest-Etyek kerékparforgalmi nyomvonal megépitése. Lakossagi tiltakozas miatt a BI-3-
as jelli nyomvonalszakasz épitését a NIF folfliggesztette. A folfiiggesztés alapja a Budapest
Kornyéki Torvényszék 101.Kpk.720.123/2020/6. szamu, 2020 oktober 20.-ai végzése volt,
amely szerint ,, 4 birosag a kérelmezett 1/2020. (IX.08.) szamu hatdrozatat megvaltoztatia, a
kérelmezok ,, Egyetért-e on azzal, hogy a Budapest — Balaton kerékparut Biatorbagy
belteriileti szakasza ne a Szabadsag ut — Nagy utca nyomvonalon keriiljon kiépitésre?”
targydaban kezdeményezett helyi népszavazas kérdését hitelesiti.

E szerint népszavazasra keriil majd sor, amely utan remélhetden folytatodhat majd a BI-3-as
szakaszon a kivitelezés.

e Az Onkormanyzat a Kélvin tér atépitésére készittetett egy engedélyezési tervet az SKS
Terv Mérnokiroda Kft.-val, SKS-20/74 tervszamon. A terv az északi oldalon balra
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kanyarodé savot, tovabba a Nagy utca kdzépszigetes védelmii gyalogos és kerékparos
keresztezését tartalmazza. A Nagy wutca menti eredeti BuBa kerékparat
nyomvonaldnak részleges modositasat is eldiranyozza a terv.
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Tanulmany terviinkben az emlitett tervet figyelembe vettiik és javaslatot adtunk a Nagy utcai
keresztezés és az iskola eldtti szervizut kerékparos kapcsolatara.

3. JELEN TANULMANY CELJA

Az elédzményekbdl lathatd, hogy a térség kerékparforgalmi nyomvonalainak fejlesztése mar
tobb mint 15 évvel ezel6tt elkezdddott.

Az elézmény tervekbOl az is lathatdo, hogy a 2003-ban megadott turisztikai céli
kerékparforgalmi nyomvonalak mellett megjelent a Szabadsag ut - Nagy utca menti
kerékparforgalmi nyomvonal javaslata is, majd a telepiilésre kiterjed6 halozati elemek is.

A Kormany 1635/2016. (XI. 17.) Korm. szamu hatarozata értelmében keriil sor a Budapest-
Balaton kerékparut fejlesztésére. Ez a nyomvonal Biatorbagyon halad majd at. A korabbi
tervek ennek figyelembe vételével a Vasut utca - Szabadsag ut - Nagy utca nyomvonalon
0nallo kétiranyu kerékparat megvaldsitasi szandékaval késziiltek el.

Jelen tanulmanyterv célja, olyan megalapoz6 vizsgalat és javaslat készitése, mely
alternativ_javaslatot ad a korabban Szabadsag 1t - Nagy utca nyomvonalon tervezett
BUBA kétiranyu kerékparutra annak feltételezésével, hogy az orszagos jelentéségii
BUBA nyomvonala nem Biatorbagy varoskozpontjian halad majd at.
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4. A TERVEZES FOBB ALAPELVEI ES SZEMPONTJAI
Az alabbi alapelvek figyelembevételével dolgoztunk:

o A tervezést az e-UT 03.04.13:2019 szamu ,,Kerékparozhatd utak tervezése” cimil
Utiigyi Miiszaki El6iras alapjan végeztiik el, mivel a BI-3-as épitését folfliggesztették,
tehat ha modositott tervek készitésére keriil sor, akkor a tervezési jellemzoket mar
ennek figyelembe vételével kell majd meghatarozni.

o Az emlitett UME 2. pontja szerint figyelembe kell venni a haldzat fejlesztés alapelveit.
E szerint megkiilonboztettiink helyi  és térségi kerékparforgalmi fohalozati
elemeket. Esetiinkben a halozati szerep alapjan Szabadsiag 1t-Nagy utca
nyomvonal helyi féhalézati elem, mig a Budapest Balaton kerékparos tutvonal
térségi kerékparforgalmi fohalozati elem.

e Az emlitett UME 2.3 pontja szerint fontos a konfort szint meghatarozasa. E szerint ,,
a nemzetkozi (orszdagos) jelentoségii utvonalak érjék el az 1-es konfortszintet, beleértve
a csomopontokat is.” A Budapest-Balaton kerékparos utvonal orszagos jelentdségi,
igy minden felhasznalé szamara megfeleld kialakitasinak kell lenni. A helyi halozati
elemek konfortszintje 2-es vagy 3-as szintben hatarozhatdo meg. Mivel az orszagos és
a helyi halézati elemek konfortszintje és hasznalati jellemzdi eltéroek, igy az
eltéréo hasznalati jellemz6khoz tartozé miiszaki jellemzék is masok. Ebbdl
kovetkezik, hogy ezek keverése nem célszerii.

o A 8101 jelt orszagos kdzuton - ami a Szabadsag ut - az atlagos napi forgalom a 2019-
es allami kozuti forgalomszamlalasi adatok szerint 10.792 E/map. MOF 972 E/6,
kapacitas kihasznaltsag 81 %. A kerékparos forgalom 92 db/nap. Lakott teriileten
beliil, az tutszakaszon 50 km/h engedélyezett sebesség és a forgalomnagysag
alapjan a jelenleg érvényes e-UT 03.04.13:2019 szamu Utiigyi Miiszaki Eliras 3.
abraja szerint kerékparsav toviabba védett, vagy megemelt kerékparsav vagy
kétiranyu kerékparut alkalmazhatd.

e Egy 2015-6s (a Kozlekedéstudomanyi Intézet, roviden KTI) altal két alfoldi megyére
elkészitett) baleseti elemzés szerint (hlln:/ epa.oszkh/02300/02390/00005/pdf/EPA02390_utugyilapok 2015_5 oz,pdf) az egyoldah
kerékparit-csomopontoknal a balesetek mintegy kétszeres gyakorisagtiak a kerékparut
nélkiili csomopontokhoz viszonyitva. Igaz viszont, hogy a haldzati adottsagok alapjan
a kiépitett kerékparutak szinte kizarélag a telepiilések f6 kozlekedési-intézményi
tengelyeiben helyezkednek el, ahol a gépjarmi- és kerékparos forgalom
(konfliktusszam) eleve tobbszorose az egyéb haldzat forgalmi intenzitasanak, és még
inkabb, ha a kerékparat is odavonzza a kerékparos mozgasokat. A csomédpontok
szamat jelent6sen megnovelik az egyoldali kerékparutak. Egyszeriibb és
biztonsagosabb a kozlekedési rendszer, ha iranyhelyesek a kerékparforgalmi
létesitmények.

e A KRESZ szerint a kerékpar jarmi, a kerékparos jarmiivezeté. Ebbdl kovetkezik,
hogy a kerékpar nem jatékszer, nem kétkerekli gyalogos, hanem kozlekedési eszkoz.
A Szabadsag ut- Nagy utca nyomvonalon nincsenek kitiltva a kerékparosok, ma is
kozlekedhetnek ott. A nagy forgalom és a fokozott balesetveszély miatt ma ezt nagyon
kevesen vallaljak.
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A mai kozlekedésszervezés altalanosan elfogadott alapelve, hogy a telepiiléseken
meg Kell teremteni a biztonsagos kerékparozas feltételeit is és el6 kell segiteni a
kerékpar hasznalat szamszeri novekedését.

A Szabadsag ¢és a Nagy utcak forgalmi viszonyait kordbban mar bemutattuk. Nagyobb
idotavlatot tekintve megallapithatd, hogy a kozhti forgalom nagysiga az elmult
években folyamatosan nétt. Ennek legfébb oka a Budapest koriili telepiilésekre valo
kikoltozés, ami a személygépkocsi forgalom novekedését okozza. A 8101 jeld ut
(Szabadsag és a Nagy utca) forgalma 2016-ban 10.296 E/nap értékii volt. 2020-ban a
kozuti forgalom nagysdga 10.792 E/nap értékii volt. Az atlagos évi ndvekedés mértéke
1,15 %. Ha ez a novekedés ugyanilyen iitemben folytatodik, akkor kb. 15 év mulva
telitodik az utpalya, gyakorlatilag 1épésben halad majd a forgalom, sok megallassal. A
keresztezd utcakbol nagyon nehéz lesz a becsatlakozas, kiillondsen a balra kanyarodas.
A kozlekedok keresni fognak uj itvonalakat és/vagy mas kozlekedési eszkozoket.

A tervezés soran célszerli megkiilonboztetniink az orszagos, turisztikai és a helyi
jelentéségii, kozlekedési célu kerékparforgalmi elemeket, mert mas a kozlekedési
jellemzojiik. Pl.: a turisztikai célu kerékparos forgalom nagyobb sebességgel halad,
nagyobb tavolsagot tesz meg, mig a helyi, kozlekedési célu lassabb haladasu, kisebb
tavolsagokat tesz meg ¢és ugyanazok a célpontjai, mintha mas kozlekedési eszkozt
hasznalna. igy a turisztikai jellegli kerékparos forgalom nem fogja terhelni a helyi
haloézatot, azaz a varos kozponti részét. Ugyanakkor a turisztikai nyomvonal
hasznalatanak lehet6sége a helyiek szamara is adott lesz. Ezért a Szabadsag ut - Nagy
utca nyomvonalat — a kerékpar kozlekedés szempontjabol- helyi jelentdségiinek
tekintettiik.

Bar nem volt a megbizasunk targya, de a BUBA nyomvonal mddositasara is javaslatot
adtunk, hiszen orszagos jelent6ségii, meghatarozé nyomvonalrdl van sz6. A javaslat
tételnél alapvetd szempontunk volt, hogy a jelenleg épiilé BUBA utszakaszok teljes
mértékben felhasznalhatok legyenek! A BUBA modositasra javasolt turisztikai
nyomvonaldhoz illesztettiik a varos helyi rendszerét.

Nagyon fontos, hogy egy adott telepiilésen minél tobbféle kozlekedési mod
valasztasara legyen lehet6ség. Alfoldi varosokban pl. a kerékparos kozlekedés
részaranya a teljes forgalombol: 30-60 %. A kerékparos kozlekedés lehetdségének
kinalati jellegli megvalositasa Biatorbagy Varos szamara is fontos lenne, mert akkor
nagy valosziniiséggel itt is ndvekedne a kerékparozas részaranya.

A kerékparos kozlekedés kapcesan ,,faltol-falig” lehetne rendezni a Szabadsag utat. A
térko burkolata jardak és a parhuzamos parkolok allapota megfeleld. Az orszagos utak
utpalydjanak mindsége is elfogadhato. Az arkok azonban rendezetlenek és varosképi
szempontbdl kedvezétlenek. A rendezetlen arkok csatornazasa megfelelé csapadékviz
elvezetést biztositana és lenne hely a kétoldali egyiranyu kerékparutak kialakitasara. E
csatorna vezethetné el a gyalogjardara keriil6 csapadékvizet is.

A tervezésiinkkel érintett utcakban parkolasi igény is jelentkezik. A varos korabban
kétoldali parhuzamos, térké burkolata parkolokat épitett ki a Szabadsag it és a Nagy
ut egy részén. Ezek allapota jo, a csapadékviz elvezetés megoldott. A parkolok
altalaban a kereskedelmi és szolgaltatoi igényeket szolgaljak ki. Ezen kiviil az ingatlan
tulajdonosok része is a kozteriileti parkolohelyeket veszik igénybe. Az eredetileg
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tervezett egyoldali kétiranyu kerékparat a Szabadsag ut északi, és a Nagy utca nyugati
oldali parkoldinak megsziintetését iranyozta eld. Megfigyelhetd, hogy az a Szabadsag
uton a legnagyobb parkolasi igény a Dedk Ferenc utca Szentharomsag tér kozotti
szakaszon jelentkezik. A Nagy utcdba a legnagyobb igény a Szentlélek tér eldtt a
keleti oldalon, és a Gardonyi kéz és a Gazdabolt (Nagy u. 22.) kozott talalhatod
szolgaltatok kozelében tapasztalhatd. Vannak azonban olyan szakaszok, ahol a
parkolok kihasznélatlanok.

e A BuBa tervezett kialakitasat a Via Futura Kft-t6l beszereztiik és attekintettiik a
kerékparut kialakitasat.

e Az SKS Terv Mérnokiroda Kft. engedélyezési tervet készitett a Kalvin téri
csomopontra. A tervezés soran ezt a tervet figyelembe vettiik.

o Eldzetesen egyeztettiink a Magyar Kozut Zrt képviseldivel. Alternativ javaslatainkat
az 0 véleményiik figyelembe vételévelt tettilk meg.

5. A TERVEZESI TERULET BEMUTATASA

5.1. Kiterjedése

A tervezési teriiletiink a Budapest Balaton kerékparos utvonal Biatorbagy BI-3-as szakasznak
nevezett nyomvonal szakasz egy részével. Az a nyomvonal az alabbi elemekbdl all:

e Vastt utca, a Szent Laszlo6 utca - Szabadsag ut kozott

e Szabadsag ut, a Vasut utca - Szentharomsag tér kozott

e ¢sa Nagy utca a Szentharomsag tér-Rakdczi utca kozott.

5.2. Az uthalozat elemei

e Vasut utca: onkormanyzati at, ami 0sszekotd elem a Viadukt utca- Szabadsag ut,
kozott. Burkolata leromlott allapoti aszfalt burkolat, szélessége 5,8 m. Forgalom
nagysaga kb. 300 E/nap.

e Szabadsag ut, ami egyben a 8101. jelii, Biatorbagy-Tatabanya 6sszekot ut. Burkolata
jo allapotu aszfalt burkolat, szélessége 5,9-6,3 m kozott valtozik. Forgalom nagysaga
— mint korabban emlitettiik- 10.792 E/nap E/nap.

e Nagy utca ami egyben a 8101. jell, Biatorbagy-Tatabanya 6sszekdt ut. Burkolata jo
allapoti aszfalt burkolat, szélessége szintén 5,9-6,2 m kozott valtozik. Forgalom
nagysaga 10.299 E/nap.

5.3. A vizsgalt Gtszakaszok fontosabb csomépontjai

e Szabadsag ut- Vasut utcai csomopont
Szintbeni, jelz6lampa nélkili csomépont. A Szegfii utca nincs szemben a Vasut
utcaval, ami kedvezétlen. A Szabadsadg ut nagy forgalma miatt a nehéz a balra
kanyarodas a Vasut utcabol.

e Szabadsag ut-Dedk F. utca csomopontja
Szintbeni, jelzélampa nélkiili csomdpont. A csomoépont hegyes szogl, ami
kedvezotlen. A Szabadsag Ut nagy forgalma miatt mindkét utcabdl a balra kanyarodas,
mert a kilatast akadalyozza a novényzet.
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e Szenthdromsag téri korforgalmi csomdpont
Kialakitasa és miikodése megfelelo.

e Nagy utca-Sandor utca csomoépontja a Kalvin téren
Szintbeni, jelz6lampa nélkiili csomdpont. A csomopont teresedéses jellegli, a Sandor
utca két aggal csatlakozik a Nagy utcahoz. A két ag kdzrefog egy 6bolben kialakitott
autobusz megallot.
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6. A KIALAKITAS LEHETOSEGEI A SZABADSAG UTON ES A NAGY

UTCABAN AZ ELOIRASOK SZERINT

6.1. Eredeti NIF terv szerint

A NIF tervei szerint a Szabadsag ut észak-keleti oldalédn, illetve a Nagy utca nyugati oldalan
2,0 m széles onallo kétiranyu kerékparut épiil. A kivitelezési terv 2019. aprilisi keltezésii. Az
akkori forgalom nagysag 10.800 E/nap koriili érték volt. Az akkor érvényben 1évé Utiigyi
Miiszaki eldiras szerint lakott teriileten beliil, 50 km/h engedélyezett sebességnél 10-20.000
E/map atlagos napi forgalom esetén az aladbbi létesitményeket lehetett tervezni a 2.
tartomanyban.

A
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A koziton engedélyezett sebesség v [km/h]

10.000-20.000 ANF érték kozotti esetén

reészleges vagy teljes utpadka burkolat,

széles forgalmi sav,

autobusz forgalmi sav haszndlata kerékpdrozasra,
kerékparsav,

kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut,
parhuzamos kisforgalmu kozut, szervizut, lakoutca,
egyéb forgalommentes ut, pl. arvédelmi téltés.
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A haldzati szerep a kovetkezok figyelembe vételével hatarozando meg:

»A” haldézati szerepii kerékparforgalmi létesitmények

E korbe tartoznak az OTrT szerinti orszdgos torzsuthaldzati elemek, az EuroVelo halozat
elemei, tovabba azok a kerékparforgalmi nyomvonalak, amelyeken a kerékparos forgalom
jelenlegi, vagy varhat6 értéke a 2000 kerékparos/nap/két irany értéket meghaladja.

A lényeg: a kerékparos és a kozuti gépjarmi forgalom elvalasztandé egymastél, tovabba a
folsorolt kerékparforgalmi létesitmények koziil kerékparsav illetve kerékparat, vagy gyalog-
¢és kerékparut volt tervezhetd a Szabadsag iton és a Nagy utcaban.

6.2. A jelenlegi szabalyozas adta lehetdségek

A jelenleg érvényben 1évé UME szerint a Szabadsag Uton és a Nagy utcdban az alabbi
kerékparforgalmi 1étesitmények alakithatok ki.
o kerékparsav,
o védett, vagy megemelt kerékparsav
e ketiranyu, vagy iranyhelyes elrendezésii egyiranyu kerékparut (az abran nem
szerepel, de a szoveges részben szerepel) 1étesitését teszi lehetove.

Teljes
keresztmetszet
forgalma

MOF  ANF

Ej/h  Ej/nap
2000 20 000+
1800 18 000+ Kerékparut
1600 16 000+ Védett vagy megemelt

kerékparsav
1400 14 000+
1200 12 000+
®
1000~ 10 000+ (Korlatozo tényezék
Kiegészithetd: Kerékparsav esetén védett vagy
800~ 8000+ * Egyszerii megemelt
kerékpérsavval kerékparsav)
* Nyitott
600 6000+ kerékparsévval
400 4000+
Nyitott kerékparsav
200 2000+ e .
Forgalomcsillapitasi intézkedések Vegyes forgalom
0 0
20 30 40 50 60 70

Veng km/h
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o Kerékparsav kialakitdsa: a forgalmi savval azonos szintben 1év0, attdl sarga szinii
vonallal elvalasztott, min. 1,25 m széles sav a kerékparosok szamdara. Parhuzamos
parkold mellett min. 0,80 m széles biztonsagi sav tartando.

e Védett kerékparsav: a forgalmi savval azonos szintben 1évd, attdl kettds sarga szinii
vonallal, vagy gombsiivegsorral elvalasztott, min. 1,25 m széles sav a kerékparosok
szamara.

o Megemelt kerékparsav: a forgalmi savtol megemelt szintben kialakitott, min. 1,25 m
sz€les sav a kerékparosok szamara.

A védett kerékparsavot a javaslatainkban nem szerepeltettiik, mert:
- a kerékparsav szélességénél nagyobb a helyigénye, ami a sziikebb szabélyozasi
szélességnél kedvezbtlen.

Az egyoldali, kétiranyth BuBa kerékparat tervét a NIF elkészittette, ezért létesitésének
lehetdségét nem vizsgaltuk, de mint lehetdség szdba johet, de csak mint helyi célokat
szolgalo kerékparforgalmi létesitmény.

A fentiek alapjan a Vasut utcaban, a Szabadsag Uton és a Nagy utcaban kerékparsav, a
megemelt kerékparsav €s az iranyhelyes elrendezésii kétoldali, egyiranya kerékparut illetve az
egyoldali kétiranyu kerékparut johet szoba.

Kozlekedésbiztonsagi szempontbdél az a legjobb, ha kerékparosok olyan kozlekedési
felilletet hasznialhatnak, ami fizikailag elkiilonill mind a gépjarmiivek, mind a
gyalogosok altal hasznalt feliiletektol.

6.3. A kialakitas lehetdségei

A 4.-es fejezetben megadott szempontokalapjan a Szabadsag ut- Nagy ut kozlekedési célu,
Biatorbagy  helyi  kerékparforgalmi  rendszerét  alkoté  kerékparforgalmi
létesitményeinek kialakitasara az alabbi javaslatot adjuk.

I.) A Szabadsag ut mentén kialakithat6 kerékparforgalmi nyomvonal

1.) Vasut utca-Deak F. utca kozotti szakasz

»A” valtozat: Onallo kétiranyu kerékparut 1étesitése a Szabadsag ut észak-nyugati
oldalan 2,0 m szélességgel, az eredeti BuBa nyomvonaldn, de helyi forgalmi
funkcioval, tehat a turisztikai céli kerékparos forgalom nem ezen a nyomvonalon
haladna. E valtozat miiszaki jellemzdi ismertek, jogerds épitési engedéllyel
rendelkezik.
Rovid értékelés:
e [FElvalasztds nélkiili balesetveszélyes és konfliktusokat rejtd gyalog- és
kerékparit szakaszokat tartalmaz.
e Jelentds zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) megsziintetése
aran valosithat6 meg.
e A kerékparut alatt csapadék csatornat kell épiteni, hogy elhelyezhetd
legyen a kerékparut
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e Jelentds kozmi kivaltas sziikséges a megvalositashoz.

»B” valtezat: Iranyhelyes elrendezésli, megemelt szintli, egyiranyt kerékparut
létesitése, amely szintén a kozlekedési célu, helyi halozat része lenne. A
csapadékviz elvezetést biztositd nyilt arok helyett csapadékcsatornak és folyoka
¢épitését javasoljuk. Ezzel a rendezetlen arok feliiletek eltiinnének és a jarda feldl
érkez6 csapadékviz is elvezetésre keriilne. Ezen a szakaszon a kétoldali, egyiranya
kerékparutat a lehetd legtavolabb helyeztiik el a kozattol. A 8101 j orszagos
kozuttol olyan tavolsagot tartottunk, hogy annak késobbi foltjitasa esetén a
miszaki eldirasok szerint sziikséges 3,25 m széles forgalmi sav és 1,5 m széles
utpadka szélesség biztosithaté legyen. A sziikebb szakaszokon az egyiranyu
kerékparutat a kozat mellé helyeztiik. Itt 3,25 m széles forgalmi savot, 0,80 m
sz¢éles biztonsagi savot és 1,35 m széles egyiranyu kerékparutat terveztiink. A
meglévd parhuzamos parkolok 2,50 m szélességének 2,0 méter szélességlire
csokkentését iranyoztuk eld, mert ez 10 keresztmetszeti elrendezés szerint a
forgalmi sav melletti kerékparsav mellett még egy 0,80 m széles biztonsagi sav is
sziikséges.

A Dedk Ferenc utcanal a Szabadsag uti kerékparforgalmi nyomvonal elagazik a
Deak F. u.-Levente u. felé, illetve a Széchenyi u. felé. A Deak F. u - Szabadsag t
csomdpontban kozlekedésbiztonsagi okokbol jelzélampas csomopont létesitését
javasoljuk. A Dedk F. utca keskeny, ezért részleges atépitését és egyiranyusitasat
javasoljuk a Levente utca felé, a szembe kerékparozas engedélyezésével.

Rovid értékelés:

e Az iranyhelyes elrendezésii, kétoldali egyiranyi kerékparut hasznalata a
legkevésbé balesetveszélyes.

e Nem zavarja a gyalogosokat, mert a gyalogos feliilettdl elvalasztott.

e A zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) érintettsége kis
mértékli. Ezen a szakaszon kb. 3 db fa kivagasa sziikséges (Bocskai u.
Széchenyi u. kozotti szakaszon).

e Az Ut mindkét arkdnak nyomvonalaban csapadék csatorna létesitése
sziikséges.

e Az autdbusz 6blok atépitése sziikséges.

e A kozmi kivaltas igénye minimalis.

2.) A Deak F. u- Szentharomsag tér kozotti szakasz

»A” valtozat: Az ,,A” valtozat e szakaszon is Onallo kétiranyt kerékparat
létesitése 2,0 m szélességgel, az eredeti BuBa nyomvonalan, de helyi forgalmi
funkcioval, tehat a turisztikai célu kerékparos forgalom nem ezen a nyomvonalon
haladna. E valtozat miszaki jellemz6i ismertek, jogerds épitési engedéllyel
rendelkezik.
Rovid értékelés:
e Elvalasztas nélkiili balesetveszélyes ¢és konfliktusokat rejtd gyalog- és
kerékparut szakaszokat tartalmaz.
e Azt északi oldali parhuzamos parkoloi megsziinnek.
e Jelentds zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) megsziintetése
aran valosithatoé meg.
e Jelentds kozmii kivaltas sziikséges a megvalositashoz.
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»B” valtozat: A keresztmetszeti rajzok tartalmazzak ,B” valtozat lehetséges
kialakitasat. Epitési beavatkozas sziikséges a megvalésitashoz, de ez esetben
mindkét irdnyt kerékpdros forgalom kiilon, nekik kialakitott kerékparsdvon
kozlekedne. A Szabadsag ut északi oldali parkoldi megszinnének, (a kétiranyu
kerékparat is megsziintette ezt a parkold sort), a déli oldali parkold sor
megmaradhatna. Az északi oldali fasor egyes fait is el kellene tavolitani (a
kerékparat miatt a teljes fasor megsziint volna). A keresztmetszeti rajzokon
bemutattuk a Szabadsag uton javasolt kialakitast és azt is, hogy Dedk F. u.-
Szentharomsag tér kozotti szakaszon mivel jarna, ha a kerékparos forgalmat
elvalasztanank a gépjarmi forgalomtol. Az egyes feliiletek szélességi értékei
megegyeznek az 1-es pontban megadottakkal. A keresztmetszetet a Szabadsag 1t
déli oldali parhuzamos parkolok kiemelt szegélyéhez igazitottuk. A
keresztszelvényekbdl lathato, hogy a megvaldsitashoz a Szabadséag ut északi oldali
parkoloit meg kellene sziintetni. A fasor egy része megmaradhatna, azonban kb. 17
db fa kivagasa sziikséges.
Rovid értékelés:
e Az iranyhelyes elrendezésii, kétoldali kerékparsav hasznalata logikus a
kozlekeddk szamara.
o A kerékparosok nem akadalyozzak a gépjarmiiveket mert a kerékparosok
sajat feliileten haladhatnak.
e Nem zavarja a gyalogosokat, mert a gyalogos feliilettdl is elvalasztott.
e A zoldterilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) <Erintettsége e
szakaszon is jelentds.
e Az északi oldali parhuzamos parkolok megsziintetése sziikséges.
e (sapadék csatorna létesitése nem sziikséges, mert az mar korabban
kiépitésre kertilt.
e A kozmi kivaltas igénye minimalis.

Alvaltozat lehetne, hogy a Deak F. utca felé (csak a dombmeneti, nyugati
iranyban) kerékparsav létesiilne Volgymenetben a Szentharomsag tér irdnyaban
kerékparos nyom burkolati jelek hivnak fol a figyelmet a kerékparozasra. Ekkor a
dombmenetben lassabban halad6 kerékparosok nem akadalyoznak a gépjarmi
forgalmat. Lejtd iranyaban a kerékparosok gyorsabban haladnak, igy kevésbé
akadalyozzak a gépjarmii forgalmat, 6k az uton haladnanak a forgalmi savban,
éppen ugy mint ma. A Szabadsag ut északi oldali parkoldéi e valtozatban is
megsziinnének, de a fasor egy része megmaradhatna.

Rovid értékelés:

e Az iranyhelyes elrendezésii kerékparos kozlekedés logikus a kozlekedok
szamara.

e A kerékparosok hegymenetben nem akaddlyozzdk gépjarmiiveket mert a
kerékparosok sajat feliileten haladhatnak.

e A volgymenetben a kerékparosok a forgalmi savban haladnak, de a
korforgalmti csomopont kozelsége miatt ezen a szakaszon mar nem
jelentds a gépjarmiivek sebessége, igy a kerékparosok kevésbé zavarjak a
gépjarmiiveket. Volgymenetben a kerékparosok altal elérhet6 sebesség is
jelentésebb a hegymenethez képest.

e Nem zavarja a gyalogosokat, mert a gyalogos feliilettdl is elvalasztott.
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e A zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) érintettsége ez esetben
nem jelentds.

e (Csapadék csatorna létesitése nem sziikséges.

e Az északi oldali parhuzamos parkolok megsziinnének.

e A kozmi kivaltas igénye minimalis.

» C” valtozat: a Deak F. u.- Nagy u. kozotti szakaszon — tekintettel a sziikebb
szabalyozasi szélességre €s a ndvényzetre- nem keriilne sor épitési beavatkozasra,
hanem csak forgalomtechnikai intézkedésekre: sebességcsokkentésre —és
kerékparos nyom burkolati jelek kialakitdsara. Ez a szakasz is a kozlekedési célu,
helyi halézat része lenne.
Rovid értékelés:

e  Megmaradhatnak a parkolok mindkét oldalon.

e A ndvényzet is megtarthato.

e  Nincs sziikség kozmi kivaltasra

e Hatranyos, hogy a kerékparos forgalom tovabbra is a kozut feliiletén

haladna.

Osszefoglalé értékelés: az elézetes egyeztetések alapjan a Magyar Kozat Zrt. az
»A” vagy a ,,B” valtozat szerinti kialakitast tamogatja, a ,,C” valtozat szerint az
orszagos kozut sebesség csokkentését nem.

E szakaszon a helyi kerékparozasi igénvekre a .,B” valtozat szerinti Kialakitast,
tehat a kétoldali egyiranyu emelt palyaszintii kerékparut létesitését és kétoldali
kerékparsav létesitését javasoljuk a Deak Ferenc utca-Szenthiaromsag tér kozotti
szakaszon.

II.) A Nagy utca mentén kialakithat6 kerékparforgalmi nyomvonal

»A” valtozat: Az ,,A” valtozat e szakaszon is 6nallo kétiranyu kerékparat l1étesitése
2,0 m szélességgel, az eredeti BuBa nyomvonalan, de helyi forgalmi funkcioval, tehat
a turisztikai célu kerékparos forgalom nem ezen a nyomvonalon haladna. E valtozat
muszaki jellemzdi ismertek, jogerds épitési engedéllyel rendelkezik.
A Kalvin téren nyomogombbal miikodo jelz6lampas gyalogos és kerékparos atvezetés
1étesitését javasoljuk. Ez az atkeléhely az iskola, az 6voda és a kerékparos forgalom
szamara adnd meg a Nagy utca biztonsagos keresztezésének lehetoségét. Az SKS Terv
Mérndkiroda Kft. SKS-20/74 szdmu engedélyezése tartalmazza a Nagy utca
jelzélampa nélkiili gyalogos- és kerékparos keresztezését.
Rovid értékelés:
e Jelentds hossziisagh elvéalasztas nélkiili balesetveszélyes és konfliktusokat
rejté gyalog- €s kerékparut szakaszokat tartalmaz.
e Az utca nyugati oldali parhuzamos parkolénak egy része megsziinne.
e Jelentds zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) megsziintetése
aran valosithatoé meg.
e Jelentds kozmii kivaltas sziikséges a megvalositashoz.
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»B” valtozat: A keresztmetszeti rajzok tartalmazzak ,B” valtozat lehetséges
kialakitasat. A kerékparos irany helyesen a nekik kialakitott kerékparsavon
kozlekednének.
A tervezésnél a 8101 j orszagos kozutnal 3,25 m széles forgalmi sdvszélességet, a
parhuzamos parkolok mellett 0,80 m széles biztonsagi savot és 1,25 m széles kerékpar
savot vettiink figyelembe.
Rovid értékelés:
e Az iranyhelyes elrendezésii, kétoldali kerékparsav hasznalata logikus a
kozlekeddk szamara.

e A kerékparosok nem akadalyozzak a gépjarmiiveket, mert a kerékparosok
sajat feliileten haladhatnak.
Nem zavarja a gyalogosokat, mert a gyalogos feliilettdl is elvalasztott.
A zoldteriilet (fasorok, sovények, gyepes feliiletek) érintettsége jelentos.
A keleti oldali parhuzamos parkolok megsziintetése sziikséges.
Csapadék csatorna Iétesitése nem sziikséges, mert az mar kordbban
kiépitésre kertilt.
e A kozmi kivaltas igénye minimalis, de az atépitési igény jelentos.

«C” valtozat: A Szentharomsag tér - Kalvin tér kozotti szakasz: novényzetre és a
kétoldali parhuzamos parkolora tekintettel nem keriilne sor épitési beavatkozasra,
hanem csak forgalomtechnikai intézkedésekre: sebességcsokkentésre és kerékparos
nyom burkolati jelek kialakitasara. Ez a szakasz is a kozlekedési célu, helyi halozat
része lenne, igy megmaradhatnak a parkolok mindkét oldalon és a novényzet is.
Hatranyos, hogy a kerékparos forgalom tovabbra is a kozat feliiletén haladna
Rovid értékelés:
e Megmaradhatnak a parkolok mindkét oldalon.
e A ndvényzet is megtarthato.
e  Nincs sziikség kozmii kivaltasra
e Hatranyos, hogy a kerékparos forgalom tovabbra is a kozut feliiletén
haladna.

Ertékelés: az elézetes egyeztetések alapjan a Magyar Kozat Zrt. az ,,A” vagy a
»B” valtozat szerinti kialakitast tamogatja, a ,,C” valtozat szerint az orszagos
kozut sebesség csokkentését nem.

E _szakaszon a helyi kerékparozasi igényekre ,.B” viltozat szerinti kialakitast,
tehat a kétoldali egyir kerékparsav létesitését javasoljuk.

III.) A Vasut utca mentén kialakithaté kerékparforgalmi nyomvonal

»A” valtozat: Onallé kétiranyt kerékparut létesitése a Vasut utca keleti oldalan 2,0
m szélességgel, az eredeti BuBa nyomvonalan, de helyi forgalmi funkcioval, tehat a
turisztikai célu kerékparos forgalom nem ezen a nyomvonalon haladna. E valtozat
muszaki jellemz6i ismertek, jogerds épitési engedéllyel rendelkezik.
Rovid értékelés:
e Jelentds kozmii kivaltas sziikséges a megvalositashoz.
e (Csapadék csatorna épitése sziikséges.
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»B” valtozat: Az utcaban az eredetileg tervezett kétiranyt kerékparit helyett
kétoldali kerékparsav létesitése, amely kapcsolodik a Szabadsag utra javasolt
iranyhelyes elrendezésti egyiranyu kerékparutakhoz. A Baross G. utcaig a helyi
halézat részeként valosulhat meg, a kétoldali kerékparsav szélessége 1,25-1,25 m.
Rovid értékelés:
e Az iranyhelyes elrendezésii, kétoldali kerékparsav hasznalata logikus a
kozlekeddk szamara.
e A kerékparosok nem akadalyozzak a gépjarmiiveket, mert a kerékparosok
sajat feliileten haladhatnak.
e Nem zavarja a gyalogosokat, mert a gyalogos feliilettdl is elvalasztott.
e (Csapadék csatorna létesitése nem sziikséges.
o A kozmi kivaltas igénye minimalis.

Ertékelés: E szakaszon a helyi kerékparozasi igényekre ..B” valtozat szerinti
kialakitast, tehat a kétoldali kerékparsav létesitését javasoljuk.

7. GEPJARMUVEK VARAKOZASI IGENYENEK BIZTOSITASA

A gépjarmiivek varakozasi igényének biztositasara az alabbi lehetdségek vannak:

a) A kozintézények, kereskedelmi és szolgaltatd létesitmények parkolasi igényét nem
kozteriileten, hanem ingatlanon beliil kellene biztositani a tulajdonosnak, a sajat
koltségén, ugy ahogy ezt mar egyes szolgaltatok a Szabadsag Ut mentén mar
megvalositottak ( pl. zoldség- gylimdlesos, konyveld iroda, stb.). A nagy bevasarlo
kozpontok parkoldi is a beruhazo koltségén 1étesiilnek, nem kozpénzbol.

b) A magan ingatlanok parkoldsi igényét az ingatlan teriiletén beliil javasoljuk
biztositani.

¢) Azokban a mellékutcakban ahol ez Ilehetséges a megsziind parkolok helyett Uj
parkolohelyek 1étesitését javasoljuk, ahogy ezt a varos a Bajcsy-Zsilinszki utcaban
mar megtette.

d) A Szentharomsag tér kornyékén megfontoldsra javasoljuk a fizeté parkolod rendszer
bevezetését.

e) Kozponti parkolohely kialakitdsa a 879 hrsz teriilet Bajcsy-Zsilinszki utca fel6li
részének igénybevételével.

Fenti szempontok alapjan megvaldsitasra keriilo fejlesztések potolndk a kerékparos
kozlekedést lehetove tevo fejlesztések miatt megsziing parkold helyeket.
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8. TERVEZOI KOLTSEGBECSLES

Az altalunk javasolt kialakitasra 2021 els6 negyedévi arszint figyelembe vételével készitettiik
el tervezoi koltségbecslést. Kiilon-kiilon adtuk meg a 1étesités varhato koltségeit a

1. Vasut utca, Szent Laszl6 utca - Szabadsag ut kozotti szakaszara, a

2. Szabadsag ut, Vasut utca - Szentharomsag tér kozotti szakaszara, és a
3. Nagy utca, Szentharomsag tér - Rakoczi Ferenc utca kdzotti szakaszara.

A koltségbecslésben minden tétel ara 3 komponensbdl tevddik dssze: a pontszeri elemek (pl.
fakivagés, akna) koltségeibol, a vonalas elemek (pl. szegély, folydka, csatornacso)
koltségeibdl, és a teriileti elemek (pl. burkolat) koltségeibdl. Ertelemszeriien, ha egy tételnél
nem értelmezhetd az egyik Osszetevd, akkor annak nincs koltségvonzata (ki van hizva az

egységar cella).

A fent leirt 3 szakasz koltségbecslése tablazatosan a kovetkezo:

Vaslit utcai kerékparforgalmi nyomvonal, Szent Laszlé u. - Szabadsag ut k6z6tt

Hossz [m] Szélesség |[Terulet [m2]| Darab [db] Egységar Egységar Egységar | Arossz. [Ft]
[m] [Ft/db] [Ft/m] [Ft/m2]
Aszfalt koporéteg sz6nyegezés 95 6 570 0 6000 3420000
Kerékparsav, Utpalya szélesitéssel, 190 1,25 238 0 9000 20000 6460 000
sillyesztett szegéllyel
Osszesen nettd: 9 880 000
AFA (27%): 2667 600

Osszesen brutté:

12 547 600
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Szabadsag ut menti kerékparforgalmi nyomvonal, 1+325 - 2+800 km sz.-ek, Vasut u. - Szentharomsag tér kozott

Hossz [m] Szélesség |Terllet [m2]| Darab [db] Egységar Egységar Egységar | Arossz. [Ft]
[m] [Ft/db] [Ft/m] [Ft/m2]
Egyiranyu kerékparut K-szegéllyel, kerti 800 1,3 1040 0 - 27 000 15000 37200 000
szegéllyel, folyokaval
Egyiranyu kerékparut, kiemelt szegéllyel, 800 2,1 1680 0 - 15000 15000 37200 000
kerti szegéllyel, biztonsagi savval
Kerékparsav, utpalya szélesitéssel, kiemelt 510 3,3 1683 0 - 9000 25000 46 665 000
szegéllyel
Kerékparsav, felfestéssel 875 0 0 0 - 3500 - 3062 500
Kerékpéros nyom felfestés (korforgalom 50 0 0 0 - 500 - 25 000
el6tt)
Arok csatornazasa DN500 KG PVC, 20-25 m- 1845 0 0 93 250000 40000 - 97 050 000
enként tisztitd aknakkal
Buszobol atépitése 0 0 0 3 2 500 000 - - 7 500 000
Fa kivagasa 0 0 0 20 40 000 - - 800 000
Elektromos/tavkozlési oszlop athelyezése e.i. 0 0 0 4 3000 000 - - 12 000 000
Tlzcsap dthelyezése e.i. 0 0 0 2 300 000 - - 600 000
Csapadékviz elvezetd tisztito akna 0 0 0 3 400 000 - - 1200000
athelyezése e.i.
Viznyel§ athelyezése e.i. 0 0 0 6 100 000 - - 600 000
Jelz6lampas csomdpont létesités (a Deak 0 0 0 1 30 000 000 - - 30 000 000
Ferenc utcanal)
Osszesen nettoé: 273 902 500
AFA (27%): 73 953 675
Osszesen brutté: 347 856 175
Nagy utca menti kerékparforgalmi nyomvonal, Szentharomsag tér - Rakdczi utca kézott
Hossz [m] Szélesség |[Terulet[m2]]| Darab [db] Egységar Egységar Egységar | Arossz. [Ft]
[m] [Ft/db] [Ft/m] [Ft/m2]
Kerékpdrsav, utpélya szélesitéssel, kiemelt 366 3,3 1208 0 - 9000 25 000 33489 000
szegéllyel
Kerékpdrsav, felfestéssel 284 0 0 0 - 3500 - 994 000
Egyirdnyu kerékparut épités, kerti 202 1,30 263 0 - 12 000 15000] 6363000
szegélyekkel
Kerékpdros nyom felfestés (kérforgalomban) 98 0 0 0 - 500 - 49 000
Kétirdnyu kerékparut épités, kerti 150 2,55 383 0 - 12 000 15 000 7 537 500
szegélyekkel (BUBA terv, a Kalvin tér és
Busz6bol atépitése 0 0 0 1 2 500 000 - - 2 500 000
Elektromos/tévkozlési oszlop athelyezése e.i. 0 0 0 4 3000000 - - 12 000 000
Tlzcsap 4thelyezése e.i. 0 0 0 2 300 000 - - 600 000
Viznyel§ athelyezése e.i. 0 0 0 13 100 000 - - 1300 000
Fa kivagasa 0 0 0 10 40 000 - - 400 000
Osszesen nettd: 65 232 500
AFA (27%): 17 612 775
Osszesen bruttd: 82 845 275
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9. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

Megbizasunk Budapest-Balaton kerékparforgalmi nyomvonal BI-3 jelii szakaszon Szabadsag
u. (a Vasut utca- Szenthdromsag tér k6zotti szakasz)-Nagy utca nyomvonalon a BuBa éltal
javasolt egyoldali kétiranyt kerékparat helyett alternativ kerékparforgalmi létesitményre
vonatkozé javaslattétel volt. A helyszini vizsgalataink, a jelenleg érvényben 1év6 Utiigyi
Miiszaki Eléirasok tovabba forgalmi és kdrnyezeti viszonyok és a Magyar Kozut véleménye
alapjan az alabbiakat javasoljuk.

e A Szabadsag ton a Vasut utca- Szentharomsag tér kozotti szakaszon a telepiilés helyi
kozlekedési igényeit kiszolgdld, iranyhelyes elrendezésli, emelt szinten kialakitott
egyiranyt kerékpartt illetve a Dedk Ferenc utca - Szentharomsag tér kozotti szakaszon
kerékparsav létesitését kedvezébbnek itéljiik. A megvaldsitashoz a csapadékviz
elvezetését a jelenlegi nyilt arkos elvezetés helyett mindkét oldalon létesitendd zart
csapadék csatornaval javasoljuk megoldani.

e A Nagy utca Szentharomsag tér- Kalvin tér kozotti szakaszan kétoldali kerékparsav
létesitését javasoljuk. A Kalvin téren nyomédgombos gyalogos és kerékparos
atkelohely létesitését javasoljuk. Ezen 0j keresztezéstol kezdve a Nagy utca nyugati
oldalan 6nall6 kétiranyt kerékparut kiépitését javasoljuk az eredeti BuBa tervek
szerint, de a helyi kerékparforgalmi haldzat elemeként.
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10. EGYEZTETESEK

- Tervegyeztetési jegyzékonyv az Onkormanyzati egyeztetésrol (2021. 04. 14.)

- Tervegyeztetési jegyz6konyv a Pest Megyei Kormanyhivatal Kézlekedesfelugyeleti
Foosztaly Utligyi Osztallyal (2021. 04. 21.)

- Tervegyeztetési jegyzOkonyv SKS Terv Mérnokiroda Kft. (2021. 04. 27.)

- Tervegyeztetési jegyzOkonyv Magyar Kozut Nzrt. Pest Megyei Igazgatosag (2021. 05. 06 és 10.)
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JEGYZOKONYV

Késziilt a 2021. aprilis 13.-ai tervegyeztetésrol.
Téargy: Budapest-Balaton kerékparit BI-3 szakaszdinak (Szabadsidg it — Nagy utca
dtkelési szakasz) alternativ idtvonalira vonatkezé tanulmanyterv ismertetése,
egyeztetése
Jelen voltak:
e Biatorbagy Véros Onkorméanyzata részérél:
Tarjani Istvan polgarmester
dr. Hajdu Boglarka jegyzo
Véczi Andras miiszaki iigyintéz6
o a TANDEM Mémdokiroda Kft. részérol:
Pej Kélman felelds tervezd
Brassanyi Aron tervez

A TANDEM Meérmokiroda képviseldi ismertették a tervezett kialakitast, amelynek a lényege
a kovetkezd:

o A tervezés soran megkiilonboztettik az orszdgos és a helyi jelentdségil
kerékparforgalmi elemeket. igy a turisztikai jellegii kerékparos forgalom nem fogja
terhelni a helyi halézatot, azaz a varos kozponti részét. Ugyanakkor a turisztikai
nyomvonal hasznalatinak lehetdsége a helyiek szamadra is adott lesz.

e Biér nem volt a megbizasunk targya, de a BUBA nyomvonal médositasédra javaslatot
adtunk, hiszen orszigos jelentdségil, meghatdrozé nyomvonalrél van szé. A javaslat
tételnél alapvetd szempontunk volt, hogy a jelenleg épiil6 BUBA utszakaszok teljes
mértékben felhasznalhatok legyenek! A BUBA modositasra javasolt turisztikai
nyomvonalahoz illesztettiik a véros helyi rendszerét.

e A Szabadsag ut mentén kialakithato kerékpérforgalmi nyomvonal 3 eltérd jelentdségii

szakaszbol all:
1) Vasit utca-Viadukt kozdtti nyomvonalon: irdnyhelyes elrendezésli, megemelt
szintll, egyiranyi kerékparit, amely a turisztikai céli BUBA nyomvonal része
lehetne. A csapadékviz elvezetést biztositdé nyilt drok helyett csapadék csatorna
épitését javasoljuk.
2) Vasit utca-Dedk F. utca kdzotti nyomvonalon: irdnyhelyes elrendezésii, megemelt
szintll, egyirdnyd kerékparat, amely a kozlekedési célq, helyi halozat része lenne. A
csapadékviz elvezetést biztositdo nyilt drok helyett ezen a szakaszon is csapadék
csatorna épitését javasoljuk. A Dedk Ferenc utcatél a Szabadsiag uti nyomvonal
elagazik a Dedk F. u.-Levente u. felé, illetve a Széchenyi u. felé.
3) A Dedk F. u.- Nagy u. kozotti szakaszon — tekintettel a sziikebb szabalyozési
szélességre €s a ndvényzetre- nem javasolunk épitési beavatkozast, hanem
sebességesokkentést és kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazasat. Ez a szakasz is
a kozlekedési célu, helyi hdlozat része lesz. gy megmaradhatnak a parkolék mindkét
oldalon és a ndvényzet is.

A korabban megkiilditt keresztmetszeti rajzokon bemutattuk a Szabadsag uton javasolt

kialakitast és azt is, hogy Deak F. u.- Szenthdromsag tér kozotti szakaszon mivel jéarna, ha a

kerékparos forgalmat elvdlasztanank a gépjarmii forgalomtél. A rajzokon dbrazoltuk a

1
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javasolt kialakitast, igy lathat6, hogy az északi oldalon megsziinnének a parkol6k, bar a fasor
megmaradhatna.

e A Deék F. u.- Szabadsag ut csomépontban kdzlekedésbiztonsagi okokbdl jelz6lampas
csomoépont létesitését javasoljuk. A Dedk F. u. keskeny, ezért részleges atépitését és
egyirnylsitisat javasoljuk a Szabadsidg 0t irdnyaba, a szembe kerékpérozas
engedélyezésével.

e A Nagy utca mentén kialakithaté kerékparforgalmi nyomvonal 2 eltérd jellegii
szakaszbol all:
1) Szabadsag ut (Szentharomsag tér) - Kélvin tér kozotti szakasz: ezen a szakaszon —
tekintettel a sziikebb szabélyozasi szélességre, a sok iizletre és a névényzetre - nem
javasolunk épitési beavatkozast, hanem sebességcsdkkentést és kerékparos nyom
burkolati jelek alkalmazésit. Ez a szakasz is a kdzlekedési célu, helyi hal6zat része
lenne, igy megmaradhatnak a parkolék mindkét oldalon és a fasorok is.
2) Kalvin tér-Hathaz utca kozott: kozlekedési célu, helyi halozat részekét, onalld
kétirany kerékparut megépitését javasoljuk, a kordbban elkészitett BUBA terve
szerint, ami csatlakozhatna a BUBA Etyek felé épiilé szakaszdhoz. A Kalvin téren
nyomégombbal miikédé jelzlampas gyalogos és kerékparos étvezetés létesitését
javasoljuk. Ez az 4tkelShely az iskola, az 6voda és a kerékpéros forgalom szdméara
adnd meg a Nagy utca biztonsagos keresztezésének lehet6ségét.

e Vasit utca: az utciban az eredetileg tervezett kétirdnyt kerékpérit helyett kétoldali
kerékparsdv létesitését javasoljuk, amely kapesolédik a Szabadsag dtra javasolt
irdnyhelyes elrendezésli egyiranyi kerékparutakhoz. A Szent L. utcidig a BUBA
részeként, a Baross G. utcdig a helyi hélozat részeként valosulhat meg, de a kialakités
miiszaki jellemz6i azonosak lennének.

® A viadukt alatt a BUBA rendszerét §sszekapcsoltuk a véaros Fé utcai meglévo
kerékparforgalmi rendszerével.

Az dnkorményzat képviseldi a targyi munka tervezéi javaslatait tudomasul vették, észrevétel,
javaslat nem volt.

A Polgarmester 1r kérte, hogy a terv tovabbi egyeztetéseire mielébb keriiljon sor. Az
egyeztetés eredményeir6l tdjékoztatast kért.

A jegyzbkényv hitelesitését az Onkormanyzat részérél Tarjani Istvan, a TANDEM
Mérnokiroda Kft. részérdl Pej Kdlmén végzi el.

A jegyzokonyv 2021. aprilis 13.-an késziilt.

Taxjgni Istvan Pej Kalmén
polgarmester ligyvezetd
TANDEM Mémokiroda Kft.
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JEGYZOKONYV

Késziilt a 2021. dprilis 21.-ei tervegyeztetésrél.
Targy: Budapest-Balaton kerékparit BI-3 szakaszdnak (Szabadsag at — Nagy utca
atkelési szakasz) alternativ itvonalira vonatkozé tanulmdnyterv ismertetése,
egyeztetése
Jelen voltak:
o Pest Megyei Korményhivatal Kozlekedésfeliigyeleti Foosztaly Utiigyi Osztaly
részérol:
Téth Sandor osztalyvezetd
Szegd Géza forgalomtechnikai munkatars
e a TANDEM Mémakiroda Kft. részérél:
Pej Kalman felelds tervezd

A TANDEM Mémdékiroda képviseldje ismertette a tervezett kialakitast, amelynek a lényege a
kovetkezo:

e A lervezés soran megkiilonboztettiik az orszagos és a helvi jelentdségi
kerékparforgalmi elemeket. fgy a turisztikai jellegii kerékpéros forgalom nem fogja
terhelni a helyi hdlozatot, azaz a varos kézponti részét, Ugyanakkor a turisztikai
nyomvonal hasznélatanak lehetosége a helyiek szamara is adott lesz.

e A Szabadsag Gt mentén kialakithatd kerékparforgalmi nyomvonal 2 eltéro jelentdségili
szakaszbol all:

1. ) Vasit utca-Dedk F. utca kozitti nyomvonalon: irdnyhelves elrendezési,
megemelt szintll, egyirany kerékpar(t, amely a kozlekedési céli, helyi
hélozat része lenne. A csapadékviz elvezetést biztosité nyilt arok helyett ezen
a szakaszon is csapadék csatorna épitését javasoljuk. A Deak Ferenc utcatol a
Szabadsag ti nyomvonal elagazik a Deak F. u.-Levente u. felé, illetve a
Széchenyi u. felé.

2. A Dedk F. u.- Nagy u. kizétti szakaszon — tekintettel a sziikebb szabalyozasi
szélességre és a ndvényzetre- nem javasolunk épitési beavatkozast. hanem
sebességestkkentést és kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazisit. Ez a
szakasz is a kozlekedési céld, helyi halozat része lesz. gy megmaradhatnak a
parkolok mindkét oldalon és a névényzet is.

A megkiildott keresztmetszeti rajzokon lathato a Szabadsag aton javasolt kialakitast és azt is.
hogy Dedk F. u.- Szenthdromsag tér kdzotti szakaszon mivel jarna, ha a kerékparos forgalmat
elvalasztanank a gépjarmi forgalomtdl. A Szabadsag 0t északi oldalin megsziinnénck a
parkolok. és a fasor egy része is.
e A Dedk F. u.- Szabadsig Gt csomdpontban kizlekedésbiztonsagi okokbdl jelzélampas
csomopont létesitését javasoljuk. A Dedk F. u. keskeny. ezért részleges atépitését ¢s
egviranyusitasat javasoljuk. a szembe kerékparozas engedélyezésével.
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e A Nagy utca mentén kialakithaté kerékparforgalmi nyomvonal is 2 eltérd jelleg
szakaszbol all:

1) Szabadség Wt (Szenthdromsag tér) - Kalvin tér kozoti szakasz: ezen a
szakaszon — tekintettel a szilkebb szabalyozasi szélességre, a sok iizletre és a
novényzetre - nem javasolunk épitési beavatkozast, hanem sebességestkkentést
és kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazésat. Ez a szakasz is a kozlekedési
céli, helyi halozat része lenne, igy megmaradhatnak a parkolok mindkét oldalon
¢és a fasorok is.
2) Kalvin tér-Hathéz utca kozott: kozlekedési céli, helyi halozat részekét. ndllo
kétirany( kerékparit megépitését javasoljuk, a korabban elkészitett BUBA terve
szerint. ami csatlakozhatna a BUBA Etyek felé épiilo szakaszdhoz. A Kaélvin
téren nyomogombbal miikédé jelzblampas gyalogos ¢s kerékpdros dtvezetés
létesitését javasoljuk. Ez az atkeldhely az iskola, az o6voda ¢és a kerékparos
forgalom szamara adnd meg a Nagy utca biztonsigos Kkeresziezésének
lehetoségét.

e Vas(t uica: az utcaban az eredetileg tervezett kétiranyu kerékparat helyett kétoldali
kerékparsav létesitését javasoljuk, amely kapesolodik a Szabadsag utra javasolt
irdnyhelyes elrendezésii egyiranyd kerékparutakhoz. A Szent L. utcdig a BUBA
részeként, a Baross G. utcdig a helyi halozat részeként valosulhat meg. de a kialakitas
miiszaki jellemz6i azonosak lennének.

Az Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedésfeliigyeleti Foosztaly Utiigyi Osztaly képvisel6i
a targyi munka tervez6i javaslatait tamogatjak az alabbiak figyelembevételével:

A Pataksor Gtvonalon vezetett nyomvonalndl a megvalosithatosagot ellendrizni kell. (szik
hely)

A Kalvin téren valo atvezetés ellentétes az SKS Terv Mérnokiroda Kit. altal tervezett SKS-
20774, tervszami tervvel. Tervezol egyeztetés szitkséges,

A jegyzOkonyv hitelesitését a Pest Megyei Korményhivatal Kozlekedésfeliigyeleti Féosztaly
Utiigyi Osztaly részérél Toth Sandor, a TANDEM Mémékiroda Kft. részérél Pej Kalméan
végzi el.

A jegyzokonyv 2021. aprilis 21.-én késziilt.

Toth Sandor Pej Kélman
osztalyvezetd igyvezetd
Pest Megyei Kormanyhivatal TANDEM Mérndkiroda Kft.
Kozlekedésfeliigyeleti Foosztaly
Utiigyi Osztaly
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Tanulmanyterv

JEGYZOKONYV
Késziilt a 2021. aprilis 26.-ai tervegyeztetésrol.
Tirgy: Budapest-Balaton kerékparut BI-3 szakaszdnak (Szabadssig it — Nagy utca
dtkelési szakasz) alternativ fitvonaldra vonatkozé tanulmanytery és a Kalvin téri
csomépont kialakitdsinak egyeztetése
Egyeztetik:
* SKS Terv Mémékiroda Kft. részérél: Kiss Baldzs felelds tervezd és Szabé Andras
tervezd
¢ aTANDEM Meérnékiroda Kft. részérs]: Pej Kélman felel6s tervezd és Brassanyi Aron
tervezd

* A TANDEM Meémikiroda Kft. képviseléi ismertették a Kélvin tér térségére javasolt
kialakitést, amelynek a lényege a kovetkezé: A Kélvin tér-Rakéczi Ferenc utca
koztti  szakaszon kozlekedési célu, helyi hdlézat részekét, ©nalls kétiranya
kerékpariit megépitését javasoljak, a korabban elkészitett BUBA terve szerint, ami
csatlakozhatna a BUBA Etyek felé €piilé szakaszéhoz. A Kalvin téren a gyalogos és
kerékparos atvezetés létesitését javasoltak, nyomdégombos jelzélampaval. Ez az
dtkelohely az iskola, az 6voda és a kerékparos forgalom szdméra adnd meg a Nagy
utca biztonsagus keresztezésének lehetdsegét. A tovabbi kerékparforgalmi nyomvonal
az iskola el6tti szerviziton haladna, majd az iskola és az 6voda kizétt vezetne tovabb.

* SKS Terv Mémakiroda Kft.: A Kalvin téri csomodpont étalakitasnak tervét irodank
készitette el, az tnkorményzat megbizasabol, SKS-20/74 tervszamon, ami
kozépszigetes védelemmel ellatott gyalogos atkeldhely létesitését tartalmazza, de
Jjelz6lampa nélkiil. A terv engedélyezési terv szinten készen van, és engedélyezés elott
all.

* A TANDEM Meémskiroda Kfi, képvisel6i kérték a tervezett csomopont rajzanak
megkiildését, tovabba jelezték, hogy a tervezett keresztezés helyét 4tveszik a
tanulmany tervbe és javaslatot adnak a Nagy utca keresztezése utdn az iskola felé a
kerékpérforgalmi nyomvonal kialakitdsdra, amelyet megkiildenek az SKS Terv
Meérnékiroda Kft. képviseldinek.

e A TANDEM Meémékiroda Kft. képviseléi javasoltdk, hogy ha lehet, véd6cssvek
keriiljenek betervezésre, hogy az esetleges tavlati jelzélampézaskor ne kelljen
burkolatot bontani. Az SKS Terv Kft. tervezsi Jelezték, hogy a kiviteli tervben a
veéddcsiveket betervezik.

A jegyz6konyv hitelesitését az SKS Terv Mémékiroda Kft részérél Kiss Baldzs, a TANDEM
Mémékiroda Kft. részérsl Pej Kalman végzi el.

A jegyzbkonyv 2021. dprilis 27.-an késziilt.

%

Xu‘n 3/5

y
Kiss Balazs Pej Kalman
SKS Terv Mérnokiroda Kft. TANDEM Mérnékiroda Kft.
»KS Terv Mérnbkiroda kit
1145 Budapest

1evelecdni cir: 2360 Gys,
Thocsios o, 35,
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E-mailes egyeztetés a Magyar Kozut Zrt.-vel

From: Millidn Anna [mailto: millian.anna@pest.kozut.hu]
Sent: Monday, May 10, 2021 3:37 PM

To: pej.kalman@tandemkft.hu

Cc: Palotai Kristof

Subject: FW: FW: Biatorbagy BI-3 szakasz javaslatai

Tisztelt Ugyvezeto Ur! Kedves Kalmén!

A 8101 j. 0t Vasit utca-Deak Ferenc utca kozotli szakaszra adott tervezoi javaslatot
tamogatjuk, amennyiben ott a két oldali egyiranyu kerékparit a vonatkozd Otiagyi muszaki
eloirasok betartdsa mellett kialakithatd, az az orszagos kozit kereszimetszeti szukitésével
nem jar. A tervezés soran kérjiik, a 8101 j. 0t ingatlan hatarok kozétt teljes teriletének,
tovabb a csatlakozo helyi utcak felol érkezo csapadékviz-elvezetésének megoldasara
kiillonos figyelmet forditson a létesitmény jovobeni tervezoje. Tovabba a gyalog
itkelohelvek biztonsigos megkozelitése, a felallé helvek megfelelo méretben torténo
kialakithatdsdga keriiljon biztositasra.

Kérem, fentiekben foglaltak szives elfogadasat.

Udvézlettel

Millian Anna
megyel oszlalyvezeto

Magyar Kozit Nonprofit Zrt.

Peat Megyei [gazgatdsag
Forgalomtechnikai és Kezelol Osztaly
1183 Budapest, Gydmron Gt 93-95.
Mobil: +36-30-648-8282

E-mail: millian anna@pest kozut by
Weboldal: www kozut hu

Facebook: www.fi
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Instagram: www instagram com/magyarkozul

& Vigvazzunk a természetre - biztos sziikséges kinvomtatnia ezt a levelet?

From: Pej Kalman <gejkalman@tandemkft hu>
Sent: Thursday, May 6, 2021 4:04 PM

To: Millian Anna <millic a@p >
Subject: RE: FW: Biatorbagy Bl-3 szakasz javaslatal

Kedves Anna!

Koszbnettel megkaptam a véleményeteket!

A Szabadsag ut Vasut utca-Dedk Ferenc utca kdzotll szakaszara adott javaslatunkrol ugy latom
nem nyilatkoztatok. A kétoldai egyiranyu kerekparut javaslatunkat tamogatjatok?

Udvozlettel:

Pej Kalman ugyvezeio, okl. épitomérndk

Kozlekedeshiztonsagi auditor

———————— Eredeti (izenet --—----

Feladd: Millian Anna <millian.c @ >

Datum: 2021. 05. 06, 15:08 (GMT+01:00)

Cimzett: gej.kalman@tandemk(t.hu

Masolatot kap: Palotai Kristof <palotai.kristof@pest.kozut.hu>, Moricz Judit
<moricziudit@pest kozut hy>

Targy: FW: Biatorbagy BI-3 szakasz javaslatai

Tisztelt Ugyvezeto Ur! Kedves Kalman!

A megkiildétt dokumentaciot attekintettiik és ez alapjan allasfoglalasunkrol tajékoztatlak:

e A Szabadsag uti nyomvonal 3. pontjaban tervezett létesitmény kialakitasat
(sebességesokkentést és kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazasat) nem
tamogatom, a meglévo keresztmetszeti kialakitast forgalombiztonsagi szempontbol
nem tartom megfelelonek kerékparnyom kialakitasara. Meg kivanom jegyezni. hogy
az utak forgalomszabdlyozasarol és a kozati jelzések elhelyezésérol szolo 20/1984.
(XIL. 21.) KM rendelet mellékeltének 30.1. pontja értelmében sebességkorlitozas
elrendelése esetén a szilkséges sebességesdkkentés mértéke jelentos kell hogy
legven (meghaladja az az utszakaszon megengedett sebességek értékének
egyharmadat). Tenti jogszabaly értelmében az érintett utszakaszon 30 km/déra
sebességkorlatozast kéne bevezetni a javasolt tervezet alapjan, melyet korabbi
tapasztalataink  alapjan, a  gépjarmuvezetok  ,varhatdé  szabalykovetési
hajlandésaganak”™ figyelembe vétele nem tamogatok. Az esetlegesen bevezetett
sebességkorlatozas hamis biztonsag érzetet kelthetne, tovabba forgalombiztonsagi
kockazatot vetne fel. Az érintett Otszakaszon az eredeti BUBA tervek szerinti
szelvényezés szerinti jobb oldalra tervezett kerékparutat javasoljuk megvaldsitani,
vagy keérjitk megvizsgalni kerékparsav kialakithatosagat.

e Deiak F. u.- Szabadsiag ut jelzolampas csp-a valo atépitésének tervei mellé
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(amennyiben annak terve kidolgozasra keriil engedélyezési vagy kiviteli tervi
szinten) kérjiik csatolni az Onkormanyzat nyilatkozatat, melyben elozetesen villalja
a jelzolampa berendezés fenntartasi koltségének megosztott viselését.

A Nagy utca Szabadsag 0t (Szentharomsig tér) - Kalvin tér kézotti szakaszanak
tervezett kialakitasdaval kapesolatban véleményiink megegyezik a Szabadsag uttal
kapcsolatban fent leirtakkal. Az érintett atszakaszon az o6nallé Kerékparut
kialakitasat tamogatjuk.

A Nagy u. Rakoczi utca-Soskati ut kozotti szakasz érinti a kivitelezés alatt 1évo
BUBA létesitményt, melyre tekintettel a tervezett létesitménynek mint meglévo
allapotként kell figyelembe venni az érintett szakaszon a BUBA létesitményt, ahhoz
csatlakozni, illeszkednie kell, tovdbba a tervezés soran szikség szerint a
bervhazoval, NIF Zrt-vel elozetesen egyeztetni kell.

Az dtnézeti rajzon kék szaggatott vonallal jeldélt meglévo kerékparforgalmi
nyomvonalat kérjik pontositani (milyen kialakitasi a létesitmény, annak
forgalomtechnikaja miként van kialakitva)

A BUBA Etyek felé vezeto, kiépités alatt [évo nyomvonala nem megfeleloen kertilt
dbrizoldsra, annak nem a 8104-8106 csp-ban van vége, hanem 8104 j. ut — Rakoczi
u. csp-ban.

A helyszinrajzon jelolt ,Javasoll, orszagos jelentoségu, turisztikai céli kerékparat
(BUBA)” — BI-3 szakaszt jelélo — kialakitasaval kapcsolatban észrevételt nem
tesziink, tekintettel arra, hogy annak engedélyezési és Kkivitelei terveinek
elkészitésére kiirt kozbeszerzési eljaras Tarsasagunk lebonyolitasaban folyamatban
van.

Mintakeresztszelvényen jelélt a padka kilso oldalara helyezett folyokas
vizelvezetési megoldas tzemeltetési és fenntartasi szempontbol nem tamogatjuk.
Folyokas megoldas csak oly modon alakithato ki. ha oda kizarélag burkolt
feliiletekrol kertil csapadékviz bevezetésre.

M-5 mintakeresztszelvényen jeldlt buszobol kozepén keresztiil vezetett feltehetoleg
kerékparnyom kialakitasat forgalombiztonsagi szempontbol nem taimogatjuk.

M-7 mintakeresztszelvényen is jelolt 1,80 m. szélességu viarakozosav kialakitasat
véleményesnek tartjuk, még abban az esetben is, ha mellette 0,8 m biztonsagi sav
keriilt megtervezésre. Kérjilk a varakozosav szélességének novelését a biztonsagi
sdv megtartisa mellett.

Kérem, fentickben foglaltak szives elfogadasat.

Udvozlettel

Millian Anna
megyei osztalyvezeto

Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Pest Megyei [gazgatosag
Forgalomtechnikai és Kezelol Osztaly
1183 Budapest, Gyomron it 93-95.
Mobil: +36-30-648-8282

E-mail: millian anna@ipest kos

Weboldal: www L’Ei'r.’.l-ll. L
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Facebook: www fac
Instagram: w ; / !
& Vigydzzunk a természetre - biztos sziikséges kinvomtatnia ezt a levelet?

From: Pej Kalman (TANDEM Kft.) <gejkal

Sent: Wednesday, April 14, 2021 3:31 PM

To: Millian Anna <millian.anna@pest. kozut hu>

Cce: Palotai Kristof <pglolaikristol@gest kozyt hy>; kalman. gei@egmail.com
Subject: Biatorbagy Bl-3 szakasz javaslatal

Tisztelt Osztalyvezeto asszony,kedves Anna!

Telefonon tortént megbeszélésiinkre hivatkozva Mammut mailen
kiildom a targyi terv két rajzat, elozetes attekintésre.
A tervek az alabbi a linkrol télthetoek le:

Al tmai ownload/ 85b2d 919074126
fbab31

A javaslatunk |ényege roviden:

* Megkillonboztettiik az orszagos és a helyi jelentoségu
kerékparforgalmi elemeket. igy a turisztikai jellegu kerékparos
forgalom nem fogja terhelni a helyi halézatot, azaz a varos
kézponti részét. Ugyanakkor a turisztikai nyomvonal
hasznalatanak lehetosége a helyiek szamara is adott lesz.

¢ Bar nem volt a megbizasunk targya, de a BUBA nyomvonal
médositasara javaslatot adtunk, hiszen orszagos jelentoségu,
meghatarozé nyomvonalrél van szé. A javaslat tételnél alapveto
szempontunk volt, hogy a jelenleg épulo BUBA utszakaszok
teljes mértékben felhasznélhatok legyenek! A BUBA
médositasra javasolt turisztikai nyomvonalahoz illesztettiik a
varos helyi rendszerét.

* A Szabadsag ut mentén kialakithato kerékparforgalmi
nyomvonal 3 eltéro jelentoségu szakaszbol all:

1) Vasut utca-Viadukt k6z6tti nyomvonalon: iranyhelyes
elrendezésu, megemelt szintu, egyiranyu kerékparut,
amely a a turisztikai céli BUBA nyomvonal része
lehetne. A csapadékviz elvezetést biztosité nyilt arok
helyett csapadék csatorna épitését javasoljuk.

2) Vasut utca-Deak F. utca kdzétti nyomvonalon: iranyhelyes
elrendezésu, megemelt szintu, egyiranyu kerékparat,

amely a kézlekedési céld, helyi halézat része. A
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csapadékviz elvezetést biztosito nyilt arok helyett ezen a
szakaszon is csapadék csatorna épitését javasoljuk. A
Deak Ferenc utcatol a Szabadsag uti nyomvonal elagazik
a Deak F. u.-Levente u. felé, illetve a Széchenyi u. felé.
3) A Deak F. u.- Nagy u. kbzétti szakaszon — tekintettel a
szukebb szabdlyozasi szélességre- nem javasolunk
épitési beavatkozast, hanem sebességcstkkentést és
kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazasat. Ez a
szakasz is a kézlekedési célu, helyi halézat része lesz,
igy megmaradhatnak a parkolok mindkét oldalon és a
fasor is az északi oldalon.
A megklildott keresztmetszeti rajzokon bemutattuk a
Szabadsag uton javasolt kialakitast és azt, hogy Deék F.
u.-Szentharomsag tér kozotti szakaszon mivel jarna, ha a
kerékparos forgalmat elvalasztanank a gépjarmu
forgalomtol. Lathat6, hogy az északi oldalon
megszunnének a parkolék, bar a fasor megmaradhatna.
A Deak F. u.- Szabadséag Ut csomépontban
kézlekedésbiztonsagi okokbdl jelzolampas csomépont
|étesitését javasoljuk. A Deak F. u. keskeny, ezért részleges
atépitését és egyiranyusitasat javasoljuk a Szabadsag ut
irdnyaba, a szembe kerékparozas engedélyezésével.
A Nagy utca mentén kialakithaté kerékparforgalmi nyomvonal 2
eltéro jellegu szakaszbdl all:
1) Szabadsag ut (Szentharomsag tér) - Kalvin tér
kozotti szakasz: ezen a szakaszon — tekintettel a
szukebb szabalyozasi szélességre, a sok Uizletre és
a novényzetre - nem javasolunk épitési
beavatkozast, hanem sebességcsdkkentést és
kerékparos nyom burkolati jelek alkalmazasat. Ez a
szakasz is a kézlekedési célud, helyi halézat része
lesz. igy megmaradhatnak a parkol6k mindkét
oldalon és a fasorok is.

2) Kalvin tér-Hathaz utca k6zott:_kozlekedési célu,
helyi halézat részekét, 6nallé kétiranya kerékparut

megépitését javasoljuk, a korabban elkészitett
BUBA terve szerint, ami csatlakozhatna a BUBA
Etyek felé éplilo szakaszahoz. A Kalvin téren
nyomégombbal mukddo jelzolampas gyalogos és
kerékparos atvezetés létesitését javasoljuk. Ez az
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atkelohely az iskola, az 6voda és a kerékparos
forgalom szamara adna meg a Nagy utca
biztonsagos keresztezésének lehetoségét.

* Vasut utca: az utcaban az eredetileg tervezett kétiranyu
kerékparut helyett kétoldali kerékparsav létesitését javasoljuk,
amely kapcsolodik a Szabadsag utra javasolt iranyhelyes
elrendezésu egyiranyu kerékparutakhoz. A Szent L. utcaig a
BUBA részeként, a Baross G. utcaig a helyi hal6zat részeként
valosulhat meg, de a kialakitas muszaki jellemzoi azonosak
lennének.

¢ A viadukt alatt a BUBA rendszerét 6sszekapcsoltuk a Fo utcai
meglévo kerékparforgalmi rendszerével.

Mielobbi visszajelzésed megkdszonve,

Udvézlettel:
Pej Kalman (ligyvezeto, okl. épitomérndk

TANDEM Mérndkiroda Kft.

Levélcim: 1300 Budapest, Pf. 04.

Iroda: 1033 Budapest, Polgar u. 12. 1./7.
Tel: (1) 368-8343

Mobil:  (20) 9392-440

E-mail: pej.kalman@tandemkft.hu
Honlap: www.tandemkft.hu

Ez az tizenet és annak barmely csatolt anyaga tizleti titkot, illetve személyes adatokat tartalmazhat, erre
tekinlettel bizalmas és jogi védelem alatt 4l Ha nem On az fizenel cimzettje, kérjik haladéktalanul értesitse
errol a feladot és tordlje az izenetet, valamint annak ésszes csatolt mellékletét a rendszerébol. Tajékoztatjuk,
hogy az iizenetnek és az tizenet barmely csatolt anyaganak a jogosulatlan megszerzése, harmadik személlyel
torténo kozlese, felhasmmalasa, nyilvanossagra hozatala tzleti titok-, illetve a szemelyes adat sérelmével jarhat.

Ez az lizenet és annak barmely csatolt anyaga tizleti titkot, illetve személyes adatokat tartalmazhat, erre
tekintette] bizalmas és jogi védelem alatt all. IHa nem On az tizenet cimzettje, kérjik haladéktalanul értesitse
errol a feladat és torolje az tizenetet, valamint annak ¢sszes csatolt mellékletét a rendszerébol. Tajékoztatjuk,
hogy az iizenetnek és az iizenet barmely csatolt anyaganak a jogosulatlan megszerzése, harmadik személlyel
torténo kézlése, felhasznalasa, nyilvanossagra hozatala tizleti titok-, 1lletve a személyes adat sérelm<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>